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Unsere Freunde - die Rotmilane

Im Zweifelsfall bekommt man
keinen Windpark am Flugplatz,
wenn Rotmilane in der Nahe
wohnen.
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1. Technik im BWLV N

Technische Lehrgange Klippeneck
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Seit Januar 2017 finden alle technischen Lehrgange auf dem
Klippeneck statt.

Ubernachtungsméglichkeiten im Christian-Biser-Heim

Theorieunterricht findet in den beiden Lehrsadlen der
BWLV Adalbert-Seifriz-Modellbauschule statt.

Unser Lehrgangsleiter ist Hans Horber © (im Ruhestand) bei
vielen Lehrgangen mit Willi Nuoffer.

Noch zwei Lehrgange in diesem Friihjahr.
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= Eindriicke der Lehrgange
lﬂu auf dem Klippeneck




Technik im BWLV -
Leistungen des BWLV in 2017/2018

Teilnehmer

Tagungen 2017
Tagung Technik am 08. April 2017 wahrend der AERO 3017 132
Noch was???

Technische Ausbildungslehrginge 2016/2017

fiir Werkstattleiter
23.01.—-28. 01. 18 auf dem Klippeneck 20

fiir Zellenwarte

06.01.-11. 02. 17 auf dem Klippeneck (erster Klippeneck-Lehrgang) 12
27.02.-04. 03. 17 auf dem Klippeneck 17
27.03.—-01. 04. 17 auf dem Klippeneck (8 kurzfristige Absagen) 10

fur Fallschirmwarte
11./12. und 18./19. 03.17 auf dem Klippeneck 12

Flugzeugschwei3erpriifung 3
Am 09.+ 10.3.2018

Motorenwart (E-Klasse)
11./19. 09. 15 in Ammerbuch 11

Motorenwart (Mose+UL)
11.01.-14.01.17 auf dem Klippeneck 21
19.04.-22.04.17 auf dem Klippeneck 21



Leistungen des BWLV-Technischen Betriebs \(Wi

u.A. Preisgiinstige Durchfihrung von Prifungen der Lufttlichtigkeit von Luftfahrzeugen.

(Verein) (Privat)
Segelflugzeuge: € 75,60.- + 7% MwSt. € 94,50.- + 7% MwSt.
Motorsegler: € 109,80.- + 7% MwSt. € 141,50.- + 7% MwSt.
Rettungsfallschirme: € 33,50.- + 7% MwSt. € 36,50.- + 7% MwsSt.
HeilRluftballone: € 109,80.- + 7% MwSt. € 141,50.- + 7% MwSt.
Startwinden: € 75,60.- + 7% MwSt.
Ultraleichtflugzeug: €112,50.- + 7% MwSt.

UL-Prifungen:

Vereine sowie Privathalter, die im Baden-Wirttembergischen Luftfahrtverband Mitglied sind,

auch ihr Ultraleichtflugzeug tGber den BWLV nachpriifen zu lassen.

Eine entsprechende Vereinbarung besteht zwischen DAeC (Luftsportgeratebiiro) sowie dem Baden-
Wirttembergischen Luftfahrtverband.

Flugzeugprifungen E-Klasse-Flugzeuge:
Wir haben beim LBA beantragt, dass wir E-Klasse Flugzeuge im BWLV-Technischen Betrieb priifen
konnen. Der Antrag lauft Gber unsere LBA-AulSenstelle Stuttgart.

Wenn wir die Erweiterung der Betriebsgenehmigung haben, konnen die gangigen Flugzeuge
wie Jodel, Cessna, Morane, ... Geprift werden. Wir haben aber nicht zu viele Prifer Klasse 1 im
BWLV. Es wird also nicht so sein, dass jeder Verein automatisch alles geprift bekommt, was er
mochte ®



2. Elektrische Antriebe in Segelflugzeugen
Jurgen Eckert, Rainer Klein

Jurgen Eckert und Rainer Klein, FH Heilbronn,
haben maf3geblich bei der Elektrifizierung der ASG 32 und anderer
elektrischer Segelflugzeuge mitgearbeitet.

Ilhre Erfahrungen zum Umgang mit elektrischen Flugzeugen.

Gliederung:

- die Komponenten elektrischer Antriebe

- wie weit, wie hoch kommt man im Vergleich mit Benzin und wie kann man
das rechnen

- welche Motortypen werden eingesetzt

- welche Inverter kommen zum Einsatz

- welche Akkutypen

- wie behandelt man eine Lilonen-Batterie und wie besser nicht.



3. Bericht von der Pruferweiterbildung
bei Lange Aviation

- Grundlagen der Elektrotechnik
- Grundlagen der elektrischen Systeme bei der Antares
- Vergleich zu anderen elektrischen Fliegern

- Wartung und Instandhaltung an der Antares
- Batteriesystem
- Motor
- restliche Komponenten

- Prufung der Antares



4. Neuigkeiten im Bereich der Winden

Nach Aussage Herbert Egger hat sich nichts gedndert ©

Kunststoffseile sind weiter im Kommen.

Unterliegt nicht der EASA
deswegen kein standiger Regelwechsel &&

- SPS Steuerungen fiir ihre Pneumatik im Kommen
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5. Formulare - Vereinsdatenblatter

Grundsatzlich:
Bei Anderungen in der Vereinstechnik regelmaRig aktualisieren und an
den BWLV Technischen Betrieb schicken.

IMMER die aktuellen Formblatter von der BWLV-Homepage
verwenden.

Aktualisierte Daten im BWLYV erleichtern die Arbeit und
beschleunigen die Antwortzeiten fiir Anfragen.

Im Versicherungspaket ,, Technik” tiber den BWLYV sind
alle gemeldeten Personen mit Technischem Ausweis versichert.

Nicht gemeldete Personen sind nicht versichert!!



BWLYV Technische Betriebe /—"\
Scharrstr. 10, 70563 Stuttgart *'(
Not”
A\
Angaben des Vereins

Name und Anschrift des Luftsportvereins:

Name und Anschrift des 1. Vorsitzenden:

i oasine Angaben des Vereins
I — - zur Werkstatt,
it ogsiner - dem Vorstand und

Telefon privat: tagsiber:
Ort und StraBe der Werkstatt:

- dem technischen Leiter

Telefon:
Nihere Angaben zur Werkstatt:
Raum| Lange Breite heizbar Verwendungszweck

1

2

3

4

5

6

Die Nachrichten fir Luftfahrer, NfL Il, liegen vor.
Bezuglich der Luftfahrtgerate, die von der CAMO des BWLV geprisft werden, anerkennt der Verein die
Regelungen des TB im BWLV:

(1. Vorsitzender des Vereins)
Freigabevermerk des Anlage | -8
Techn. Leters des BWLV Ausgabe ersetzt Ausgabe Blatt

Angaben des Vereins Ausgabe 01.03.2016



BWLV Technische Betriebe
Scharrstr. 10, 70563 Stuttgart

Technisches Personal

|Name und Anschrift des Luftsportvereins:

|Folgende Mitglieder sind zur Zeit im Besitz eines gultigen Technischen Ausweises:

Name

Ausweis-Nr.

wu

w2

FZW-

M2

MSW-
M1

SFW-
IwW

FSwW

FZs

giiltig bis

(Techn. Lelter des Vereins)

Freigabevermerk des
Techn. Leers des BWLY

Angaben zu Technischem Fersoral

Ausgabe

ersetzt Ausgabe

Ausgabe 01.032015

Aniage | - 2
Blatt

Angaben zum

Technischen Personal des
Vereins




BWLV Technische Betriebe /-
Scharrstr. 10, 70563 Stutigart “‘
ww

Luftfahrtgerat des Vereins
Name und Anschrift des Luftsportvereins:

Folgendes Luftfahrtgerat des Vereins bzw. seiner Mitglieder wird von der CAMO des BWLV
Technischen Betriebes gepruft:
Musierbezelchnung Kennzeichen Werknummer Halter

Angaben zu den
Luftfahrzeugen,
die Giber den BWLV

gepriuft werden

(Techn. Lelter des Vereins)

Aniage |- 8

Fregmeeren ==
Techn. Leters des BALY Amgihe SEE Amgahe Blatt

Angaben zu Luftfalriger® des Versins Auzgabe 01.03.20%6



6. Funkumriistung 8.33 Funkgerate,
Einbau / Priifung / Freigabe

Seit 1.1.2018 miissen LFZ ein 8.33kHz-Gerat haben.
Die alten 25khZ-Gerate sind nicht mehr zulassig.

Grundsatzliche Vorgehensweise zum Einbau:

1. Gibt es eine TM des Herstellers der Zelle?
Z.B. TM-GEN-1 von Schempp-Hirth  -> Dann diese anwenden.
-> wenn nicht vorhanden, dann:

2. Gibt es ein STC des Herstellers der Luftfunkstelle?
-> Dann diese anwenden.
-> wenn nicht vorhanden, dann:

3. Verfahren nach CS-STAN. Die CS-STAN gilt fiir EASA- und Annex ll-Luftfahrzeuge
-> Prufer kontaktieren und um Rat fragen.

3 Dinge sind nach dem Funkeinbau zu erledigen:

1. Freigabebescheinigung des Prifers fiir den Einbau.

2. Ausrustungsverzeichnis aktualisieren.

3. Funkurkunde neu beantragen!!! Nicht vergessen!!!

4. Handfunkgerate missen auch angemeldet sein!!! -> dann Fliegen gehen ©



Einbau-Freigabe 8.33-Funkgerat

Zu 1.

Der Einbau eines 8.33kHz-Funkgerats kann z.B. auf Basis einer
TM des Zellenherstellers erfolgen:

z.B. bei Schempp-Hirth Flugzeugen:

Flugsicherungsausriistung (wie z.B. Funkgerate, Transponder, VOR etc.):

Gerate der Flugsicherungsausriistung durfen eingebaut werden, wenn sie TSO, JTSO
oder ETSO zugelassen sind.

Die Einbauanweisungen der Geratehersteller missen beachtet werden.

Die Technischen Mitteilungen und die Angaben zum Transpondereinbau von Schempp-
Hirth Flugzeugbau GmbH sind zu beachten.

(Auszug aus Schempp-Hirth TM-GEN-1)



Zu 3.

Einbau-Freigabe 8.33-Funkgerat
nach CS-STAN

CS-STAN
ED Decision 2015/016/R (Annex IV)
CS-SC001a
Standard Change CS-SC001a

INSTALLATION OF VHF VOICE COMMUNICATION EQUIPMENT

1. Purpose

Exchange of communications (COM) equipment, and for aircraft limited to VFR operation, also
installation of COM equipment. This SC does not include installation of antennas.

2. Applicability/Eligibility

Aeroplanes not being complex motor-powered aircraft with a maximum cruising speed in ISA
conditions below 250 kts, rotorcraft not being complex motor-powered aircraft and any ELA2
aircraft.




Einbau-Freigabe 8.33-Funkgerat
nach CS-STAN

3. Acceptable methods, techniques and practices

The following standards contain acceptable data:
— FAA Advisory Circular AC 43-13-2B Chapter 2.
Additionally, the following applies:

— The equipment is authorised in accordance with JTSO-2C37d, JTSO-2C37e, ETSO-2C37e, JTSO-
2C38d, JTSO-2C38e, ETSO-2C38e or ETSO-2C169a, or later amendments, or equivalent.

—  The equipment is capable of 8.33 kHz and 25 kHz channel spacing.

—  The minimum output power specified for the radio is sufficient for the operation depending on
the maximum flight level of the aircraft. The table below is valid for standard antenna
installations (antenna type and position) with standard cable length less than 4 m and 2

connectors:
Maximum aircraft Flight Level (FL) Minimum output power
up to 100 4 Watts
100 to 150 6 Watts
150 to 200 8 Watts
200 to 250 10 Watts
250 to 300 12 Watts
300 to 400 16 Watts

For different installations (cable length, connectors), the required output power needs to be
assessed by additional analysis:



Einbau-Freigabe 8.33-Funkgerat
nach CS-STAN

- The equipment is qualified for the environmental conditions to be expected during normal
operation.

— Instructions and tests defined by the equipment manufacturer have to be followed.

4, Limitations

Any limitations defined by the equipment manufacturer apply.

The equipment installation cannot be used to extend the operational capability of the specific
aircraft (e.g. from VFR to IFR operation).

In the case of rotorcraft approved for NVIS, if cockpit panels are to be inserted, the change cannot be
considered an SC.
5. Manuals

Amend the AFM with AFMS containing or referencing the equipment instructions for operation, as
required.

Amend the Instructions for Continuing Airworthiness to establish maintenance actions/inspections
and intervals, as required.

6. Release to service

This SC is not suitable for release to service by the Pilot-owner.




Bodenstationen Segelfluggelande

Stand 2017:
3. Zugelassene Flugfunkstationen als Bodenfunkstation

Wahrend unseres Gespraches mit dem BAF im August 2016 wurde auf unseren Vorschlag hin
eine Prifung eingeleitet, die feststellen soll,inwieweit es fir Flugplatze mit einer reinen INFO-
Frequenz ausreichend ist, eine zugelassene Flugfunkstation als Bodenfunkstelle einzusetzen.
Diese ,INFO“- oder auch ,START“-Frequenzen werden an Flug- und Landeplatze vergeben, die
in der Regel uber keine weiteren Flugnavigationsanlagen verfligen, die dadurch gestort werden
kénnen.

Das BAF hat zugesagt, eine entsprechende Untersuchung durchzufiihren, bzw. dieses in Auf-

trag zu geben.

Stand 2018:
Als Bodenstationen von Segelfluggelanden und Flugplatzen ohne

hoheitliche Funktionen (v.a. Info-Platze) wie ,,Koordinierung von
Hohenfreigaben” konnen normal Flugfunkgerate 8.33kHz
verwendet werden.



7. Neue Vorschriften zur
Priifung Funk/Transponder

NfL [1-25/09&15/10 und NfL 1I-26/09&16/10 sind weggefallen.

Keine Prufvorschrift flr die Prifung durch Avionik-LTB mehr.

Keine jahrliche Prifung des Transponder mehr erforderlich,
sondern nur noch zweijahrlich.

Der Halter muss im IHP definieren, wie seine Gerate gewartet
werden.

Wieder ein Stlick Verantwortung fur die Halter @

Beim LBA gibt es Hinweise/Vorschlage auf der Homepage, wie
die Prafungen der Halter aussehen kénnen.



7. Neue Vorschriften zur Q
Priifung Funk/Transponder -

VHF Funkgerate Sendeleistung, Frequenzablage Tests auf der Frequenz-

Modulationsgrad (ggf. mittels Sprechprobe) | bandmitte meist
Empfindlichkeit, Squelcheinsatz ausreichend, bei Geraten
Lautstérke, Stérungen mit mehreren Quarzen bzw.

- ’ Oszillatoren weitere Fre-

& Sprechprobe, falls méglich mit weit entfernter quenzen tesien.

Station (Antennenhdhe und Radiohorizont
beachten) Zusatzmessungen an den

Bandgrenzen sowie Steh-
wellenmessungen nur bei
Indikation oder wenn durch
Geréateeigenschaften nahe-
liegend.

Moglicher Vorschlag zur Wartung der Sprechfunkgerate:

Im Flug Sprechkontakt zu einer moglichst etwas weiter entfernten Bodenstation oder
¢, Luftfunkstelle aufnehmen.
Beurteilung der Ubertragungsqualitat in der bekannten Abstufung 1 — 5.
Beurteilung auf Storungsfreiheit, Abfrage der Gegenstelle nach Verstandlichkeit.
Die Prifung kann ggfls. beim Transpondertest mit FIS erfolgen. Dann ist abzufragen,
wie das Sprechergebnis seitens FIS beurteilt wird.



7. Neue Vorschriften zur
Priifung Funk/Transponder

&W\,\l 4

z.B. Transponder :

Transponder Vorgehensweise gemaB US-Vorschrift 14 Abstrahlende Tests nur in
v CFR, Part-43, Appendix F abgeschirmter Umgebung
NY ausfiihren, Gefahr von

Zuséatzlich beachten: EASA SIB 2011-15R2 ACAS- Fehlalarmen!

verbindliche zusatzliche Pruf-Hohenwerte im
Falle Gilham codierter HOhenlubermittlung:

1.000ft, 4.100ft, 15.700ft, 31.000ft

Moglicher Vorschlag DAeC zur Warung der Transponder:

Mit FIS Sprechverkehr zum Transpondertest aufnehmen. Gemal Anweisung von FIS
& verfahren.
Zusatzlich nach Horbarkeit der eigenen Aussendung fragen. Bei der Angabe 4 oder 5 der
Ubermittlung ist die Sprechfunkgerateprifung mit durchgefiihrt.



Statement von Garrecht zur Wartung
und Prifung der Transponder

Statement regarding Continued Airworthiness of Mode-S
Transponders Garrecht Avionik VT-0x series

Hereby, we state, that the Garrecht Avionik VT-0x series

ETSO approval EASA.210.384, Rev. A

o  VT-0101-()-()-() (Steering unit)

e VT-0102-()-()-()-070 (Central unit, Class Il)

e VT-0102-()-()-()-125 (Central unit, Class I)

e VT-0103-1-()-() (Mounting craddle)

e VT-0103-2-()-() (Wiring harness)

e VT-0104-070 System unit VT-01 UltraCompact, Class Il
e VT-0104-125 System unit VT-01 UltraCompact, Class |

ETSO approval EASA.210.705

e VT-0201 System unit VT-02

o VT-0202-76 Adaptor kit KT-76

e VT-0202-78AC Adaptor Kit KT-76A/C
e VT-0203 Mounting frame

does not require periodic maintenance in order to maintain continued airworthiness. Maintenance is on
condition only, as declared in the maintenance and repair manuals for each device.

Note: National authorities may require periodic tests to determine installed equipment performance.

Garrecht Avionik GmbH

Johannes Garrecht
- Managing Partner -



Statement von Funke zur Wartung
und Prifung der Transponder

Statement regarding Continued Airworthiness of Mode-S
Transponder Filser - Funkwerk - f.u.n.k.e. TRT series

Hiermit erklaren wir, dass fur die folgenden Transponder der TRTxxx Serie
Hereby, we state, that the following Transponder TRTxxx series

M?;:" Typ-Description Class/Level Part-Number Approval DDP-No.

Last Transponder | Class2/Level2 03.200.010.04 or subsequent
TRT600 ACS LAST B00ATC-( () 10.930/063 NTS sovislons

600EM Aircraft Adapter 600EM-( )-() 10.930/063 NTS | 03.200.010.04 or subsequent
revisions

TRT800 | Transponder ACS | Class2/Level2es | 800ATC-()-() EASA210.045 | 03.210.010.04 or subsequent
revisions

EMB800 External Memory 800EM-( )-( ) EASA.210.045 | 03.210.010.04 or subsequent
revisions

TRT800A | Transponder ACS | Class1/Level2es | 800ATC-A-()-() | EASA210.268 | 03.211.010.04 or subsequent
revisions

TRT800H | Transponder ACS | Class1/Level2es 800ATC-H-( )-() | EASA.210.269 | 03.212.010.04 or subsequent
revisions

keine regeimaRige Wartung erforderlich ist, um die Aufrechterhaltung der Luftttchtigkeit zu erhalten.
does not require periodic maintenance in order to maintain continued airworthiness.

Wir weisen darauf hin, dass eine jahrlichen Nachprifung der Transponderfunktion im Flugzeug Pflicht sein kann. Dies ist je
nach Flugzeugkategorie und Land unterschiedlich. Sollte im Rahmen der Transpondernachprifung eine zu groRe
Abweichung (groRer 125 FuR) zwischen der Anzeige des Hohenmessers und der vom Transponder bermittelten Hohe
auftreten, ist eine Korrektur der Hohenmessung des Transponders notwendig (siehe Handbuch, Kapitel "Einstellung der
optionalen Hohenkalibrierung").

We point out that an annual review of the transponder function in the airplane may be required. This varies depending on
the aircraft category and country. In case the mandatory transponder check reveals a discrepancy (more than 125 feet)
between the cockpit aftimeter indication and the altitude value transmitted by the transponder, a correction of the
fransponder’s altitude encoder is required (see manual, chapter "Altitude Correction/Offset”).

Mit freundlichen GriRen / With best regards
f.u.n.k.e. AVIONICS GmbH

Leiter Qualitatsmanagement

IA. S. Oppelt
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8. Selbsterklarte IHP, was gibt es Neues

- Aufnahme Prufprozedur Funk und Transponder in IHP
integrieren.

- Nach einem Jahr (und etwas langer) gute Erfahrungen mit
selbsterklarten IHP.

- Zur Erinnerung: Der Halter ist fiir die Aufrechterhaltung der
Lufttlichtigkeit und die Instandhaltung verantwortlich. Der
Prufer kommt nur und kontrolliert, was gemacht wurde.



Selbsterklarte IHP

Es gibt noch immer drei Wege zum IHP:
1. Selbsterklarung durch den Halter — seit Mitte 2015 moglich

2. Die indirekte Genehmigung durch eine CAMO+ (z.B. BWLV) mit Privileg zur
IHP-Genehmigung (bei dieser Genehmigung konnen keine Abweichungen von TBO-
Zeiten/Fristen im IHP genehmigt werden)

3. IHP-Genehmigung beim LBA (macht fast niemand mehr und hat keine Vorteile)

Alles zum Thema ,,Self declaration” eines IHP auf der DAeC-Homepage unter:

www.daec.de/fachbereiche/luftfahrttechnik-betrieb/selbsterklaerte-instandhaltungsprogramme/

Das IHP muss jahrlich zur Prifung vom Prifer auf Plausibilitat und Aktualitat
Uberpruft werden. Die Uberprifung der IHPs findet im Rahmen der LTP durch den

Prifer statt.

Der BWLYV priift keine IHPs. Die Priifung auf Plausibilitat und Aktualitat findet
durch die Priifer (ARS) bei der Lufttiichtigkeitspriifung statt. Der Priifer ist NICHT
fiir die Instandhaltung verantwortlich, sondern der Halter.
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Selbst-IHP: Punkte zur Beachtung

Allerdings, egal welche Angaben der Eigentiimer/Halter fiir sein IHP verwendet,
wenn er sich fir das selbst erklarte Instandhaltungsprogramm entscheidet
MUSS ihm klar sein:

DER HALTER UBERNIMMT DIE VOLLE VERANTWORTUNG FUR DIE
INSTANDHALTUNG SEINES LUFTFAHRZEUGES ENTSPRECHEND SEINES IHP!

Jedes selbst erklarte IHP MUSS bei JEDER Lufttichtigkeitsprifung durch den
Prufer auf Konformitat Gberpruft werden.

Wir empfehlen, vor der Erklarung des IHP, den Priifer des Vertrauens zu
kontaktieren und Unklarheiten im Vorfeld auszuraumen.



IHP-self-declaration
Wege der Instandhaltung

2. Selbsterklarung

Hiermit erklére ich, dass dies das Instandhaltungsprogramm fiir das oben genannte Luftfahrzeug mit dem
betreffenden Elntragungszelchen ist und dass lCh die volle Verantwortung fur selne Inhalte und vor allem fir
ernehme, [M.A.302 (h) 4.)

X HP gemal M.A.302 (h) (2) unter Einhaltung der Angaben in den Handbiichern und SBs der Inhaber
der Musterzulassung(en) gemal M.A.302 (d), (e)
Hinweis: Abschnitt 4 und
Abschnitt 6 ausfiillen. | [M.A.302 (h) 2.]

O P gemal M.A.302 (h) (2) unter Einhaltung eines Mindestinspektionsprogrammes gemaf M.A.302 (i)

Hinweis:  Abschnitt 5 jahrlich abarbeiten und
Abschnitt 6 ausfiillen. [M.A.302 (i) & AMC M.A.302 (i)]

Das Luftfahrzeug wird in Ubereinstimmung mit dem hier vorliegenden Instandhaltungsprogramm instand
gehalten.

Ort, Datum Name (in Druckbuchstaben) Unterschrift

3. Nutzung

Es handelt sich um ein nichtgewerblich eingesetztes Luftfahrzeug. Wird das Luftfahrzeug in einem
Ausbildungsbetrieb eingesetzt, werden die Bestimmungen der Genehmigungsbehdrde Uber die
Instandhaltung und die Fiihrung der Lufttlichtigkeit eingehalten.

© Luftsport-Verband Bayem e.V. / DARC e.V. 2015 Bax, 7
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Was muss zwingend aufgefuhrt werden?

Alle Wartungs-
unterlagen

mit Angabe der
Ausgabe und
Datum

Die Instandhaltung erfolgt auf Basis der im Kennblatt angegebenen Dokumente und der Handblicher

der Mindestausriistung:

Komponente Dokument Ausgabe/Revision
' Ausgabe April 1983
Luftfahrzeug FHB Flughandbuch fir Ventus b/ 16.6 | und nachfolgende
Revisionen.
| Ausgabe April 1983
Luftfahrzeug WHB Wartungshandbuch fir Yentus b/ 16.6 | und nachfolgende
' Revisionen.
Reparaturanweisung fir Segel- und ’ ?g;gagzigz\e?z:d
Luftfahrzeug RHB Motorsegelflugzeuge der Fa. Schemmp-Hirth aus | nachfolgende
faserverstédrkten Kunststoffen ol
l Revisionen.
Luftfahrzeug T™ Gen-05 | Aktuelle Revision
| Ausgabe Marz 1989,
Schleppkupplung : . X | Revision 4 und
Bug Betriebsanweisung fur Schleppkupplung E 75 : nact)fplgende
| Revisionen.
| Ausgabe Juli 1989,
Schleppkupplung C.G Betriebsanweisung fur Schieppkupplung S 72 1 ,?:;I\sf.oolg e::‘::d
| Revisionen.
; C : | Ausgabe Februar 2011
Einbau- und Wartungsanweisung fir die ‘
Fahrtmesser und nachfolgende
Staudruck- Fahrtmesser 6 FMS T Revisionen.
y . s ' Ausgabe Februar 2011
Hbhenmesser Einbau- und Wartungsanwelsung fr die | und nachfolgende
Hohenmesser 4HM | Revisionen.




Was muss zwingend aufgefuhrt werden?

6.3. Zusatzliche InstandhaltungsmaBnahmen auf Grund von lebensdauerbegrenzten
Teilen

] nicht zutreffend

Ab 6000h, | CS-66 Personal, Tel-M.F
Zelle nggg”sgf::’ ; ;V:.]’,g’rggfa";’,’g"“"" intervalle | Betrieb, Teil-145 Betrieb,
b gt 4 g siehe WHB | PyL KI. 3
Pilot- Qwner
Component :

¢ 144 CS-66 Personal, Teil-M.F

- Gurtsystem Austausch Maintenance Monale Betrieb, Teil-145 Betrieb,
Manual PyL K. 3

6.4. Zusatzliche InstandhaltungsmaBnahmen auf ALls, CMRs, TCDS Forderungen
X nicht zutreffend

6.5. Zusatzliche InstandhaltungsmaBnahmen auf Basis von Wiederholungs-
ADs/LTAs

X nicht zutreffend

6.6. Zusatzliche InstandhaltungsmaBnahmen auf Grund von speziellen Betriebs- oder
Luftraum Anforderungen (Hohenmesser, Kompass, Transponder)

™ nicht zutreffend



Was muss zwingend aufgefuhrt werden?

/\

\

BN’

6.8. Zusatzliche InstandhaltungsmaBnahmen auf Grund nationaler Forderungen
(1 nicht zutreffend

Dokument

Frelgabe gem. M.A.801

€

~

CS-66 Personal, Teil-M.F
Stau-Statik System @ GemalB NFL NFL Il-m 24 Monate | Betrieb, Teil-145 Betrieb,
/ﬂ CS-66 Personal, Teil-W:
£ g GemaB NFL | NEL 1-)6/09 12 Monate | Betrieb, Teil-145 Betrieb,
ransponder
PyL K. 3
" - CS-66 Personal, Teil-M.F
| fretung elekinsche | Gomag NFL | NFL -0 24 Monate | Betrieb, Teil-145 Betrieb,
age
W
CS-66 Personal, Teil-M.F
Wagung GemaB NFL NFL II-4T/09 48 Monate | Betnieb, Teil-145 Betrieb,
| PyLKI 3

|

Funk/Transponderprifung féllt in dieser Form raus, NfL gestrichen



IHP-se

If-declaration

Wege der Instandhaltung

9.2, Freigabeberechtigte Mitglieder des Vereins / der Haltergemeinschaft
gem. M.A.803

Vorname

Piloten-Lizenz-Nr.

Die Liste

der freigabe

Berechtigungsumfang

berechtigten Mitglieder des Vereins ist

in der

Textvorschlag

L-Akte di

os LFZ hinterl

egt und wird vom Halter aktualisiert.

Der Textvorschlag gilt fur Vereine/Haltergemeinschaften.
Bei Einzelhaltern kann die Liste leer bleiben.



Weitere Anlagen des IHP

11.4. AD/LTA Ubersicht

AD’s/ LTA’s sind der Ubersicht in der L-Akte zu entnehmen.
Periodische Lufttuchtigkeitsanweisungen siehe zusatzlich Kapitel 6.5.

11.5. Betriebszeitentiibersicht

Im entsprechenden Kapitel der Lebenslaufakte; Abweichungen von den Vorgaben siehe
zusatzlich Kapitel 6.9
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9. Verlangerung TBO-Zeiten fur Komponenten\@w(«)

Die alte Frage: Wie viel spart man bei einem LFZ wenn man die
Komponenten linger bis zur Uberholung im Flugzeug l4sst?
Der Halter ist fiir alle TBO-Uberschreitungen verantwortlich .....

Kupplungsuberholung Tost

(G88, 126€, netto E85, 114,50€, netto
Bei 1200 Starts 10,5ct/Start 9,5ct/Start
Bei 1500 Starts 8,4ct/Start -2,1ct/Start 7,6ct/Start  -1,9ct/Start
Bei 1650 Starts 7,6¢t/Start  -2,9ct/Start 6,9ct/Start  -2,6c¢t/Start
Bei 2000 Starts 6,3ct/Start -4,2ct/Start 5,7ct/Start  -3,8ct/Start

Gurtuberholung:
250€/Uberholung - 20,80 €/Jahr bei 12 Jahren Laufzeit

bei 20 Starts/Jahr dann: 2,05 €/Start

Schulflugzeug: bei 500 Starts/Jahr dann: 8ct/Start
-> (bei Uberholung von 2 Gurtpaaren vorn und hinten)



10. Austausch von Komponenten
was kann wie lange betrieben werden?

&W\,\l 7

Es ist mittlerweile moéglich, auch fur Luftfahrzeuge, die in der
Schulung eingesetzt werden, fir TBO-Zeiten flir Komponenten,
Uberschreitungen zu definieren.

Fiir Vereinsvorstande ist dies jedoch nicht zu empfehlen.
Der Vorstand unterschreibt, dass er die volle Verantwortung
ubernimmt!!!

2. Selbsterklarung

Hiermit erkldre ich, dass dies das Instandhaltungsprogramm fiir das oben genannte Luftfahrzeug mit dem
betreffenden Eintragungszeichen ist und dass ich die volle Verantwortung fur seine Inhalte und vor allem fur

etwaige Abweichungen.yon den Empfehlungen des Inhabers der Musterzulassung Ubemehme. [M.A.302 (h) 4]

Die Verantwortung hat der Vorstand immer. Dann aber besser
ohne Uberschreitungen von TBOs, die er im Zweifelsfall rechtlich
nicht verteidigen kann.

Von einzelnen Ausnahmen vielleicht abgesehen .....

(nach Diskussion und reiflicher Uberlegung .....)
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NACHRICHTEN FUR LUFTFAHRER

24 AUG 2016 gultig ab: sofort 2-292-16

TBO-Uberschreitungen

[I 95/00 und 2-79-14 werden hiermit aufgehoben.

Bekanntmachung uber den Weiterbetrieb von Geraten und Komponenten
oberhalb der von deren Hersteller empfohlenen Betriebszeiten von in
zugelassenen Ausbildungsorganisationen (ATO) eingesetzten
Luftfahrzeugen
und
Bekanntmachung uber die Aufhebung der NfL 11-95/00 vom 14.12.2000
und der NfL 2-79-14 vom 04.12.2014

Damit konnen jetzt auch Komponenten von Schulflugzeugen nach Ablauf der
TBO weiter betrieben werden
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Grund der Bekanntmachung

Mit der Veroffentlichung der VO (EU) 1321/2014, hier Anhang |, Teil-M, und dessen Ande-
rungen durch die VO (EU) 2015/1088 und VO (EU) 2015/1536 sind u. a. neue Bestimmun-
gen im Hinblick auf die gem. Teil-M, M_A.302, geforderten Instandhaltungsprogramme (IHP)
in Kraft getreten, die eine grundlegende neue Bekanntmachung erforderlich machen.

Weiterbetrieb von Geraten und Komponenten oberhalb der von deren Hersteller emp-
fohlenen Betriebszeiten (Time Between Overhaul — TBO) von in zugelassenen Ausbil-
dungsorganisationen (ATO) eingesetzten Luftfahrzeugen

Grundsatzlich ist es gem. Teil-M maoglich, Gerate und Komponenten oberhalb der in den
Herstellerunterlagen genannten empfohlenen TBO weiter zu betreiben, sofern die verbind-
lichen Anforderungen fur die Aufrechterhaltung der Lufttuchtigkeit (z.B. aus LTA, ALS,
TCDS) dem nicht entgegenstehen.

In jedem Falle sind die anzuwendenden Betriebszeiten in das fur das individuelle Luftfahr-
zeug geltende IHP aufzunehmen (siehe 3.).

Eine allgemeingultige Obergrenze besteht nach den europaischen Bestimmungen nicht. Ei-
ner gesonderten Genehmigung durch die zustandige Behorde fur den Weiterbetrieb des je-
weiligen Luftfahrzeugs bedarf es nicht.



it

3. IHP unter Beachtung der Kategorie des Luftfahrzeuges, wenn ein Weiterbetrieb der
Gerate und Komponenten oberhalb von empfohlenen Betriebszeiten stattfinden soll

TBO-Uberschreitungen

3.1 nicht gewerblicher Einsatz von ELA1-Luftfahrzeugen

ATO von Vereinen und Verbanden betreiben im Allgemeinen die ELA1-Luftfahrzeuge nicht
gewerblich. Fur diese Luftfahrzeuge konnen die IHP auf der Basis des M.A.302 (h) als
.Selbsterklarung® durch die Halter erstellt werden. Der Halter tragt dabei die volle Verantwor-
tung fur etwaige Abweichungen von den vom Halter der Musterzulassung der Zelle, der Ge-
rate und der Komponenten herausgegebenen Instandhaltungsempfehlungen wie z. B. die
TBO Zeiten. (siehe auch GM M.A.302(h))

3.2 nicht gewerblicher Einsatz von Luftfahrzeugen, die nicht als technisch komplizierte
motorgetriebene Luftfahrzeuge eingestuft sind

Die zur Ausbildung einsetzen Luftfahrzeuge in ATO von Vereinen und Verbanden, die nicht
als technisch kompliziert motorgetrieben eingestuft sind und nicht die Kriterien ELA1 erfullen,
mussen uber ein Instandhaltungsprogramm verfugen, welches entweder von der Behorde di-
rekt genehmigt wird (inkl. von CAMO/Instandhaltungsbetrieben erstellter und diesen geneh-
migter IHP) oder indirekt von einer CAMO genehmigt wird.

Bei einer beabsichtigten Abweichung von den empfohlenen TBO Zeiten mussen im IHP
gem. M.A_302 d) iii) alternative und zusatzliche Instandhaltungsanweisungen vorgeschlagen
werden und genehmigt sein.

Gem. AMC M.A. 302 (d) Zi. 7 kann allerdings eine Eskalation von Instandhaltungsaufgaben
in IHP nur direkt von der Behdrde genehmigt werden, eine Genehmigung im indirekten Ver-

fahren uber eine CAMO ist nicht zulassig.
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3.3 gewerblicher Einsatz aller Lfz. Kategorien

Die zur Ausbildung eingesetzten Luftfahrzeuge in gewerblichen ATO mussen uber ein von
der Behorde genehmigtes oder indirekt von einer CAMO genehmigtes IHP verfugen (auch
fur ELA1-Luftfahrzeuge). In dem IHP kénnen gem. M.A_302 d) iii) alternative und zusatzliche
Instandhaltungsanweisungen vorgeschlagen werden und genehmigt sein (siehe Ausfuhrun-
gen unter 3.2).

4. Hinweise und Ubergangsfristen

Da die Instandhaltung gemag genehmigten IHP stattfinden muss, behalten die Verfahren fur
den Weiterbetrieb Uber die empfohlene TBO hinaus, die in den derzeit geltenden IHP auf der
Grundlage der NfL 11-95/00 in Verbindung mit der NfL-2-79-14 beschrieben sind, solange ihre
Gultigkeit, bis das jeweilige IHP an diese NfL gemaR M.A.302 g) angepasst wurde, spates-
tens jedoch bis zur nachsten falligen jahrlichen Uberpriifung des IHP.

Mochten Halter, die udber direkt von der Behorde genehmigte IHP (ohne CA-
MO/Instandhaltungsbetrieb) verfugen, sowie CAMO/Instandhaltungsbetriebe, die die IHP di-
rekt von der Behdrde genehmigen lassen, die in dieser NfL beschriebenen Moglichkeiten
unmittelbar ausschopfen, konnen sie ubergangsweise wie folgt verfahren:

Diese NfL wird als Erganzung zum IHP gefiihrt bis die Anderungen bei der nachsten Revisi-
on (jedoch spatestens bei der nachsten falligen jahrlichen Uberprifung des IHP) in das IHP
aufgenommen werden.

Halter, fur deren Luftfahrzeug ein indirekt von einer CAMO genehmigtes IHP vorliegt, sollten
die CAMO veranlassen, das IHP entsprechend zu andern. Diese NfL kann in diesen Fallen
bis zur Anderung ebenfalls als Erganzung zum IHP gefihrt werden.

Fur ELA1-Luftfahrzeuge, die zur Ausbildung in einer nichtgewerblichen ATO eingesetzt wer-
den, konnen die Halter jederzeit eine Selbsterklarung erstellen (siehe Ausfuhrungen unter
3.1).
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Mit dem Tag der Veroffentlichung dieser Bekanntmachung werden Referenzen auf die
NfL 11-95/00 und NfL 2-79-14 bei neu eingehenden Antragen auf Genehmigung eines

IHP nicht mehr akzeptiert.
Wir weisen darauf hin, dass das LBA auf Grundlage der Kostenverordnung der Luftfahrtver-

waltung (LuftKostV) verpflichtet ist, fur die Bearbeitung von Antragen auf Genehmigung oder
Anderung von Instandhaltungsprogrammen Kosten zu erheben.

Die NfL 11-95/00 und NfL-2-79-14 werden aufgehoben.

Braunschweig, den 19.08.2016
Az.: T52-E01C2016

im Auftrag

Burlage
Luftfahrt-Bundesamt



Richtlinie fiir die Duldung von TBO-Uberschreitungen
in selbstdeklarierten IHPs

Bundesausschuss Technik

1. Erlduterungen

Diese Richtlinie wurde von einer Arbeitsgruppe des Bundesausschuss Technik des Deutschen Aeroclub e.V. als Hilfestellung an das Freigabeberechtigte
Personal und die Priifer fiir Lufttiichtigkeit der DAeC-Landesverbidnde herausgegeben. Sie soll diesem Personal eine Richtschnur geben, welche Uberziehungen
der von den Herstellern empfohlenen TBO-Zeiten moglich sind und welche Bedingungen dafiir eingehalten werden sollten.

Die Hersteller haben in ihren Instandhaltungsunterlagen teilweise Zeiten zwischen zwei Uberholungen (TBO) oder dem Austausch (TCl) der jeweiligen
Baugruppe empfohlen (z.B. alle 2000 Starts sowie spatestens nach 5 Jahren). Diese sind naturgemaR konservativ ausgelegt und berlicksichtigen den Fall der
widrigsten Umwelt- und Betriebsbedingungen. In Deutschland sind diese widrigen Bedingungen in den seltensten Fallen gegeben und die Instandhaltung der
Baugruppen erfolgt im Allgemeinen auch auf einem hohen technischen Niveau. Insofern kénnen die Zeiten zwischen zwei Uberholungen bei Vorliegen der
richtigen Bedingungen auch liberschritten werden, ohne das die Lufttiichtigkeit durch Ausfall der Baugruppen gefahrdet wird.

Die nachfolgende Tabelle listet solche Baugruppen auf, nennt die empfohlenen TBO-Zeiten der Hersteller und, wenn notwendig, die Bedingungen fir eine
mogliche Uberschreitung sowie ggf. ein aus der Erfahrung des DAeC-Personals gewonnenes Maximalintervall. Die Erfahrung resultiert aus der Summe der
Erfahrungen des Freigabeberechtigten Personal und der Priifer fiir Lufttiichtigkeit. Dieser Personenkreis kann Vorschlage fiir weitere Uberziehungen machen.
Dieser Anwenderkreis ist aber auch aufgefordert, Widerspruch gegen schon bestehende Uberziehungen einzulegen, wenn aus aktueller Erfahrung Bedenken

gegen eine Erweiterung der Zeiten resultieren. Vorschldge fiir Ergdnzungen oder Anderungen in dieser Liste bitte an den DAeC richten unter r.keil@daec.de.

Der Halter kann, wenn er TBO-Uberziehungen wiinscht, die iber die in dieser Liste hinausgehen, sich ein individuelles Instandhaltungsprogramm vom LBA

genehmigen lassen.

Es wird klargestellt, dass

% der Halter die volle Verantwortung tragt fiir TBO-Uberschreitungen, die er in sein selbsterkldrtes IHP eintrégt.

= esin der Verantwortung jedes einzelnen Freigabeberechtigten liegt, den Zustand der Bauteile zu beurteilen und zu entscheiden, ob eine vom Halter im
Instandhaltungsprogramm eingetragene TBO-Uberziehung von ihm akzeptiert wird oder nicht.

= es die Aufgabe des ARS ist, bei offensichtlichen Mangeln an Luftfahrzeugen, unabhangig von den Angaben im IHP, kein ARC auszustellen. Es sei auf die

Forderungen in Teil-M. M.A.302 h) 5. verwiesen, wonach der ARS in solchen Fallen Meldung an das LBA machen muss.

Seite 1 von 13 Rev. 1 Ausgabe: 16.03.2016 Erlduterungen




Sonderkontrollen bei TBO-Uberschreitungen

Komponente / Muster Motor / Rotax 912 /914

Halter der Musterzulassung BRP-Powertrain GmbH & Co KG

Anwendbarkeit auf Luftfahrzeuge Flugzeuge und Motorsegler

vom 0.a. Halter empfohlene Grundiberholung Friste(n) It. 15 Jahre *)

MaBnahme Hersteller (TBO) 2000 Betriebsstunden *)

$B-912-004, -005, -041, -057; 58-914-027, -039

LBA-Priifprogramm fiir Kolbenflugmotoren

Betriebszeit mindestens ein Flug mit >30 Minuten/Monat

Wenn dies nicht gewahrleistet ist, bei langeren Stillstanden die Konservierung gemal
Wartungshandbuch (heavy) durchfihren.

*) abhangig vom Status der
durchgefiihrten TMs

alle 100 Flugstunden
spatestens jahrlich

keine

Komponente / Muster Motor / Limbach L1700 (), L2000 (), L2400 ()

Halter der Musterzulassung Limbach Flugmotoren GmbH & Co KG

Anwendbarkeit auf Luftfahrzeuge Motorsegler

vom o.a. Halter empfohlene Grundiiberholung Friste(n) It. 1000 -1600 Betriebsstunden
MaRnahme Hersteller (TBO) abhangig von der Motorbaureihe
Bezugsdokument ™™ 9.11

LBA-Prifprogramm fir Kolbenflugmotoren

Betriebszeit mindestens ein Flug mit >30 Minuten/Monat

Wenn dies nicht gewashrieistet ist, bei langeren Stillstanden die Konservierung gemat Limbach
Wartungsanweisung Nr. 7.1durchfihren.

alle 100 Flugstunden
spatestens jahrlich

keine

Komponente / Muster Motor / Sauer S 2100, S 2400

Halter der Musterzulassung Sauer Flugmotoren GmbH

Anwendbarkeit auf Luftfahrzeuge Motorsegler

vom 0.3. Halter empfohlene Grundiiberholung Friste(n) It. :
MaRnahme Hersteller (T80) 1600 Betriebsstunden
Bezugsdokument Maintenance Instruction Manual S 2400

LBA-Prifprogramm fir Kolbenflugmotoren

Betriebszeit mindestens ein Flug mit >30 Minuten/Monat

Wenn dies nicht gewahrleistet ist, bei langeren Stilstanden die Konservierung gemat Sauer
Maintenance Instruction S 2400 durchfihren.

alle 100 Flugstunden
spatestens jahrlich

keine




Sonderkontrollen bei TBO-Uberschreitungen

Nochmals zur Verdeutlichung:

2. Selbsterklarung

Hiermit erklare ich, dass dies das Instandhaltungsprogramm fur das oben genannte Luftfahrzeug mit dem
betreffenden Eintragungszeichen ist und dass ich die volle Verantwortung fir seine Inhalte und vor allem fur
etwaige Abweichungen von den Empfehlungen des Inhabers der Musterzulassung Ubernehme. [M.A.302 (h) 4]

Dies bedeutet im konkreten Fall:

LBA-Prifprogramm flr Kolbenflugmotoren

Betriebszeit mindestens ein Flug mit >30 Minuten/Monat

Wenn dies nicht gewahrleistet ist, bei langeren Stillstanden die Konservierung gemaR
Wartungshandbuch (heavy) durchfihren.

.... dass der Halter (bei Vereinen der Vorstand) dafiir sorge tragt, dass dann z.B. im
Winter auch tatsachlich der Motor konserviert wird, oder ein Flug mit mind. 30min

durchgefiihrt wird. Sonst sind wir wieder beim Thema Haftung wenn etwas passiert ....

=>» Deswegen gut iberlegen, was einem wie viel TBO-Uberziehung wert ist.



Sonderkontrollen bei TBO-Uberschreitungen

3. Propeller und Anbauteile - MT-Propeller

Komponente / Muster Propeller / MTV ()

Halter der Musterzulassung MT-Propeller Entwicklung GmbH

Anwendbarkeit auf Luftfahrzeuge Flugzeuge und Motorsegler

vom 0.a. Halter empfohlene Uberholung Friste(n) It. 6 Jahre *)

MaBnahme Hersteller (TBO) 1000-2400 Betriebsstunden *)
*) abhdngig vom Muster

Bezugsdokument TMNr. 1

Sicht- und Funktionskontrolle

alle 100 Flugstunden
spatestens jahrlich

Vor Stillstandszeiten, welche die zulassigen Stillstande des Motors ubersteigen, ist ein keine
Motorolwechsel durchzufuhren und die Propellerverstellung mehrmals zu betatigen.
Komponente / Muster Governor / P-()()() - () ()
Halter der Musterzulassung MT-Propeller Entwicklung GmbH
Anwendbarkeit auf Luftfahrzeuge Flugzeuge und Motorsegler
vom o.a. Halter empfohlene Uberholung Friste(n) It. 6 Jahre
MaRnahme Hersteller (TBO) 2000 Betriebsstunden
Bezugsdokument TM Nr. 1

Sicht- und Funktionskontrolle

Vor Stilistandszeiten, welche die zulassigen Stillstande des Motors ubersteigen, ist ein
Motorolwechsel durchzufuhren und die Propellerverstellung mehrmals zu betatigen.

alle 100 Flugstunden
spatestens jahrlich

keine




Sonderkontrollen bei TBO-Uberschreitungen

5. Propeller und Anbauteile - Hartzell-Propeller

Komponente / Muster Propeller / HC-()

Halter der Musterzulassung Hartzell Propeller Inc.

Anwendbarkeit auf Luftfahrzeuge Flugzeuge

vom o.a. Halter empfohlene Uberholung Friste(n) It. 3-6 Jahre *)

MaRnahme Hersteller (TBO) 1000-3000 Betriebsstunden *)
*) abhangig vom Muster

Bezugsdokument HC-SL-61-61Y

alle 100 Flugstunden
spatestens jahrlich

Sicht- und Funktionskontrolle

keine




Sonderkontrollen bei TBO-Uberschreitungen

6. Komponenten

Komponente / Muster Schleppkupplungen / alle
Halter der Musterzulassung Tost
Anwendbarkeit auf Luftfahrzeuge alle
vom o0.a. Halter empfohlene Uberholung Friste(n) It. 1250-2000 Starts *)
MaRnahme Hersteller (TBO) alle 4 Jahre

*) je nach Betriebsbedingungen
Bezugsdokument Einbau- und Betriebsanleitung

Kontrolle auf Sauberkeit, Korrosion und Funktion

jahrlich

1250 - 2000 Starts *)
(It. LTA 1989-006)

Komponente / Muster Héhenmesser & Fahrtmesser

Halter der Musterzulassung Gebr. Winter GmbH & Co KG

Anwendbarkeit auf Luftfahrzeuge alle

vom o.a. Halter empfohlene Nachpriifung Friste(n) It. 5 Jahr

MaRnahme Hersteller (TBO) anhre

Bezugsdokument Einbau- und Wartungsanweisung

Dichtheits- und Funktionskontrolle R

jahrlich

keine




Sonderkontrollen bei TBO-Uberschreitungen

Komponente / Muster Zindmagnete / alle

Halter der Musterzulassung Slick

Anwendbarkeit auf Luftfahrzeuge alle mit Doppelziindung

vom o.a. Halter empfohlene Inspektion Friste(n) It. 500 Betriebsstunden
MaBnahme Hersteller (TBO) xxx Jahre
Bezugsdokument

Zustands- und Funktionsprifung

alle 100 Flugstunden
spatestens jahrlich

500 Betriebsstunden

Komponente / Muster Verbindungselemente / L'Hotellier
Halter der Musterzulassung Keine eigene (L'Hotellier-Verbindungen mit Luftfahrzeugmuster zugelassen)
Anwendbarkeit auf Luftfahrzeuge alle
vom o.a. Halter empfohlene Konzentrizitatsmessung Friste(n) It. .
MaRnahme Sichtkontrolle Hersteller (TBO) 500 Betriebsstunden
Ersatz 3000 Betriebsstunden oder 10 Jahre
Bezugsdokument Techn. Bericht Nr. IM.10.01.A Ausgabe E 03/94

Konzentrizitdatsmessung

Sichtkontrolle

LTA 93-001/3 und LTA 94-001/2 beachten

nach 500 Betriebsstunden, danach

3000 Betriebsstunden




11. Rettungsfallschirme (1/3)

Die Technische Kommission des DAeC hat eine Richtlinie

zur Wartung und Instandhaltung fur Fallschirme erarbeitet.
Z. Zt. in Abstimmung mit dem LBA.

Wenn verabschiedet, konnen Fallschirme von
Fallschirmpruifern geprift werden, die vom DAeC ausgebildet

wurden.
-> VVoraussichtlich noch in 2018

Die Laufzeiten der Rettungsfallschirme sind fast alle auf 20

Jahre erhoht.
Die RF5-Fallschirme mussen nach 15 Jahren sondergepruft
werden. Wenn die O.K. ist, kann auf 20 Jahre verlangert

werden.



11. Rettungsfallschirme (2/3)

Ubersicht iiber die gingigsten Rettungsschirme, Laufzeiten und Packintervalle

Stand Marz 2018:

Rettungs-FalIsohirme
12-82/23 R |

RE-5L S5/4/3

Thinback T 104

Slimpack Il T 204
10-30/24 IIN

ATL 88/90

ParaCushlon aHe Typen

RFS Il u. |

RFB-TC1

National 360/425

SE-4/1A

Laufzeit Jahre Packinterwall
20 Jahre |12 Monate
B ab 2005 20 Jahre | 12 Monate
20 Jahre __________ 8 Monate
"20 Jahre |8 Monate
115 Jahre |4 Monate
20 Jahre 112 Monate
|15 Jahre *__6 Monate
|15 Jahre |6 Monate
15 Jahre |12 Monate
20 Jahre 112 Monate
15 Jahre | 12 Monate
20;,_J_e_a_fh_re, |12 Monate

T .1____




11. Rettungsfallschirme (3/3)

Erganzend zur Tabelle der Verwendungsdauer und der
Packintervalle,

der gebrauchlichsten Rettungsfallschirmsysteme folgende
Anmerkung.

Grundsatzlich sind die folgende Herstellervorgaben zu beachten:

Verwendungsdauer (Lifetime)
fur Packintervalle und Inspektion

Wichtig:
MaRgebend ist das entsprechende Manual (Benutzeranweisung)
des Herstellers der Baugruppen, z. B. Gurtzeug und Fallschirm.

In manchen Fallen stammt das Fallschirmsystem
(Gurtzeug und Fallschirm) von verschiedenen Hersteller.
-> Im Zweifelsfall Riicksprache mit dem Fallschirmpriifer.



/\
12. EASA-Neuigkeiten zur Umschreibung T'W(

Lizenzen in EASA-Lizenzen P/O-Wartung

Opt-out fir die Einfihrung technisches Personal wurde
verlangert bis 15.09.2018.

D.h., dass ab dann sollen L-Lizenzen ausgestellt werden.

4//@
@/}\94(/3&&
Erleichterungen fur Technisches Personal? /0/;,.@@@/70
n .9
%Gj(/%d
Umschreibung der Priferlizenzen in Part-66-Lizenzen? he
7)

Umschreibung der Wartlizenzen in Part-66-Lizenzen?



13. Was ist bei komplexer
Instandhaltung zu beachten?

Komplexe Instandhaltung ist in Anlage VIl des Part M geregelt

Fir alle InstandhaltungsmalBnahmen nach Anhang VI
muss die Werkstatt im BWLV flir EASA-LFZ fir diese Arbeit in der Genehmigung
erweitert werden.

Die Anmeldung der komplexen Arbeiten erfolgt tiber den
BWLYV Technischen Betrieb.

Die Anmeldung der komplexen Instandhaltung liegt auf der Download-Seite des

BWLV unter
Einrichtungen/BWLV-Technischer-Betrieb/Formulare fir Vereine

Die Genehmigung des Antrags wird vom Betriebsleiter des BWLV
beim LBA beantragt.

Also Formular ausgefullt an den BWLV schicken
mit Unterschrift von Werkstattleiter, Vorstand, Priifer.

Mit dem Prufauftrag ist die komplexe Instandhaltung beim LBA beantragt
und genehmigt.
Lauft gut im Land mit den Vereinen im Land.
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Komplexe Instandhaltungsaufgaben

Die folgenden Arbeiten stellen die in M.A.801(b)(2), aufgefiihrten komplexen Instandhaltungsaufgaben dar.
1. Die Anderung, die Reparatur oder der Austausch eines der nachfolgend aufgefiihrten Teile der Zelle durch Nieten,
Kleben, Laminieren oder SchweiRen:

a) eines Kastenholmes, b) eines Teiles des Tragflachenholmes oder des -holmgurtes c) eines Holmes, d) eines Holmgurtes,
e) eines Teiles eines Fachwerkholmes,

f) des Holmsteges, g) eines Rumpfkiel- oder Kimmteiles eines Flugbootrumpfes oder eines -schwimmers, h) von
Druckgliedern aus Wellblech in einem Tragflligel oder einer Leitwerksflache,

i) einer Tragflachen-Hauptrippe,

j) einer Tragflachen- oder Leitwerksstilitzstrebe, k) eines Motortragers,

[) eines Rumpflangstragers oder -spanten, m) eines Teiles eines seitlichen Tragers, horizontalen Tragers oder Brandschotts,
n) einer Sitzbefestigung oder eines -lagerbockes, o) die Erneuerung von Sitzschienen, p) einer Fahrwerksstrebe oder -
knickstrebe, q) einer Achse,

r) eines Rades und

s) einer Schneekufe oder eines Kufengestells, ausgenommen die Erneuerung einer Beschichtung mit niedriger Reibung.

2. Die Anderung oder Reparatur eines der folgenden Teile:

a) der Luftfahrzeugbeplankung oder der Beplankung eines Schwimmers, wenn die Arbeiten die Verwendung einer Stiitze,
eines Bockes oder einer Befestigung erfordern,

b) von Luftfahrzeugbeplankungen, die Druckbeaufschlagungslasten unterliegen, wenn der Schaden in der Beplankung in
irgendeiner Richtung mehr als 15 cm (6 Zoll) umfasst,

c) eines lastbeaufschlagten Teils der Steuerungsanlage, einschliefSlich Steuersdulen, Pedalen, Wellen, Quadranten,
Umlenkhebeln, Steuerhérnern und geschmiedeten Lagerbocken oder Lagerbdcken aus Guss, ausgenommen ist jedoch

i) das Aufhammern von ReparaturspleiRen oder Seilbeschlagen und ii) der Austausch eines StoRstangen-Endanschlusses,
der durch Niete befestigt ist, und

d) jedes anderen nicht unter Ziffer 1 aufgefiihrten Strukturbauteils, das ein Hersteller in seinem Instandhaltungshandbuch,
Strukturreparaturhandbuch oder seinen Anweisungen fiir die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit als
Primarstrukturbauteil gekennzeichnet hat.




BWLYV Technische Betriebe

Seharrstr, 10, 70563 Stuttgant N )
s’

Meldepflichtige Instandhaltungsarbeiten

Anschrift des Luftsportvereins: Ort und Datum:

An
BWLV Technische Betriebe
Scharrstr, 10

70563 Stuttgart

Tel: 0711-22762-30
Fax: 0711-22762-44

Betreff. Voraussetzungen fir die ordnungsgematie Durchfihrung einer komplexen InstandhaltungsmaBnahme
[ grotie Reparatur

03 Oberholung Fiir alle komplexen Arbeiten/
[ erhebliche Anderung
im Umfang des in der Anlage beigefigten Befundberichtes I nsta nd ha Itu ngsma Bna h me n/
verommarrsn Intanchammamedathes wé deren Proigabe fomdo argatan: oo Reparaturen vor Beginn der Arbeiten
1. Luftfahrzeugmuster: Kennzeichen: die ArbEiten bEi m

BWLV anmelden

Name und Anschrift des Halters: Telefon des Halters:

2. Beschreibung des Ortes der Werkstatt:

Ja Nein
Adresse der Werkstatt:
Uberwachung des Raumklimas
erforderlich (Temperatur, D
Luftfeuchtigkeit)
Name und Anschrift des Werkstattleiters:
Techn. Ausweis Nr.:
Telefon-Nr.:
3. Vergabe von Arbeiten an gewerbliche Betriebe:
Betrieb: Umfang des zu vergebenden Auftrags:

Maldepfichtioe Instanchalungsarbeden Ausgabe 0103 2016
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4. Hinweise zum beabsichtigten Reparaturverfahren:

41 D Beschadigte Bauteile sollen durch vom Hersteller bezogene Ersatzteile ersetzt werden.

42 D Gebrauchte, jedoch geprifte Bauteile aus der Fertigung des Herstellers sollen zum Einsatz
kommen.

43 [ Ersatzteile sollen im Rahmen der Reparatur hergestellt werden

44 [ Ersatzteile (auBer Normteile), die nicht aus der Fertigung des Herstellers stammen, sollen
zum Einbau kommen

45 D Beschidigte Bauteile sollen repariert und gegebenenfalls Gberholt werden

Nahere Angaben zu 4.2 bis 4.5, bzw. zur geplanten Tatigkeit / Anderung

5. Technische Unterlagen:

Die Anmeldung ist kostenfrei ©

51 Vorliegende, zum Luftfahrzeug gehorende Zeichnungsunterlagen des Herstellers, die den
MaGnahmen zugrunde gelegt werden sollen, sind in der Anlage 2 wie folgt aufgelistet

Zeichnungs-Nr.:

Jinderungsstand: Sobald das LBA den genehmigten Antrag
Benennung. An den BWLYV zuriick geschickt hat,

Anderungsstand durch Kontakt mit dem Hersteller Gberprift: kannen die Arbeiten begonnen Werden.
O je. am [Cnein

52 Vorliegende sonstoge technische Unterlagen sind ebenfalls als Anlage unter Angabe der
genauen Benennung, des Ausgabedatums bzw. des Anderungsstandes aufgelistet (wie z.B.

Gerdte-Kennblatt, Flug- und Betriebshandbuch, Reparaturanweisungen, Technische (We n n d e r H a Ite r n ic hts gege ntEi I iges h 6 rt’

Mitteilungen, Verarbeitungsanweisungen des Leimherstellers / Harzhersteller usw.)

53 Enthalten die in Anlage 2 aufgefOhrten Unterlagen ausreichende Angaben zur Ka n n m it d e n Arbe ite n bego n n e n We rd e n .

ordnungsgemalen Durchfohrung der MaBnahmen?

O Onein
54 Wird die Erstellung einer speziellen Reparaturanweisung erforderlich?
O DClnein
55 Wird der Hersteller oder Musterbetreuer fir die Festlegung einer speziellen
Reparaturanweisung hinzugezogen?
O Cnein
56 [0 Auswirkungen auf das IHP werden beachtet

Meldepfichtie rstandalungsarbeten Ausgabe 01 .03 2016



BWLV Technische Betriebe Q

Scharrstr. 10, 70563 Stuttgart \
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5.7 Sonstige Unterlagen, die als Ersatz fir Herstelleranweisungen den MafRnahmen und
Nachprafungen zugrunde gelegt werden sollen:

6. Angaben zu den erforderlichen Einrichtungen (z.B. Helling vorhanden usw.):

7. Verpflichtung:

Der Verein erkennt an, dass das bei der komplexen Mallnahme eingesetzte Personal der Aufsicht und den

fachlichen Weisungen des vom BWLV-technischen Betriebs beaufiragten Person untersteht, Dieser N a Ch Bee n d igu ng d e r Arbe ite n
Oberwacht verantwortlich die Arbeiten.
wird die MaBnahme durch einen
Prifer freigegeben.

Unterschrift des Vorsitzenden Unterschrift des \Werkstattleiters

Ein Pilot/Owner kann es nicht
Eignung der Voraussetzungen festgestellt: Onrecieth 3 Troiowebersicen fre ige b e n . So n st wé re e s kei n e

komplexe MaRnahme.
Anlagen:

1. Befundbericht
2. Liste der technischen Unterlagen
3, Evil. weitere Unterlagen

Bearbeitungsvermerke der Priifleitung:

Yenteiler nach Bearbeitungsvermerk: Original Betriebsleiter
Kopie: Werkstatt
Kopie: Freigabeberechtigter

Meddeplictge instandhatung sartesdon Ausgabe 01.03.2016



14. Freigabebescheinigungen \\Q
(zur Auffrischung)

Wir haben drei verschiedene Freigabebescheinigungen:

1. Freigabebescheinigung fiir Pilot/Eigentiimer-Wartung EASA-LFZ

2. Freigabebescheinigung fiir Pilot/Eigentiimer-Wartung
Annex Il LFZ

3. Freigabebescheinigung fur Priifer (freigabeberechtigtes
Personal) nach InstandhaltungsmalRnahmen,
die nicht P/O-Wartung sind.

Bitte beachten: Pilot/Owner & Warte/Werkstattleiter nur
Freigaben nach Nr. 1 und Nr. 2 verwenden.

Prufer verwenden die Freigabe nach Nr. 3



1. Freigabebescheinigung fir Pilot/
Eigentimer-Wartung EASA-LFZ

Freigabebescheinigung nach Piloten / Eigentiimer
Instandhaltung geman Part M, Anlage VIil, M.A.803
Limited pilot-owner release

Kennzeichen: D-

Durchgeflhrte Instandhaltung:
Work carried out:

Hi
' er mUSs
Starts / Landungen: Fre i
Betriebszeit: ; h §abe beg
i . Chrigp,
Motorzahler: : h n erg
€n

Arbeiten gemal Befundbericht, Betriebs- und Wartungshandbuch durchgefihrt.

Weitere Einzelheiten siehe Befundbericht vom:
More details see:

Es wird bescheinigt, dass die eingeschrénkte Piloten / Eigentiimer Instandhaltung, wenn nicht anders ausgewiesen, in Ubereinstimmung mit
Teil-M ausgefiihrt wurde und dass hinsichtlich dieser Arbeiten das Luftfahrzeug als tauglich zur Verwendung betrachtet wird.

Certifies that the limited pilot-owner maintenance specified except as otherwise specified was carried out in accordance mith Part-M and in
respect to that work the aircraft is considered ready for release to service.

Ort, Datum Name (Druckschrift) Unterschrift Piloten-Lizenz-Nr. (*)




2. Freigabebescheinigung fur Pilot/Eigentiimer-
Wartung Annex Il LFZ

Freigabebescheinigung nach Piloten / Eigentimer Instandhaltung

gemalR §12, Abs 1 LuftGerPV in Verbindung mit §2, Abs 3, LuftGerPV
Limited pilot-owner release

Kennzeichen: D-

Durchgefihrte Instandhaltung:

Work carried out: H
ler
Starts / Landungen: le Fr Qi
Betriebszeit: : h be es .
- . Chriep
Motorzahler: : h/ en w.
€rde n

Arbeiten geman Befundbericht, Betriebs- und Wartungshandbuch durchgefihrt.

Weitere Einzelheiten siehe Befundbericht vom:
More details see:

Es wird bescheinigt, dass die eingeschrankte Piloten / Eigentiimer Instandhaltung, wenn nicht anders ausgewiesen, in Ubereinstimmung mit
Teil-M ausgefiihrt wurde und dass hinsichtlich dieser Arbeiten das Luftfahrzeug als tauglich zur Verwendung betrachtet wird.

Certifies that the limited pilot-owner maintenance specified except as otherwise specified was carried out in accordance mith Part-M and in
respect to that work the aircraft is considered ready for release to service.

Ort, Datum Name (Druckschrift) Unterschrift Piloten-Lizenz-Nr. (*)




3. Freigabebescheinigung fiir Priifer nach allen
WartungsmalRnahmen, die nicht P/O-
Wartung sind.

BWLV Technische Betriebe /e
Instandhaltungsbetrieb (DE.MF.0542) \ )
Scharrstr. 10, 70563 Stuttgart aww”
Freigabebescheinigung Kennzeichen: D-
Freigabe durch freigabeberechtigtes Personal, Part-M, M.A.801
Release by certifying staff
Durchgefihrte Instandhaltung: Y
Work carried out: I er
mUSS dle IS

_ rei
Starts / Landungen: elgabe bes
Betriebszeit: : h Chrleben
Motorzahler: . h Werde n

Arbeiten gemaR Befundbericht, Betriebs- und Wartungshandbuch durchgefihrt.

Weitere Einzelheiten siehe Befundbericht vom:
More details see:

Es wird bescheinigt, dass die angegebenen Arbeiten, wenn nicht anders ausgewiesen, in Ubereinstimmung mit Teil-M ausgefiihrt wurden und
dass hinsichtlich dieser Arbeiten das Luftfahrzeug als tauglich zur Verwendung betrachtet wird.

Certifies that the work specified except as otherwise specified was carried out in accordance with Part-M and in respect to that work the
aircraft is considered ready for release to service.

Ort, Datum Name (Druckschrift) ' Stempel Freigabeberechtigter
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15/1. Standard Changes - Standard Repairs

In 2016: Standard Changes veroffentlicht.

Jetzt erganzt durch Standard Repairs:
- Fur Flugzeuge
- Flir Motorsegler/Segelflugzeuge

Auf der DAeC-Homepage ausfiihrliche Ubersetzungen und
Verfahrensanweisung zur Handhabung der Standard Repairs:

Unter https://www.daec.de/fachbereiche/luftfahrttechnik-betrieb/uebersetzung-cs-stan/

Ahnlich der Standard-Reparatur-TMs der Hersteller, die schon seit
einigen Jahren veroffentlicht wurden. Jetzt auch anwendbar fur
Flugzeuge, fiir die der Hersteller nichts veroffentlicht hat, oder kein
Hersteller mehr existiert.

Auch fir ANNEX Il Luftfahrzeuge.
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15/1. Standard Changes - Standard Repairs

Grundsatzliche Vorgehensweise zu Modifikationen:

1. Gibt es eine TM des Herstellers der Zelle?
Z.B. TM-Gen-01 von Schempp-Hirth
-> Dann diese anwenden.

2. Gibt es einen Minor Change (STC) eines Betriebs fiir die
Anderung/Einbau der Komponente? (z.B. ORATEX, ....)
-> Dann diese anwenden

3. oder Verfahren CS-STAN, die Ausfillanleitung liegt auf der
DAeC-Homepage (... im Bereich Technik)

Die CS-STAN gilt fiir EASA- und Annex lI-Luftfahrzeuge



Wann muss ein Standard-Change/Repair eingeleitet werden ? >

Hat der Musterbetreuer den
Einbau des Geriates /
die Reparatur
bereits durch eine Technische Mitteilung
(SB) geregelt?

Einbau / Reparatur nach
? ja, TM (SB) vorhanden———————————————— | dieser TM (SB)

durchfahren

Welches Verfahren

in dieses Luftfahrzeugmuster
Einbau— bereits durch

[ ]
Minorcharge () gere ist anzuwenden?

Reparatur
oder
Einbau
?

Einbau nach diesem

ja, MC vorhande
Reparatur = vornan MC durchfiahren
Einmal von oben
nein
| h d
Ist die Reparaturmethode in Ist ein Standard-Change far den
einer Standard-Repair-Unterlage Einbau des Gerates von der

beschrieben ? EASA vorgesehen ? Wei B m a n es @

z.B.

CS-SR801a

(FAA AC 43.13-18B)
?

z.B.

CS-SC0001a

(Funkgerate)
?

Einbau nach
Standard-Change-Prozess
(Cs-sC)
durchfuhren

Reparatur nach
Standard-Reparatur-Prozess
(CS-SR)
durchfahren

[ Rev.1(25.01.2017) |




16. EASA-AD - LBA-LTA

EASA-ADs sind rechtlich bindend

auch wenn keine LTA des LBA vorliegt!

EASA-ADs konnen bei der EASA unter
http://ad.easa.europa.eu/

Und beim LBA unter
http://www?2.lba.de/LTAs/

gefunden werden.

Die EASA bietet einen AD-Newsletter an. Nach Registrierung kommt per
email automatisch eine Benachrichtigung zu neuen ADs.
Das LBA bietet einen Vordruck fiir LTA/AD-Ubersichten an. Dieser liegt auf

Der LBA-Homepage.




16. LTA/AD-Ubersicht fiir LFZ

Referat T2

ACAM, Technisches Personal und Lufttiichtigkeitsanweisungen

Luftfahrt-Bundesamt

Halter: xxxx

LTA/AD-Ubersicht vom xx.xx.XxXxx

LBA-Kennblatt Nr.:xxx
EASA-TCDS Nr.: xxxx

Bremsklappenanschlage

Muster: Cessna-LBA Bj.: 1989 Werknr.: 918273645XXX Kennzeichen: D-XXXX Seite 1 von n
LTA/AD/TM durchgefiihrt Erledigungsvermerke
LTA AD SB/TM
Nummer Nummer Nummer Gegenstand ; i i
Dat notwendige bei bei Befundbericht/ CRS Priif K
am (Datum) Wiederholung |  (FH) (FC) efundberic rufvermer
Einbau des Flugmotors . .
D1990-  |us-203-n1- L2400 EB 1.AA mit Propeller | 28.9.1990  keine 86 26 | | Perbrifl Masnahme
MTV-1-A/L 160-03 in G109B 9 ’
} Uberpriifung der Magnete am . MaRnahme durchgefiihrt,
92-350 SB1234568 Motor 25.6.1996 keine 98 32 sieche WO 2558/96
EASA 13- Uberpriifung der 7
077 Entwasserungsbohrung im 28.2.2005 @ 28.2.2015 458 256 MaRnahme durchgefirt }‘}?
Hohenruder "
Austausch des Dichtkolbens . Mafnahme durchgefiihrt,
817-23/1 im Brandhahn 28.2.2005 keine 458 256 siche WO 3445/05
D-2012-356 715-08 Uberprufung der 24112012 24122013 1025 423 Maﬁgﬁg”\;\leodgfzhs%‘f;“”’

Ausgabe vom: 21.06.2013

Seite 1 von 1

Revision: 0 (Original)

T21-2030000-LTA_Liste
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16. Priifung alterer LTAs N\

Es existiert der Fall, dass ein Priifer seine Priflizenz entzogen bekam
weil eine LTA an dem Flugzeug nicht durchgefiihrt war, was er nicht
rickwirkend geprift hatte. Die LTA war vor ca. 15 Jahren
erschienen.

Prufer mussen kontrollieren, ob alle LTA seit Herstellung des
LFZ beachtet wurden.

Der Halter ist verantwortlich fir die Fihrung der L-Akte,
(was bei manchen Haltern nicht den Anschein hat).

Deswegen muss der Halter die Nachweise der Durchfihrung
alter LTA pflegen, u.a.

- LTA/AD/TM-Ubersicht

- Freigaben

- Befundberichte

- Arbeitsberichte ....A



18. Ausfullen von Prufunterlagen

- Priufunterlagen sollen zeitnah beim BWLV abgegeben werden.
- Ausfullen der Prifunterlagen nach Lufttichtigkeitsprifung

Die einzureichenden Unterlagen sind:
- ARC, 2-fach
- Lufttuchtigkeitsprifbericht, 2-fach
- Prufliste, 1-fach
- Ubersicht Freigabebescheinigungen, 1-fach
- Kopie der Freigaben
- Befundbericht
- Kopie IHP bei Anderung als pdf per Email
- Weitere bei der Prifung angefertigte Unterlagen,
z.B. Flugbericht, Wagebericht, Kompensierbericht, .....

- Nach komplexer Instandhaltung noch evtl. zusatzliche
Unterlagen wie z.B. Schweil3bericht, .....

Nur noch Formulare verwenden mit Adresse Scharrstr.



Vorbereitung der Prufung durch den Halter,
ein Beispiel fir eine Checkliste (1/2)

Halteranschrift
Prufauftrag

THP aktuell, alles beachtet?
Baujahr des Flugzeugs

Kennblatt
(EASA oder LBA)

Eintragungsschein
Lufttuchtigkeitszeugnis

FTZ-Genehmigung

Larmzeugnis

Flughandbuch

Wartungshandbuch

Propellerhandbuch

Motorhandbuch

Vorhanden

und gepruft

OK?
Liegt vor?
Liegt vor?
Liegt vor?
Liegt vor?
Liegt vor?

Aktuellster Stand nach Musterbetreuer,
alle TMs eingearbeitet?

Aktuellster Stand nach Musterbetreuer,
alle TAs eingearbeitet?

Aktuellster Stand nach Musterbetreuer,
alle TAs eingearbeitet?

Aktuellster Stand nach Musterbetreuer,
alle TMs eingearbeitet?

BemerkungenDatum

Auftrnummer
(micht Recha Nr):

Alle Anweisungen im Prafauftrag
bearbeitet? Z.B. Kopien der

Prufunterlagen von bisherigen Prufungen,
Fluehericht. ...
Eine Kopie fur Prufunterlagen der CAMO

liegt vor?
Jahr:

Kennblatt-Nr.:

Ausgabe-Datum:

Ausgabe-Nr.:

Datum der Ausstellung:
Datum der Ausstellung:

Datum der Ausstellung:

Datum der Ausstellung:

Datum aktuellster Stand:

Datum aktuellster Stand:

Datum aktuellster Stand:

Datum aktuellster Stand:




Vorbereitung der Prufung durch den Halter,
ein Beispiel fir eine Checkliste (2/2)

Betriebszeiten-Ubersicht

Befundbericht

Gewichtsubersicht

Ausristungsliste

Priifbericht Avionik

Einstellbericht

Flugbericht

LTAs
TM:

Freigabebescheingungen

Ubersicht Freizaben

Kupplungen
Lebenslaufakte
Bordbuch

Flugzeit/Starts gesamt

Flugzeit/Starts seit letzter
Jahresnachprifung

Erstellt und liegt zweifach vor?

Datum letzte Wagung?

Liegt zweifach vor wenn neu erstellt?

Liegt zweifach vor?

Liegt vor?

liegt zweifach vor? Nicht ilter als ein
Jahr.

Alle LTA Liegen vor?
Allo beachtet?

Alle TM Liegen vor?
Allo beackee??

Alle Freigabebescheinigungen liegen vor?

Allo sind komplett ausgafallt?
Formular Ubersicht der Freizaben

ausgefillt, alle Freigaben seit letzter

Prifung eingetragen?
Farmmlar Baat ancecfnllt mesifach var?
Starts und Laufzeit

aktuell sortiert?

Ordentlich grfihrt?
Stunden/Start hnot und kontrollisrt?

h min

Starts

h min

Starts
aktuelles Jahr

Keine Fristen der Bauteile aberschritten?
Z.B. Kupplung, Benzinschlauch, Motor,

Propeller. Gurte. ....
Datum erstellt:

Datum erstellt:
Datum erstellt:

Prufbericht
Datum:

Datum erstellt:

Datum erstellt:

h min
Starts

h min
Starts
letztes Jahr
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Vorbereitung der Prifung durch den Halter,
noch ein Beispiel fiir eine gute Checkliste

Abnahmebericht DORA D-XXX 2014

| Vorhanden |Unterschrift | Bemerkungen
und gepriift
Betriebszeiten-Ubersicht OK 24.05.14
Befundbericht OK 01.04.14
Flugbericht OK 18.05.14
Gewichtsiibersicht OK 30.04.11
Ausriistungsverzeichnis OK 01.04.14
Einstellbericht OK 15.04.05
LTA- und TM Ubersicht OK 24.05.14
Kompensierbericht - -
Kupplungen OK 2000 Starts
fillig 6381St.
Lebenslaufakte OK ~
Anhénger OK TUV 11/14
Bordbuch OK
Eintragungsschein OK
Lufttiichtigkeitszeugnis OK
Versicherung OK 01.05.15
Funk OK
Flugzeit/Starts seit letzter |11hS6min 11h40min 8h49min
Jahresnachpriifung 88 Starts 42 Starts 56 Starts
Flugzeit/Starts gesamt 1103h51min | 1091hS5min | 1080h12Zmin
4904 Starts | 4816 Starts | 4774 Starts
2014 2013 2012




Prifunterlagen
korrekt
ausfullen

Mindestangabe der
P/O-Vorbereitung der
LTP und Winterwartung

Alle Freigaben des
Prifers eintragen

Unterschriften
des Prufers

Ubersicht der Freigabebescheinigungen

Kennzeichen: D-8000

Muster: Hornet

Werk-Nr.: 127

Auftr-Nr.: 17-0123-5379

Seit der letzten Lufttiichtigkeitspriifung

in Ubereinstimmung mit Teil-M, M.A.710 wurden die folgenden
Freigabebescheinigungen (Release to Service, RTS) ausgestellt:

Betriebs-/Lizenz-
Angaben befr. der Instandhaltung Datumdes RTS  |Name des Freigebenden |nummer des
Freigebenden
Luftfahrzeug wurde vom Halter zur Prafung
der Lufttichtigkeit gemaR Wartungshandbuch
und IHP vorbereitet 17.03.2017 Maier DE.FCL.7034004232

Fiir nachfolgend aufgelistete, im Rahmen der aktuell durchgefiihrten Lufttiichtigkeitspriifung in
Ubereinstimmung mit Teil-M, M.A.710 durchgefiihrte Instandhaltungsarbeiten werden die folgenden
Freigabebescheinigungen (Release to Service, RTS) ausgestellt:

Angaben befr. der Instandhaltung Art der Behebung, Bemerkungen Prafvermerk
Luftfahrzeug nach Prufung komplettiert Zum Verkehr freigegeben
LTA Nr. 17-0213 durchgefuhrt ohne Befund

Hinweise und Anmerkungen fur den Halter des Luftfahrzeugs:

Neuen Flugbericht erstellen.

Gurte laufen im Dezember 2017 ab.

| Korrosion am BK-Hebel entfemen.




19. Bildungszeitgesetz -
Lehrgang ohne Urlaubstage besuchen

In BW kann (/muss nicht) vom Arbeitgeber Bildungsurlaub fiir Fortbildungen
gewahrt werden. Nicht alle Firmen gewahren den Bildungsurlaub.

(Beim letzten ZW-Lehrgang bekam ein Teilnehmer keinen Bildungsurlaub von
seiner Firma)

Voraussetzung:
Fortbildungsstatte muss zertifiziert sein (TUV fur Bildungseinrichtungen)
-> Der BWLV ist als Bildungseinrichtung zertifiziert.

Durchschnittlich bekommen 3-4 Teilnehmer Bildungsurlaub von ihrem
Arbeitgeber fur Technische Lehrgange beim BWLV und FL-Lehrgang.

Informationen/Antragsformulare beim RP-Karlsruhe unter
https://rp.baden-wuerttemberg.de/Themen/Bildung/Seiten/
Bildungszeit.aspx und auf der Homepage des BWLV unter
http://www.bwlv.de/de/inhalt/verband/wir-ueber-uns/bezahlter-
bildungsurlaub.html#c2802
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Checkliste zur Beantragung von Bildungszeit (Stand 5.9.2016)

Der BWLV ist seit 9.8.2016 als Bildungstrager im Sinne des Bildungszeit-
gesetzes anerkannt. Teilnehmer an den Lehrgangen des BWLV konnen nach
MaRgabe dieses Gesetzes Bildungszeit beantragen.

Die Antragsteller, sollten unbedingt die Merkblatter des Regierungsprasidiums
Karlsruhe beachten. Diese, sowie weitere Informationen, finden Sie auf der Seite des
RP Karlsruhe www.bildungszeit-bw.de.

Falls Sie einen Antrag auf Gewahrung von Bildungszeit stellen wollen, gibt der BWLV
lhnen hier eine kurze Checkliste an die Hand. Diese enthalt die wichtigsten Schritte
zur Antragsstellung.

1. Beschaftigt |hr Arbeitgeber am 1.1. des Jahres weniger als zehn Personen (ohne
Azubis), ist er nicht verpflichtet, Bildungszeit zu gewahren (Kleinstbetriebs-
regelung).

2. Bei den vom BWLV angebotenen Lehrgéngen, fir die Bildungszeit beantragt
werden kann, handelt es sich ausschlieRlich um QualifizierungsmaRnahmen zur
Wahrnehmung von ehrenamtlichen Tatigkeiten.

3. Die in Frage kommenden MaRnahmen des BWLYV sind entsprechend
gekennzeichnet (im Terminservice des adler und der Homepage mit einem roten
BY).

4. Welche Qualifizierungsmafnahme fiir Sie in Frage kommt, hangt von der von
Ihnen ausgetibten ehrenamtlichen Tatigkeit ab. Diese Tatigkeit muss fur eine als
gemeinnitzig anerkannte Organisation (z.B. Flugsportverein) ausgetibt werden.

5. Wahlen Sie die fur Ihre ehrenamtliche Tatigkeit passende Qualifizierungs-
mafRnahme aus dem Angebot des BWLV aus.

6. Stellen Sie den Antrag auf Bildungszeit rechtzeitig (mind. 8 Wochen vor Beginn
der MaBnahme) bei Ihrem Arbeitgeber. Verwenden Sie dazu am besten das vom
RP Karlsruhe empfohlene Antragsformular und Gbergeben Sie lhrem Arbeitgeber
die Informationsbroschiire fur Arbeitgeber. Beides finden Sie auf der
Internetseite der RP Karlsruhe.

7. Warten Sie die Entscheidung des Arbeitgebers ab, bevor Sie sich zu der
MaRnahme verbindlich anmelden.

8. Nach Abschluss der MaRnahme erhalten Sie als Nachweis vom BWLYV eine
Teilnahmebestatigung. Diese reichen Sie bei Ihrem Arbeitgeber ein.

Bitte informieren Sie sich unbedingt auch auf der Internetseite des RP
Karlsruhe unter www.bildungszeit-bw.de. Falls Sie darliber hinaus Fragen haben,
stehen lhnen die zustéandigen Mitarbeiter des RP Karlsruhe fur Auskiinfte zur
Verfligung:

Telefon: 0721 / 926 — 2055 (Sprechzeiten montags bis donnerstags von 10 bis
11 Uhr), Telefax: 0721 / 93340277, E-Mail: bildungszeit@rpk.bwl.de




20. Uberholung Gurte - seit Wegfall
Schlehmann und Autoflug

Neue Modglichkeit bei z.B. ASF:

ASF- SafetyBeIts

a Brand of ASF Engineering GmbH (

Ladestrasse 8 - 37139 Adelebsen
(near Gottingen) - Germany

Phone: +49 (0) 5506 950 917-90
Fax: +49 (0) 5506 950 917-99

www.asf-safetybelts.de
info(at)asf-safetybelts.de




21. Einweisungswochenende
,Bespannen mit ORATEX"

Sven Koch, Werkstattleiter Segeflugschule Unterwossen und
Prifer Klasse 3, bietet ein Wochenende
»Einweisungslehrgang Bespannen mit ORATEX" an.

Es findet am 24. und 25. November auf dem Klippeneck statt.
Teilnehmerzahl ca. 15.

Es wird gezeigt wie man mit ORATEX richtig bespannt und
welche Regeln flir die Dokumentation zu beachten sind.

Anmeldung liber den BWLV: birkhold@bwlv.de

(Bei mehr Anmeldungen als Pldatzen entscheidet das Los)




22. Was noch offen ist
und woran wir arbeiten .....

- CAMO-Erweiterung fur Motorflugzeuge
Fir gangige Vereinsflugzeuge wie DR400, Aquila, Katana, u.a. aber
nicht fir komplexe oder wenig verbreitete Flugzeuge
wie Mooney oder Cessna 182, 0.3

-  Komfortablere Prifformulare.
Dass vielleicht weniger von Hand ausgefullt werden muss.
Es dauert noch etwas - kommt aber.

Wir haben eine Zusammenarbeit mit vereinsflieger.de.
Die entwickeln ein CAMO-Modul.

- ANNEX II-LFZ: Wenn TBOs Uberschritten werden sollen
(z.B. 4 Jahre bis zur Uberholung der Schleppkupplungen) muss auch ein
IHP erstellt werden.
Werden alle TBOs nach Herstellervorgabe eingehalten, gilt das Betriebs-
und
Wartungshandbuch als Ersatz fir ein IHP



22. Was noch offen ist
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und woran wir arbeiten .....

Zum Thema |I'Hotellier und
TBO (3000h, 10 Jahre)

Auch |I'Hotellier, die noch keine
3000h haben, konnen schon
fallig

sein.

Die |‘Hotellier im Video waren
nur 1600 Stunden in einer
ASK21 im Einsatz.



25. Verschiedenes

Der Unterschied zwischen Segelflug und GroBluftfahrt bzgl.
Der Regelungen ist:

die Regelungen fur die GroRluftfahrt ist daftr da, moglichst
alle Schlupflocher zu schlieRen.

Beim Segelflug ist es so, dass die Segelflieger an ihrem
Flugzeug interessiert sind und nicht die Schlupflocher suchen.
Bei denen ist das wichtigste Ziel, denen Wissen zu vermitteln,
dass sie alles richtig machen.



25. Verschiedenes

- Nicht direkt Luftfahrzeugtechnik — aber wichtig fir den
Urlaub:

Befestigung Abreildseilseil am Auto.

https://www.caravaning.de/tipp/das-abreissseil-im-caravan-erfuellt-lebenswichtige-aufgaben/

- Es drohen empfindliche Bul3gelder, z.B. in der Schweiz und
anderswo. (Schweiz: 500 SFR ®)



Die nachste Tagung Technik

findet in Friedrichshafen statt
am 13. April 2019)

Viel Spaf bei der Werkstattarbeit. Viel Spaf3
beim Fliegen und eine unfallfreie Saison 2018 ©



