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Anlage IT

Eingeschrinkte Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer

Zusitzlich zu den Anforderungen dieses Anhangs hat der Pilot/Eigentiimer vor der Durchfithrung von Instandhaltungs-
aufgaben folgende Grundsitze zu beachten:

a) Befihigung und Verantwortlichkeit

1. Der Pilot/Eigentiimer ist stets fiir jede von ihm durchgefiithrte Instandhaltung verantwortlich.

2. Der Pilot/Eigentiimer muss fiir die Ausfuhrung der Aufgabe ausreichend qualifiziert sein. Der Pilot/Eigentiimer ist
dafiir verantwortlich, sich mit den Standards zur fachgerechten Instandhaltung seines Luftfahrzeugs und mit dem
Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm vertraut zu machen.

b) Aufgaben

Der Pilot/Eigentiimer kann einfache Sichtpriifungen oder Mafinahmen durchfithren, um den Allgemeinzustand,
offensichtliche Schiden und den normalen Betrieb von Zelle, Motoren, Systemen und Komponenten zu priifen.

Instandhaltungsaufgaben diirfen nicht vom Piloten/Eigentiimer freigegeben werden, wenn eine der folgenden
Bedingungen erfiillt ist:

1. es handelt sich um kritische Instandhaltungsaufgaben;
2. sie erfordern den Ausbau groerer Komponenten oder groferer Baugruppen;

3. sie werden in Ubereinstimmung mit einer Lufttiichtigkeitsanweisung oder einem Airworthiness Limitation Item
(ALI) durchgefiihrt, sofern die Freigabe nicht ausdriicklich von der Lufttiichtigkeitsanweisung oder dem
Airworthiness Limitation Item erlaubt ist;

4. sie erfordern die Verwendung von Spezialwerkzeugen oder kalibrierten Werkzeugen (ausgenommen Drehmoment-
schliissel und Crimpwerkzeuge);

5. sie erfordern die Verwendung von Priifgerdten oder Spezialtests (z. B. zerstorungsfreie Priifungen (NDT),
Systemtests oder Funktionspriifungen fiir Avionikausriistung);

6. sie beinhalten unplanmafige Sonderinspektionen (z. B. Kontrolle nach harter Landung);
7. sie betreffen Systeme, die fiir den Betrieb unter Instrumentenflugbedingungen (IFR) erforderlich sind;

8. es handelt sich um eine komplexe Instandhaltungsaufgabe gemiff Anlage IIl oder um eine Instandhaltungsaufgabe
an Komponenten gemdfl Punkt ML.A.502(a) oder (b);

9. sie sind Teil der 100-Stunden- oder Jahresinspektion (in diesen Fillen wird die Instandhaltungsaufgabe mit der
Prifung der Lufttiichtigkeit kombiniert, die von Instandhaltungsbetrieben oder unabhingigem freigabebe-
rechtigtem Personal durchgefiihrt wird).

Die Kriterien nach den Punkten (1) bis (9) konnen durch weniger restriktive Anweisungen, die gemiff dem
Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm nach Punkt ML.A.302 erteilt wurden, nicht aufSer Kraft gesetzt werden.

Jede im Flughandbuch (oder anderen Betriebshandbiichern) beschriebene Aufgabe, z. B. die Vorbereitung des
Luftfahrzeugs fiir den Flug (Montage der Tragflichen von Segelflugzeugen, Durchfithrung einer Vorflugkontrolle,
Montage eines Korbs, Brenners, Kraftstoffzylinders und einer Hiille fiir einen Ballon, usw.), ist nicht als Instandhal-
tungsaufgabe anzusehen und erfordert daher keine Freigabebescheinigung. Dessen ungeachtet ist die Person, die diese
Teile montiert, dafir verantwortlich, dass diese Teile fiir den Einbau geeignet sind und sich in betriebsfahigem
Zustand befinden.

¢) Durchfithrung und Aufzeichnungen der Instandhaltungsaufgaben durch den Piloten/Eigentiimer

Die Instandhaltungsunterlagen nach Punkt ML.A.401 miissen wihrend der Durchfithrung der Instandhaltung durch
den Piloten/Eigentiimer jederzeit verfiigbar sein und eingehalten werden. Angaben zu den bei der Durchfithrung der
Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer verwendeten Unterlagen miissen gemdfl Punkt ML.A.803(d) in die
Freigabebescheinigung eingetragen werden.

Der Pilot[Eigentiimer muss das bzw. die vertraglich beauftragte CAMO oder CAO (sofern ein solcher Vertrag besteht)
spitestens 30 Tage nach Abschluss der Instandhaltungsaufgaben durch den Piloten/Eigentiimer gemaf8
Punkt ML.A.305(a) iiber diesen Abschluss unterrichten.



