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Neue IHP

Es werden keine SIHP mehr akzeptiert — seit Ende 2010

Alle IHP sollen bis Ende 2013 geandert sein nach neuen Vorgaben,
NfL [I-71/10

Die Kosten sind jetzt bekannt:

SFZ MS Echo
Erstgenehmigung: 150 € 200 € 400 €
Kleine Anderung IHP: 100 € 120 € 150 €

13 Seiten als Vorlage beim DAeC und beim LBA.

Jetzt neue abgespeckte Vorlage des LBA, 6 Seiten.
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Neue IHP

Info von Schempp-Hirth:
- Ersatz der bestehenden IHPs:

Geduld und Warten.
Schempp-Hirth sammelt IHP-Informationen zu

genehmigten IHPs und stellt ,Muster-IHPs“ zusammen
fur die verschiedenen Muster der Firma.

Fa. Schempp-Hirth veroffentlicht nach gentigend
Datensammlung Muster-IHPs -> Vielen Dank
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Vortrag H. Schweizer, LBA BS

Andreas Schweitzer von Referat T5
hat einen Vortrag zur Situation der neuen
Instandhaltungsprogramme bei der
TEKO gehalten
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Instandhaltungsprogramm (IHP)

geman AMC M.B.301(b)3.
nach Verordnung (EG) 2042/2003 Teil M.A.302 firr das

Flugzeug mit dem

LFZ-Kennzeichen: D -

Amtliches Eintragungszeichen

(AMC 1.1.1)
vom ,Ausgabe __
Monat Jahr Ifd. Nr.
(AMC 1.1.3)
Verantwortlich fiir die Fiihrung der Lufttlichtigkeit:
Halter:
Strasse / Nr.:
Plz / Ort/ Land:
Email:
Tel-Nr. (tagsuber):
(AMC 1.1.2)

Liste der giltigen Seiten

Kapitel Seite Revision Datum Inhalt

Deckblatt 1 0 Deckblatt, Genehmigung
1 0 Nutzung
2 2 0 Verbindlichkeitserkldrung
3 3 0 Instandhaltung
3 4 0 Instandhaltung
3 5 0 Instandhaltung
4 6 0 Instandhaltung geméaR Part M, Anlage VIII
4 7 0 Instandhaltung geméaR Part M, Anlage VIII
5 8 0 Ergénzende und zusétzliche Verfahren
6 9 0 Anlage (nicht g pflichti

Hinweis: Bei einem Eigentiimer-/Halterwechsel und/oder beim Abmelden des Luftfahrzeugs verliert dieses Instandhaltungsprogramm
seine Giiltigkeit und muss neu beantragt werden.

(AMC 1.1.5)
Die Ausgabe 1 Revision 0 wurde fiir das angefiihrte Luftfahrzeug genehmigt.
,d.
Ort Datum Siegel Unterschrift Luftfahrt-Bundesamt
Instandhaltungsprogramm fiir D- Seite 1 von 9 Revision 0 vom ___
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1. NUTZUNG

wahlweise:
|:| Das Luftfahrzeug wird nur nichtgewerblich und nicht in einem Ausbildungsbetrieb eingesetzt.
oder
[[] Das Luftfahrzeug wird in einem Ausbildungsbetrieb eingesetzt. Es werden die Bestimmungen iiber

Instandhaltung, die von der Genehmigungsbehorde festgelegt wurden (z. B. Instandhaltungsvertrag mit
Instandhaltungsbetrieb, Vereinbarung tiber die Fiihrung der Lufttichtigkeit usw.) eingehalten.

2. VERBINDLICHKEITSERKLARUNG

Der/die unterzeichnende Halter erklart:

- Gemal M.A.302 versichern der Halter/Mieter durch lhre Unterschrift, dass das Luftfahrzeug ausschlieBlich
entsprechend diesem genehmigten Programm nach den Bestimmungen des Teils M zur Verordnung (EG) Nr.
2042/2003, von der EASA zugelassenen Dokumenten und den vom Luftfahrt-Bundesamt in den Nachrichten
fur Luftfahrer bekannt gegebenen nationalen Forderungen instand gehalten wird.

Inhaltliche und/oder zeitliche Abweichungen von dem Instandhaltungsprogramm sind nur nach den
Regelungen dieses Programmes oder mit ausdriicklicher Zustimmung durch die Genehmigungsbehérde
zulassig.

- Der Zugang und die Verwendung der Instandhaltungsanweisungen des Halters der Musterzulassung und der
Luftfahrtbehérden fir das Flugzeug und gegebenenfalls der Ausriistungsgegenstande und Komponenten sind
gewahrleistet. Dem Umfang und der Haufigkeit wird nach den jeweils anwendbaren Handbiichern Folge
geleistet, es sei denn, es ist im Kapitel 5.1 ,zuldssige Zeitliberschreitungen und Abweichungen“ dieses
Instandhaltungsprogramms etwas anderes vermerkt.

- Personen oder Betriebe, die das Flugzeug instand halten, haben bei der Durchfiihrung der Instandhaltung,
einschlieRlich  Anderung und Reparaturen, Zugang zu den anzuwendenden, geltenden
Instandhaltungsunterlagen und nur diese werden verwenden.

Die gesamt Instandhaltung wird, sofern in Teil-145 nichts anderes angegeben ist, unter Verwendung der
Werkzeuge, der Ausriistungen und des Materials durchgefiihrt, das in M.A.401 vorgeschrieben ist. Wenn
erforderlich missen Werkzeuge und Ausriistungen gepriift und mittels eines amtlich anerkannten EichmafRes
kalibriert werden.

Fur jede durchgefiihrte Instandhaltungsmanahme wird gemaR Teil-145.A.50 und M.A.801 vor dem né&chsten
Flug im Bordbuch/Tech.-Log. eine Freigabebescheinigung erteilt.

- Alle relevanten Aufzeichnungen lber die MaRnahmen zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit des Flugzeugs
werden in Ubereinstimmung mit M.A.305 gefiihrt.

- Das Instandhaltungsprogramm wird mindestens einmal im Jahr Uberpriift und erforderlichenfalls geéndert. Die
Uberpriifung beinhaltet die Frage, inwieweit das Programm angesichts der im Betrieb gewonnenen Erfahrungen
weiterhin wirksam ist und allen vom Inhaber der Musterzulassung und der Luftfahrt-Behdrde veréffentlichten
neuen und/oder geanderten Instandhaltungsanweisungen Rechnung trégt.

Dabei wird jede Anderung der im Instandhaltungsprogramm angegebenen Bezugsdokumente in das
Instandhaltungsprogramm eingearbeitet, inklusive der von Inhaber der Musterzulassung herausgegebenen
Anderungen der Lufttiichtigkeitsanforderungen gemaR Teil-21.A.61.

Fir diese Anderungen des Instandhaltungsprogramms wird anschlieBend eine erneute Genehmigung beim
Luftfahrt-Bundesamt beantragt.

- Es ist bekannt, dass die Genehmigung dieses Instandhaltungsprogramms durch das Luftfahrt-Bundesamt
unter der Voraussetzung besteht, dass das Luftfahrt-Bundesamt von der stédndigen Einhaltung der
beschriebenen Instandhaltungsmafnahmen zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit (berzeugt ist. Es ist
weiterhin  bekannt, dass das Luftfahrt-Bundesamt, wenn Erkenntnisse vorliegen, dass die
InstandhaltungsmafRnahmen fehlerhaft oder unvollsténdig sind, das Recht hat, Anderungen zu verlangen oder
die Genehmigung fiir das Instandhaltungsprogramm zu widerrufen.

(AMC 1.1.4,1.1.8,1.1.18, 1.1.19)

Ort, Datum Name (in Druchbuchstaben) Unterschrift

Instandhaltungsprogramm fiir D- Seite 2 von 9 Revision 0 vom __
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3. INSTANDHALTUNG

Bei der Festlegung der Instandhaltungsintervalle ist die erwartete Nutzung des Luftfahrzeugs berticksichtigt.

Muster/Baureihe: Werk-Nr.:

Flugzeug

3.1 Betriebsunterlagen / Instandhaltungsunterlagen / InstandhaltungsmaBnahmen / TBO und Intervalle

(Tragen Sie die im aktuellen Kennblatt aufgefiihrten Unterlagen ein.)

-@ 40} wwesBoidsbunyeypuessu|

Ausgabe-, Genehmigungs-,

LI ST Revisionsstand*

Dokument Herausgeber

MaRnahme gem.
Instandhaltungsanweisung

Intervall

Ausfiihrung gem.
M.A.801

Flughandbuch Piper Ausgabe__ vom
Pilot’s Operating .
Manual Piper Ausgabe__ vom
] , , Pilot owner, Teil-66 Pers.
Service Manual Piper Ausgabe__ vom 50 h-Inspektion 50h Subpart F, Teil-145
, . . 100h/1 Pilot owner, Teil-66 Pers.
Service Manual Piper Ausgabe__ vom 100 h-Inspektion Jahr Subpart F, Teil-145
. ; . siehe Pilot owner, Teil-66 Pers.
Service Manual Piper Ausgabe__ vom Spezial ltems Checkliste | Subpart F, Teil-145
Parts Catalog Piper Ausgabe __ vom
w
g__ fee
o * und nachfolgende Revisionen
]
©  Triebwerk Triebwerk-Muster: Baureihe:
(Tragen Sie die im aktuellen Kennblatt aufgefiihrten Unterlagen ein.)
Ausgabe-, Genehmigungs-, MaRnahme gem. Ausfiihrung gem.
Dokument Herausgeber | Dokumenten-Nr. Revisionsstand* Instandhaltuna Intervall M.A.801
Operator’s Manual | Lycoming Ausgabe _ vom
] . Pilot owner, Teil-66 Pers.
Overhaul Manual Lycoming Ausgabe__ vom 50 h-Inspektion 50h Subpart F, Teil-145
. . 100h Pilot owner, Teil-66 Pers.
@j Overhaul Manual Lycoming Ausgabe__ vom 100 h-Inspektion 1 Jahr Subpart F, Teil-145
23 ; . siehe Pilot owner, Teil-66 Pers.
i Overhaul Manual Lycoming Ausgabe__ vom Spezial ltems Checkliste | Subpart F, Teil-145
§ Parts Catalog Lycoming Ausgabe__ vom
|
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Propeller Propeller-Muster: Baureihe:
(Tragen Sie die im aktuellen Kennblatt aufgefiihrten Unterlagen ein.)

Ausfiihrung gem.

Ausgabe-, Genehmigungs-, MaBnahme gem.

5 LT e Revisionsstand* Instandhaltungsanweisung Lol M.A.801

E Propeller Manual Hoffmann Ausgabe__ vom Inspektion 50h gﬁﬁ)‘;ﬁn’f r’.,.;—iel_'l;gg pers.
3 i .+ Teil-

% Propeller Manual Hoffmann Ausgabe__ vom Jéhrliche Kontrolle ;(?J(Z;)i g’bl’z;gzn,:e r’TZZ_'ggg pers.
o )

* und nachfolgende Revisionen

Komponenten
(Hier sind Komponenten aufzulisten, deren Instandhaltung nicht in den Unterlagen des Luftfahrzeugherstellers beriicksichtigt ist und fiir die vom Hersteller der Komponente eigene
Instandhaltungsanweisungen gelten.)

Ausfiihrung gem.

Ausgabe-, Genehmigungs-, MaBRnahme gem.

e IR T DL Revisionsstand* Instandhaltungsanweisung e M.A.801
Anschnallgurte Gadringer Bezfrlebsan- Ausgabe__ vom Uberholung 12 Jahre Teil-145
weisungen
" . . Pilot owner, Teil-66 Pers.

Nachschalldédmpfer | Gomolzig Ausgabe___ vom Inspektion 50 h Subpart F, Teil-145
g * und nachfolgende Revisionen
E
g (AMC 1.1.6, 1.1.10, 1.1.11, 1.1.16, 1.1.20)
“ 3.2 Zulassige Abweichungen von Herstellervorgaben

Komponente Herstellervorgabe | MaBnahme bei Erreichen der TBO Intervall Ausfiihrung gem. M.A.801
Anschnallgurte Gadringer 12 Jahre Zustands- und Funktionspriifung 1 Jahr Teil-66 Pers., Subpart F, Teil-145
3.3 Lebensdauererhohungspriifprogramm, Struktur-Inspektionen, Schadenstoleranzen, Korrosionsschutz und -Inspektion,

» Schadensbeurteilung, Materialermiidungserscheinungen
§' Erzeugnis / Komponente MaRnahme Dokument Intervall Ausfiihrung gem. M.A.801
g Zelle Korrosionstiberpriifung 1 Jahr Teil-66 Pers., Subpart F, Teil-145
3

(AMC 1.1.12,1.1.13, 1.1.15)
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3.4 Critical Design Configuration Control Limitations

MaRnahme Dokument Intervall

Erzeugnis /| Komponente

Ausfiihrung gem. M.A.801

3.5 Zusitzliche Instandhaltung, erforderlich durch den Verwendungszweck

-@ Jny wwelboidsbBunyeypuejsu|

MaBRnahme Dokument Intervall

Erzeugnis /| Komponente
Absetzen von
Fallschirmspringern

Ausfiihrung gem. M.A.801

IFR-Betrieb

Flugzeugschlepp

3.6 Zusitzliche Instandhaltung aufgrund von Abweichungen zum Geriate-Kennblatt in Folge von:
EMZ (Ergénzungen zur Musterzulassung) / STC (Supplemental Type Certificate) / Anderungen am Stiick, etc
Intervall |

MaBnahme Dokument |

Erzeugnis /| Komponente |

Ausfiihrung gem. M.A.801

Liese Zusatzschalldédmpfer | Inspektion EMZ 50h Teil-66 Pers., Subpart F, Teil-145
[
5 Alle fir das Luftfahrzeug zutreffenden LTA’s werden in einer separaten LTA-Liste (s. Anhang 6.4) gefiihrt.
(AMC 1.1.17)
3.7 Zusammenstellung nationaler Forderungen und Forderungen der Agentur.

Komponente / MaBnahme Bezugsdokument Intervall Ausfiihrung gem. M.A.801
Wagung/Schwerpunktermittlung NfL 11-41/09 4 Jahre Teil-66 Pers., Subpart F, Teil-145
Priifung der elektronischen Ausriistung und der statischen NfL 11-25/09 . .
Druck- und Héhenmesseranlagen in Luftfahrzeugen. Priifprogramm siehe Anlage 1/2 Jahre | Teil-66 Pers., Subpart F, Teil-145

§ Instandhaltung und Priifung alterer Luftfahrzeuge NfL 11-50/00 1 Jahr Teil-66 Pers., Subpart F, Teil-145
Z Instandhaltung und Priifung von Kabinenhandfeuerldschern :Lﬁqgﬁ%gg;nd NfL. 11-96/79 Prifprogramm 1 Jahr Teil-66 Pers., Subpart F, Teil-145
S
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ﬁ 4. PILOTEN/HALTER — INSTANDHALTUNGSARBEITEN AN FLUGZEUGEN GEMAR PART M ANLAGE VIII: EINGESCHRANKTE
= INSTANDHALTUNG DURCH DEN PILOTEN/HALTER
é Im Rahmen der eingeschrankten Instandhaltung werden:
% [] alle fir das Flugzeug zutreffenden Téatigkeiten oder
S [] nur die in der nachfolgenden Tabelle dieses Instandhaltungsprogramms ausgewahlten, fiir das Flugzeug zutreffenden Tatigkeiten
‘ gemal M.A.803 und Anlage VIl zum Part-M vom Piloten /Halter durchgefihrt und freigeben.
[Nur bei Haltergemeinschaften]
Da dieses Luftfahrzeug von einer Haltergemeinschaft betrieben wird, sind die zur Durchfiihrung und Freigabe der eingeschrénkten Instandhaltung berechtigten
Mitglieder der Haltergemeinschaft in einer Liste im Anhang zu diesem IHP mit Namen, Pilotenlizenz und Berechtigungsumfang aufgelistet.
09 |Schleppvorrichtungen Seilauszug- und -abwurfsystem — Reinigung,
Schmierung und Austausch des Schleppseiles inkl. beschadigter Verbindungselemente, Spiegel — Einbau und Austausch der Spiegel.
" 11 |Markierungen Schilder, Markierungen — Anbringen und Erneuern von Aufklebern und Markierungen gem. Flug- und Wartungshandbuch.
2 12 |Wartung Schmierung — bei Bauteilen, bei denen nur nicht tragende Abdeckungen, Verkleidungen oder die Cowling entfernt werden missen.
> Sicherungsdrahte — Ersatz von defekten Drahten und Splinten auf3er solchen in der Motor- oder Getriebesteuerung oder
S 20 |Standardarbeiten Flugsteuerungssystem, (Rudersteuerungen)
@ Einfache — nicht Strukturbefestigungen — Ersatz und Einstellung auRer Ersatz von Camlock-Buchsen und Annietmuttern.
21 Klimaanlage Ersatz von Schlauchen und Kanalen.
23 F Com-Geréate — Ausbau und Austausch von Geraten ohne Anderung des Einschubes, |-Brettinstrumente mit Schnellsteckverbindungen,
unkanlagen . . .
nicht bei IFR Betrieb.
24 Stromversorgung
Batterien — Austausch und Wartung auBer Ni-Cd-Batterien und IFR-Betrieb.
2u  |El . Verdrahtung und Reparatur von Leitungen der nichtkritischen Ausristung. Auf3er Zindung, Generator und wichtiger Kommunikations-,
ektrische Versorgung . e .
Navigations- und Primaranzeigen.
Masseleitungen — Austausch defekter Leitungen
g Sicherungen — Ersatz.
§ Sicherheitsgurte — Austausch auler mit eingebautem Airbag Sitze — Ersatz von Sitzen oder Teilen davon, au3er wenn dafiir Teile der
° Primarstruktur oder der Steuerung ausgebaut werden mussen.
S 25  |Ausriistung Zusatzinstrumente oder Ausristung, Ersatz solcher Gerate, wenn sie mit Stecker versehen sind oder in einem Einschub sitzen.
| Sauerstoffanlage — Ersatz von tragbaren Sauerstoffflaschen und Systemen in zugelassenen Halterungen, auler fest installierten
| Flaschen und Systemen.
ELT — Aus- und Wiedereinbau.
27 |Steuerung Aus- und Wiedereinbau des Copilotenkniippels und der Fu3steuerung, sofern dafiir Schnellverschliisse vorgesehen sind.
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z 28 |Kraftstoffsystem Kraftstofffilter — Reinigung und/oder Austausch.
2 30 |Regen, Eisschutz Frontscheibenwischer — Wischerblattaustausch
§ Instrumentenbrett — Aus- und Wiedereinbau, wenn Schnellverschliisse vorhanden sind, nicht bei IFR-Betrieb.
é 31 lInstrumente Drucksystem — einfache Empfindlichkeits- und Dichtheitspriifung, nicht bei IFR-Betrieb.
3 Entwasserung — Entwasserung von Wassersacken und/oder Filtern im Drucksystem, nicht bei IFR-Betrieb.
S Instrumente — Markierungen priifen
3 Reifen, Rader — Ausbau, Ersatz und Wartung inkl. Schmierung und Radlagerwechsel, Auffiillen von Hydraulikflissigkeit StoRdampfer —
= 32 Fahrwerk Ersatz von Elastikbéandern und/oder Gummidampfern Federbeine — Auffiillen von Luft und/oder Ol Skier — Wechsel zwischen Skiern und
v Radern, Ersatz von Kufen Fahrwerksverkleidungen — Aus- und Wiedereinbau mechanische Bremsen — Einstellen der Bowdenziige
Bremsen — Austausch von Bremsbelagen
33 |Beleuchtung, Leuchten Ersatz von Lampen aufen und innen, Austausch von Reflektoren und Linsen
Software — update von Datenbanken von Navigationssystemen im |-Brett aul3er von Transpondern und Autopiloten, Nav-Gerate —
34 |Navigation Austausch von Geraten in Einschiben auRer Autopilot, Transponder, Primaranzeigen, nicht bei IFR-Betrieb, Datenlogger — Einbau und
Datenaustausch.
Bespannung — einfache Bespannarbeiten Uber nicht mehr als eine Rippe, sofern keine Vernahung mit der Rippe nétig ist oder Struktur —
oder Steuerungsteile entfern werden mussen
Beschichtung — Auftragen schutzender Materialien oder Beschichtungen, wenn keine Primarstruktur oder Steuerungsteile entfernt
51 |Struktur werden missen
Oberflachenfinish — kleine Restaurierungen, wenn keine Primarstrukturen oder Steuerungsteile entfernt werden mussen. Dies schlief3t
das Anbringen von Signalfarben, diinnen Folien und Kennzeichen ein.
Verkleidungen — einfache Reparaturen von Verkleidungen und Abdeckungen die die Kontur nicht verandern.
o 52 |Turen und Klappen (Gepackraum) Turen — Aus- und Wiedereinbau
i 53 Rumpf Polsterung, Ausstattung — Kleine Reparaturen, die nicht den Ausbau von Primarstruktur oder Steuerungsteilen benétigen oder mit
s Steuerungsteilen kollidieren
° 56 |Fenster Schiebefenster — Ersatz, wenn es nicht genietet, geklebt oder mit anderen Spezialprozessen verbunden ist.
61  |Propeller-Spinner Aus- und Wiedereinbau
71 T . Cowling — Ab- und Wiederanbau, wenn nicht Propeller oder Steuerungsteile entfernt werden missen.
riebwerkseinbau - ]
Ansaugsystem — Inspektion und Ersatz des Luftfilters.
72 i Chipdetektor — Ausbau, Prifung und Wiedereinbau, sofern der Chipdetektor ein selbst abdichtender Typ ist und keine elektrische
riebwerk .
Anzeige hat.
73 Triebwerks-Kraft- Siebe und/oder Filter — Reinigung und Austausch
stoffversorgung Kraftstoff — Zumischen von Ol (Zweitakter-Wankelmotor)
74  |Triebwerk-Zindung Zindkerzen — Ausbau, Reinigung, Einstellung und Wiedereinbau.
2 75 | Triebwerk-Kihlung Kuahlflissigkeit — Auffiillen
5 Triebwerk-An- Lo .. . . . .
3 77 L Anzeigeinstrumente - Ausbau und /oder Ersatz von Geraten mit Steckverbindern ohne mechanische Anzeige
2 zeigeinstrumente
s ) = Siebe und/oder Filter — Reinigung und Austausch
‘3 79 Triebwerk-Olsystem Olwechsel und/oder Auffiillen von Motor und/oder Getriebedl
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5. ERGANZENDE UND ZUSATZLICHE VERFAHREN

5.1 Zuldssige Zeitiiberschreitungen und Abweichungen von Instandhaltungsintervallen

* bei betriebsstundenabhangigen Grundintervallen

planmaRige Instandhaltungsmafnahmen nach IHP mit Grundintervallen 10v. H
bis einschlieRlich 100 Betriebsstunden T
planmaRige InstandhaltungsmafRnahmen nach IHP mit Grundintervallen von iber 100 5v.H
bis einschlieRlich 1000 Betriebsstunden o
planmaRige InstandhaltungsmaRnahmen nach IHP mit Grundintervallen von iber 1000 50 Stunden
Betriebsstunden
¢ bei kalendarischen Grundintervallen

planmaRige Instandhaltungsmafnahmen nach IHP mit Grundintervallen bis zu 2 5 Tage
Monaten
planmaRige InstandhaltungsmaRnahmen nach IHP mit Grundintervallen von mehr als 15 Tage
2 Monaten bis zu einem Jahr
planmaRige InstandhaltungsmaRnahmen nach IHP mit Grundintervallen von mehr als 30T

. age
einem Jahr

(AMC 1.1.7)

5.2 Zusatzliche InstandhaltungsmaBnahmen

Mangel am Luftfahrzeug

Gemal M.A.403 erfolgt bei Mangeln am Luftfahrzeug die Festlegung von AbhilfemalRnahmen vor einem
Weiterflug und die Festlegung welche Mangel aufgeschoben werden kénnen, nur von freigabeberechtigtem

Personal unter Anwendung zutreffender Instandhaltungsunterlagen.

Mangel am Luftfahrzeug kénnen:
* Aaulere Beschadigung,
* Blitzschlag,
* Bodenberiihrung des Propellers,
* harte Landung,

¢ Landung mit Ubergewicht

und andere besondere Ereignisse sein.

Instandhaltungsprogramm fiir D- Seite 8 von 9
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6. ANLAGE ZUM INSTANDHALTUNGSPROGRAMM (nicht genehmigungspflichtig)

6.1 Freigabeberechtigte Mitglieder des Vereins, der Haltergemeinschaft gem. M.A.803

Vorname Berechtigungsumfang Piloten-Lizenz-Nr.
| Miiller | Gerd | Flugzeug komplett \ |
[B g: Gilt die B htigung zur Piloten/Halter Instandhaltung nicht fiir alle der oben genannten Personen in gleicher Weise, so
ist unter B i fang persol gen die Ifd. Nr. der Instandhaltungsarbeiten geméal der Tabelle in Kapitel 4 einzutragen.]

6.2 Checkliste Jahreswartung

6.3 Betriebszeiteniibersicht

6.4 LTA/TM-Ubersicht / Durchfiihrungsbeleg fiir einmalig durchzufiinrende LTAs

6.5 Prifprogramm zur Betriebszeitenverlangerung von Kolbenflugmotoren (NfL 11-95/00)
6.6 Prifprogramm zur Betriebszeitenverlangerung von Propellern

6.7 Prifprogramm alte Luftfahrzeuge NfL 11-50/00

6.8 Prifprogramm elektr. Ausriistung NfL 11-25/09

Instandhaltungsprogramm fiir D- Seite 9 von 9 Revision 0 vom __
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Freigabeberechtigtes Personal nach
Part 66
Technik-Lizenzen

e Stand der Entwicklung der EASA-Regularien, Part 66
Bis jetzt keine signifikante Anderung der Vorschriften ®

e Verlangerung der Priiferlizenzen Kl.3 durch das LBA
Die Verlangerung der Lizenzen findet nur auf Grundlage der
Freigaben statt, die der Priifer im laufenden Jahr ausgestellt hat,
nicht aufgrund der Lufttiichtigkeitspriufungen.
(Freigabe im Rahmen der Lufttiichtigkeitspriifung:
- Prifung der Lufttiichtigkeit gemall gemalR M.A.710
- LFZ zum Verkehr frei gegeben)

e Lehrgang Transponder zum Eintrag in Kl. 3-Lizenz

Tagung Technik, BWLV-EASA-Technischer Betrieb, AERO Friedrichshafen 2011, 16.04.2011 15
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Lizenzen Technik

Aussetzung der VO 2042/2003 fur Prufer von Luftfahrtgerat der Klasse 3
hinsichtlich nicht gewerblich genutzter Flugzeuge bis 750kg

Die Aussetzung bedeutet fiir Instandhaltungsbetriebe genehmigt nach Teil-M
Unterabschnitt F, dass Priifer von Luftfahrtgerat der Klasse 3 mit entsprechendem
Eintrag als Freigabeberechtigtes Personal fir Luftfahrzeuge und deren Teile bis zum
28. September 2011 (2014) auch noch nach den Bestimmungen der Verordnung liber
Luftfahrtpersonal (LuftPersV) entsprechend lizenziert sein darf.

Gleiches gilt fliir Freigabeberechtigtes Personal in Instandhaltungsbetrieben,
genehmigt nach Teil-145, auller wenn die Instandhaltung an gewerblich genutzten

Luftfahrzeugen erfolgt.

... das bedeutet aber auch, dass die erhoffte und erwartete Anerkennung
der DAeC-Techniker- und Wartlizenzen durch die Umwandlung in B3/L
weiterhin auf sich warten lasst.

Ein neuer Zeitplan ist bisher nicht bekannt ...

Braunschweig, 09.04.2011 Tagung Fachausschuss Technik Ralf Keil
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Freigabeberechtigtes Personal nach
Part 66

Wie geht es weiter mit unseren Warten?

Die Umschreibung der Berechtigungen fir

technisches Personal des DAeC in EASA Lizenzen ist auf
Ende 2013 verschoben.

Die TEKO verhandelt mit dem LBA in Braunschweig Giber eine
Ubergangsldsung auf nationaler Ebene, dass die WL wie
Vor Einfihrung EASA freigeben dirfen -> Ausgang offen .......
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Aufhebung der NfL 11-92/00 - -
Bekanntmachung tiber Personenfallschirme

From: Knecht Frederic

Sent: 19 November 2009 16:54

To: 'r.schuegraf@europe-air-sports.org'

Cc: Anton Juan

Subject: CA10595_RE: ETSO parachute maintenance

Dear Rudi,

Please find our answer to the question related to airworthiness of parachutes worn by pilots in sailplanes and
aerobatic aeroplanes:

* when an emergency parachute is required by national operating rules, then it is considered as aircraft approved
equipment. This means that the parachute must have an EASA approval (ETSO or other). In addition, Part-M applies, which
means among other things:

- An EASA Form 1 is required after production and after maintenance.

- Maintenance is required to be done in organisation approved in accordance with Part-M subpart-F or Part-145.

- Certifying staff needs to meet Part-66 requirements, which for components states in 66.A.200 that national regulation
applies.

* when an emergency parachute is not required by national operating rules, then it is not considered as aircraft
approved equipment. This means that the parachute does not need an EASA approval and Part-M does not apply.

Hoping this clarifies the issue,
Best regards

Frédéric Knecht
Continuing Airworthiness Officer
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Rettungsfallschirme

TeKo-Tagung
Auszug aus dem Protokoll

....die Teko beschlie8t folgende Verfahrensweise:
e Instandhaltung nach den Vorschriften der Hersteller
e Fachliche Qualifikation durch Fallschirmwartlehrgange des DAeC

e Wartung, Instandhaltung und Prifung auf der Grundlage der Gultigkeit der
Packerlizenzen und Prifer Kl. 3 fir Fallschirme

e Diese Regelung gilt bis auf weiteres — vorbehaltlich der Veroffentlichung einer
anderslautenden Regelung von Seiten des Amts.

Tagung Technik, BWLV-EASA-Technischer Betrieb, AERO Friedrichshafen 2011, 16.04.2011
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Rettungsfallschirme

Im BWLV haben wir zur Zeit 4 Priufer Klasse 3 fur Fallschirme:

1. Ibele, Konrad, Buchschorenweg 8, 88630 Pfullendorf, 07552 — 6615

2. Nathrath, Franz-Josef, Stuttgarter Str. 107, 75365 Calw, 07051 — 40886
3. Sigle, Helmut, Enzianweg 29, 72574 Bad Urach, 07125 — 2437

4. Wagner, Gottfreid, Latscherstr. 8, 75365 Calw, 07051 - 3783

Prufauftrage fur Fallschirme konnen, wie auch bei Segelflugzeugen,
Ganz einfach beim BWLV- LTB in Stuttgart gestellt werden.
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E10 —Sprit-1

Wichtigste Regel:
Keinen Sprit tanken, der vom Hersteller des LFZ und/oder des

Motors nicht zugelassen ist.

Im Zweifelsfall Alkoholtester einsetzen oder Zertifikat des
Spritlieferanten anfordern.

Auswirkungen auf den Motor sind nicht kalkulierbar:
- Verstarkte Dampfblasenbildung

- Korrosion an Aluminium maoglich — nicht beendbar

- Dichtungen, Leitungen konnen angegriffen werden.

Tagung Technik, BWLV-EASA-Technischer Betrieb, AERO Friedrichshafen 2011, 16.04.2011
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Biokraftstoff

Eine Anfrage an alle Mineraldlfirmen brachte unterschiedliche Antworten:

Die Informationen zu E10 finden Sie hier:
http://www.shell.de/home/content/deu/products services/on the road/fuels/technical information/e10/

Die Informationen werden regelmafig aktualisiert!

Einhellige Antwort aller Mineralolfirmen:
- Alle Ottokraftstoffe nach EN228 konnen bis zu 5% Bioalkohol enthalten
- Alle diese Kraftstoffe sind fur Flugmotoren nicht geeignet fur MOGAS-STC.

Gegenwartige Situation: Probleme der Belieferung von Flugplatzen
Motorflug: STC begrenzt * Qualitatsmanagement bei der Belieferung
auf max 1% Alkohol von Tankstellen an Flugplatzen und Lagerung

Was ist, wenn der Lieferant die
Qualitat nicht Sicherstellen kann?

Ausblick: AVGAS 82UL

Braunschweig, 09.04.2011 Tagung Fachausschuss Technik Ralf Keil
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Vereinsdatenblatter

Bei Anderungen in der Vereinstechnik regelmaRig aktualisieren
und an BWLV-EASA-Betrieb (Matthias) schicken.

Aktualisierte Daten im BWLV erleichtern die Arbeit und
beschleunigen die Antwortzeiten fur Anfragen

Bitte keine eigenen Vorlagen erstellen. BWLV-Vorlage
verwenden!
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hnmm-lwwub (DE MF.0542) und Unternehmen zur Flibrung der
g der L 2 (CAMO-Betrieb DE MG.0542)

TECHNISCHES BETRIEBSHANDBUCH

Name und Anschn®t
ces Luftsportvereins

Name und Anschrift
des 1, Vorsitzenden:

Telefon privat tagsiber:
Name und Anschrift
des Techn, Leiters:

Angaben des Vereins sy
- zur Werkstatt, e

- dem Vorstand und , .

- dem technischen Leiter : sa

3 Ja
4 Ja
5 Ja
6 Ja

Die Nachrichten fir Luftfahrer, Tedl 1l (NfL It) liegen vor,

Bezlglich der Luftfahngerate, de vom CAMO-Betrieb des BWLV
Nr. DE.MG.0542 gepetft werden, anerkennt der Verein die
Regelungen des EASA Technischen Betriebs des BWLV.

(der 1, Vorsitzende des Vereins)

Froigabovermenk des BWLY Ausgabe orsetzt Ausgate Arbang A 42

Tagung Technik, BWLV-EASA-Technischer Betrieb, AERO Friedrichsh.



lmundmlwnowcm (DE.MF.0542) und Unternohmen zur Fihrung der
g dor Lufttlichtigkeit (CAMO-B DE.MG.0542)

TECHNISCHES BETRIEBSHANDBUCH

Name und Anschrft
des Luftsportvereins:

Foigende Mitglieder sind zur Ze#t im Besitz eines galtigen

Angaben zum
Technischen Personal des Vereins
{Der Technische Leiter des Vereins)

Tagung Technik, BWLV-EASA-Technischer Betrieb, AERO Friedrichsh.



Angaben zu den
Luftfahrzeugen,
die im Verein gewartet werder

Tagung Technik, BWLV-EASA-Technischer Betrieb, AERO Friedrichsh.

Instandhaltungsbetrieb (DE.MF.0542) und Unternehmen zur Flhrung der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkelt (CAMO-Betriob DEMG.0542)

TECHNISCHES BETRIEBSHANDBUCH

Name und Anschrift
des Luftsportvereins

Folgendes Luftfahrigerat des Vereins baw. seiner Mitgieder wird von
unserem CAMO-Betrieb Nr. DE.MG 0542 geprift:

Musterbezeichnung Kennzeichen Werknummer

Halter

( Der Technische Leiter des Vereins)

Frogabevermerk des BWLY Ausgabe ersetzt Ausgate

Acharg Ad4
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LTA-Blanik

Firma AD/C bietet (nach endgiiltiger Genehmigung durch
die EASA) ein STC zur Umristung an.

Das STC enthalt den Kit fur den Einbau von Verstarkungen
zur Reduzierung der Lasten.

Dadurch wird die zulassige Betriebszeit des Fliegers auf 6000h
erhoht. Kontakt unter:

Aircraft Design & Certification Itd.
Reichensteinstrasse 48
69151 Neckargemind

Boris Kolmel

Tel +49176 322 69825
For Blanik inquiries:
blanik@aircraftdc.de
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Dear Sir,

Unfortunately | have to inform you that situation related to gliders L 13 remains the same,
gliders are still grounded.

Just to let you know about the latest movement, our application has been accepted by
EASA and project has started already. We are touch with the project manager, we are
preparing conclusive materials.

Research institute is processing Eddy current method for crack checking, that will be in
next phase tested on samples of critical place with cracks of different sizes with focus on
determination of minimal identifiable crack size.

Anyway, due to the reason that many sides are involved in solving of this problem, and
new unexpected finds and movements showed up, it is really difficult to estimate date of
the first concrete results.

Thank you for your comprehension.

Best regards.

Bruno Kovarik
Product Support Department
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8.33 kHz-Raster im Flugfunk

Nach den gegenwartigen Planen sollen ab 1.1.2018 alle
Teilnehmer des Luftverkehrs nur noch mit
8,33kHz-Rasterung bei Funkgeraten fliegen durfen.

Empfehlung aus heutiger Sicht:
Kein Funkgerat ohne 8,33 kHz Rasterung kaufen, falls ein
Ersatzgerat benotigt wird.
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Freigabebescheinigungen

Freigabebescheinigung fir Pilot/Eigentiimer-Wartung
und

Freigabebescheinigung flir Priifer nach umfangreichen
WartungsmalRnahmen

unterscheiden sich!
Bitte beachten, dass die richtige verwendet wird.

Beide Freigabebescheinigungen liegen auf der Homepage des BWLV im
Download-Bereich der Technik

Tagung Technik, BWLV-EASA-Technischer Betrieb, AERO Friedrichshafen 2011, 16.04.2011 30



Freigabebescheinigung nach Pilot/ Eigentumer Instandhaltung
gemal Part M, Anlage 8, M.A.801

Kennzeichen: D-

[Durchgefuhrte Instandhaltung:
\Work be carried out:

\Weitere Einzelheiten siehe: Befundbericht vom:
[More details see:

[Es wird bescheinigt, dass die angegebenen Arbeiten, wenn nicht anders ausgewiesen, in Ubereinstimmung mit Teil-M|
ausgefuhrt wurden und dass hinsichtlich dieser Arbeiten das Luftfahrzeug als tauglich zur Verwendung betrachtet wird.

Certifies that the work specified, except as otherwise specified, was carried out in accordance with Part-M and in respect to that work the aircraft is considered ready for|
release to service.

Ort, Datum Name (Druckschrift)

Unterschrift Lizenznr. (*)

(*) Einzutragen ist die Lizenznummer der entsprechenden Fluglizenz des Pilot/Eigentumer

Tagung Technik, BWLV-EASA-Technischer Betrieb, AERO Friedrichshafen 2011, 16.04.2011
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Instandhaltungsbetrieb (DE.MF.0542) und fww
Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

(CAMO-Betrieb DE.MG.0542)

Herdweg 77

70193 Stuttgart

Freigabebescheinigung

Instandhaltungsbetrieb: BWLV Kennzeichen: D-
[Durchgeflihrte Instandhaltung:
Work be carried out:

\Weitere Einzelheiten siehe: Befundbericht vom:
|More details see:

Es wird bescheinigt, dass die angegebenen Arbeiten, wenn nicht anders ausgewiesen, in Ubereinstimmung mit Teil-M|

usgefiihrt wurden und dass hinsichtlich dieser Arbeiten das Luftfahrzeug als tauglich zur Verwendung betrachtet wird.
Certifies that the work specified, except as otherwise specified, was carried out in accordance with Part-M and in respect to that work the aircraft is considered ready for|
release to service.

Ort, Datum Name (Druckschrift) Unterschrift Pruferstempel

32



Was ist komplexe Instandhaltung?
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Was ist komplexe
Instandhaltung?

Komplexe Instandhaltung ist in Anlage VIl des Part M geregelt

Fir alle InstandhaltungsmalBnahmen nach Anhang VI
muss die Werkstatt im BWLV flr EASA-LFZ fir diese Arbeit in
der Genehmigung erweitert werden.

Hierzu Antrag an den BWLV-EASA-Betrieb stellen.

Der Antrag auf komplexe Instandhaltung liegt auf der
Download-Seite des BWLV unter /EASA-Betrieb/Downloads/

Die Genehmigung des Antrags kommt kostenfrei © vom LBA.
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Komplexe Instandhaltungsaufgaben

Die folgenden Arbeiten stellen die in M.A.801(b)(2), aufgefiihrten komplexen Instandhaltungsaufgaben dar.
1. Die Anderung, die Reparatur oder der Austausch eines der nachfolgend aufgefiihrten Teile der Zelle durch Nieten,
Kleben, Laminieren oder SchweiRen:

a) eines Kastenholmes, b) eines Teiles des Tragflachenholmes oder des -holmgurtes c) eines Holmes, d) eines Holmgurtes, e)
eines Teiles eines Fachwerkholmes,

f) des Holmsteges, g) eines Rumpfkiel- oder Kimmteiles eines Flugbootrumpfes oder eines -schwimmers, h) von
Druckgliedern aus Wellblech in einem Tragflligel oder einer Leitwerksflache,

i) einer Tragflachen-Hauptrippe,

j) einer Tragflachen- oder Leitwerksstlitzstrebe, k) eines Motortragers,

[) eines Rumpflangstragers oder -spanten, m) eines Teiles eines seitlichen Tragers, horizontalen Tragers oder Brandschotts,
n) einer Sitzbefestigung oder eines -lagerbockes, o) die Erneuerung von Sitzschienen, p) einer Fahrwerksstrebe oder -
knickstrebe, q) einer Achse,

r) eines Rades und

s) einer Schneekufe oder eines Kufengestells, ausgenommen die Erneuerung einer Beschichtung mit niedriger Reibung.

2. Die Anderung oder Reparatur eines der folgenden Teile:

a) der Luftfahrzeugbeplankung oder der Beplankung eines Schwimmers, wenn die Arbeiten die Verwendung einer Stiitze,
eines Bockes oder einer Befestigung erfordern,

b) von Luftfahrzeugbeplankungen, die Druckbeaufschlagungslasten unterliegen, wenn der Schaden in der Beplankung in
irgendeiner Richtung mehr als 15 cm (6 Zoll) umfasst,

c) eines lastbeaufschlagten Teils der Steuerungsanlage, einschlieflich Steuersdulen, Pedalen, Wellen, Quadranten,
Umlenkhebeln, Steuerhérnern und geschmiedeten Lagerbocken oder Lagerbdcken aus Guss, ausgenommen ist jedoch

i) das Aufhammern von ReparaturspleiBen oder Seilbeschlagen und ii) der Austausch eines StoRstangen-Endanschlusses,
der durch Niete befestigt ist, und

d) jedes anderen nicht unter Ziffer 1 aufgefiihrten Strukturbauteils, das ein Hersteller in seinem Instandhaltungshand- buch,
Strukturreparaturhandbuch oder seinen Anweisungen fiir die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit als
Primarstrukturbauteil gekennzeichnet hat.
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Kalibrieren von Messmitteln

Alle Messmittel mussen kalibriert sein.

Nicht kalibrierte Messmittel missen als

Solches gekennzeichnet sein:
,Nicht kalibriert”
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Kompensierung der Kompasse
- Handpeilkompass

Muss der Kompass beim Segelflugzeug auch kompensiert sein?

Die Flugsicherungsausrustungsverordnung oder das Kennblatt des LFZ
regeln die Notwendigkeit des Einbaus eines Kompasses.

Wann muss kompensiert werden?

- Nach Einbau des Kompasses oder Veranderung des Einbauortes

- Nach Anderung der Ausristung in der Nahe des Kompasses

- Nach Ein- oder Ausbau von stromfihrenden Leitungen in der
Nahe des Kompasses

Uberprifung der Kompensierung bei motorgetriebenen LFZ jahrlich
(Uberprifung z.B. auf Kompensierplatz)

- Handpeilkompass im BWLV vorhanden um Kompensierplatz anzulegen.
(Kann fiir diesen Zweck von Prifern ausgeliehen werden)
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Doppelringpaare

Nach der zur Zeit gultigen Luftfahrtnorm
durfen Doppelringpaare nicht
geschweil’t sein.

In letzter Zeit treten verstarkt gebrochene
Ringpaare auf.

Deswegen beim Windenbetrieb verstarkt
auf
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Frequenzzahler

Zusatzlich zur Priufung mit
Stehwellenmessgerat kann als eine
einfache Moglichkeit, um

Sendestarke und Freuquenz-

genauigkeit von Funkgeraten
abzuschatzen, ein Freugenzzahler
verwendet werden.

Gilt nicht als offizielles Messmittel.

Preis in einfacher Ausfihrung ca. 65 EUR.
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Statikprufungen

Winter-Prifkoffer sind im Moment
nicht im BWLV finanzierbar.

Vereinfachtes Statik-Prifung nach
Verfahren im LV Rheinland Pfalz wird in den
nachsten Monaten im BWLV-EASA-Betrieb

veroffentlicht.
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Ausfullen von Prufunterlagen

- Prufunterlagen sollen zeitnah beim BWLYV eingeliefert werden.
- Ausfullen der Prifunterlagen nach Lufttichtigkeitsprifung

Einzureichende Unterlagen:
- ARC, 2-fach
- Luftttchtigkeitsprufbericht, 2-fach
- Prifliste, 1-fach
- Ubersicht Freigabebescheinigungen, 1-fach
- Kopie der Freigaben
- Kopie IHP bei Anderung
- Weitere bei der Prifung angefertigte Unterlagen,
z.B. Flugbericht, Wagebericht, Kompensierbericht, .....

- Nach komplexer Instandhaltung oder anderen Wartunsmalinahmen
evtl. zusatzliche oder andere Unterlagen wie z.B. Schweillbericht, .....
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Ausfullen von Prufunterlagen

Gultigkeit von ARC, Form 15b:

- Aufgrund geanderter Forderungen von Seiten des LBA
darf die Gultigkeit der Lufttiichtigkeitsprufscheine ARC

nicht l[anger als 365 Tage sein.
Beispiel:

Wird ein ARC am 16. April 2011 ausgestellt, so ist das
Ablaufdatum des ARC der 15. April 2012.
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