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1. Technik im BWLV
Technische Lehrgange Hornberg/Kllppeneck?

Die technischen Lehrgange finden bis April 2016 auf dem
Hornberg statt.

Ab Winter 2016 sollen die Lehrgange auf dem Klippeneck
statt finden.

Wir bauen 2016 eine neue Werkstatt auf dem Klippeneck.

Ubernachtungsméglichkeiten sind im
BWLV eigenen Christian-Biser-Heim vorhanden.

Es wird am anderen Ende der Schwabischen Alb.



Technik im BWLV - Leistungen des BWLV <@

Tagungen 2015

Technik am 18. April 2015 in Friedrichshafen

Technische Ausbildungslehrginge 2015/2016

fiir Werkstattleiter
16.11.-21.11. 15 auf dem Hornberg
11.01.-16.01. 16 auf dem Hornberg

fiir Zellenwarte

02.11.-07. 11. 15 auf dem Hornberg
30. 11.-05. 12. 15 auf dem Hornberg
25.01.-30. 01. 16 auf dem Hornberg
08.02.—-13.02. 16 auf dem Hornberg

fur Fallschirmwarte
21./22. und 28./29. 03. 15 auf dem Hornberg

Flugzeugschwei3erpriifung
Zweijahriges Intervall in Fellbach

Motorenwart (E-Klasse)
18./19. 09. 15 in Ammerbuch

Motorenwart (Mose+UL)
08.—-11.04. 15 auf dem Hornberg
30. 09.—-03. 10. 15 auf dem Hornberg

Teilnehmer
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Technik im BWLV - Leistungen des BWLV <@

@WL\\ 4

Preisglinstige Durchfiihrung von Priifungen der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen.

(Verein) (Privat)
Segelflugzeuge: € 75,60.- + 7% MwSt. € 94,50.- + 7% MwSt.
Motorsegler: € 109,80.- + 7% MwSt. € 141,50.- + 7% MwSt.
Rettungsfallschirme: € 33,50.- + 7% MwsSt. € 36,50.- + 7% MwSt.
HeiRluftballone: € 109,80.- + 7% MwSt. € 141,50.- + 7% MwsSt.
Startwinden: € 75,60.- + 7% MwSt.

Es besteht flr die Vereine sowie Privathalter im Baden-Wirttembergischen Luftfahrtverband die
Moglichkeit ihr Ultraleichtflugzeug tiber den BWLV nachpriifen zu lassen.

Eine entsprechende Vereinbarung besteht zwischen DAeC (Luftsportgeratebiiro) sowie dem Baden-
Wirttembergischen Luftfahrtverband.

Die Beantragung der Nachprifung erfolgt, wie schon bei Motorseglern und Segelflugzeugen
gewohnt, Uber die Priifleitung des Technischen Betriebs des BWLV.

Fir die Jahresnachprifung eines Ultraleichtflugzeuges werden Geblihren in H6he von

€ 112,50.- zzgl. 7 % Mwst erhoben.



2. BWLV-Umzug nach Stuttgart-Vaihingen

Der BWLV hat ein neues Gebaude in
Stuttgart-Vaihingen gekauft.

Die Geschaftsstelle ist dann ab
23.3.2016 unter der neuen Adresse
erreichbar:

Scharrstr. 10, 70563 Stuttgart

Die neue Geschaftsstelle ist auf die
Bedlirfnisse des BWLV passend und
nicht mehr viel zu grols.

400 Meter vom
Bahnhof Vaihingen entfernt und
200m von der Stadtbahnhaltestelle.

(FGr alle, die gerne ausgefiillte Priafformulare aus dem

vergangenen Jahr verwenden und nur die eingegebenen
Daten dndern - leider werden die Prifformulare auch

angepasst wegen der neuen Adresse)




3. Rettungsfallschirme

Markttbersicht (ohne Preise):

Muster

Lebensdauer

Packintervall

12-82/23R |

15 Jahre
(20 beantragt)

6 Monate
(12 beantragt)

10-30/24 II N

15 Jahre

6 Monate

RE-5 Serie

20 Jahre

12 Monate

SE-4/1

12 Jahre

6 Monate

Thinpack und Slimpack Il

20 Jahre

8 Monate

ATL-88/90

20 Jahre

12 Monate

National
360 und 425

15 Jahre

6 Monate




AD Rettungsfallschirme

Neue AD zu Rettungsfallschirmen seit 4.3.2016:

Design Approval Holder’s Name: Type/Model designation(s):
SPEKON, Sachsische Spezialkonfektion GmbH  RE-5L Serie 5+ Emergency Parachutes

Effective Date: 04 March 2016
ETSOA Number(s):  Germany LBA.0.40.010/89 JTSO
Foreign AD: Not applicable

Supersedure: None

ATA 25 - Equipment / Furnishings — Emergency Parachute Harness — Modification

Manufacturer(s):
SPEKON, Sachsische Spezialkonfektion GmbH

Applicability:
RE-5L Serie 5+ Emergency Parachutes, all variants, all serial numbers.

Reason:

During recent qualification tests for a minor change, it was found that some of the seams of the
parachute harness partially separated during drop tests. The cause of the failure is still unknown.
This condition, if not corrected, could cause a malfunction of the emergency parachute.

The manufacturer is investigating the findings and developing a modification.

For the reasons described above, this AD requires the affected emergency parachutes to be
removed from service and, prior to return to service, to be modified.

This AD is considered to be an interim action and further AD action may follow.



AD Rettungsfallschirme

Neue AD zu Rettungsfallschirmen seit 4.3.2016:

Required Action(s) and Compliance Time(s):
Required as indicated, unless accomplished previously:

(1) On the effective date of this AD, unrig the parachute and visibly mark the storage container
with the words “Parachute not airworthy. Do not use until further notice.”

(2) To allow a return to service of the parachute, modify the harness in accordance with approved
modification instructions.

Note: Since emergency parachutes are not “required” equipment as defined in Commission
Regulation (EU) No 965/2012 (Air Operations) and are not considered “installed equipment” on
aircraft, emergency parachutes are not subject to Commission Regulation (EU) 1321/2014 (Part M).
However, owners and users of emergency parachutes are required to comply with an AD by
Commission Regulation (EU) 965/2012, Paragraphs ORO.GEN.155 (b) and NCO.GEN.145 (b).



4. Wie geht es weiter mit den
Rettungsfallschirmen?

Die Technische Kommission des DAeC hat eine Richtlinie
zur Wartung und Instandhaltung fur Fallschirme erarbeitet.

Die ist in Abstimmung mit dem LBA in der Uberarbeitung.

Wenn sie verabschiedet ist, werden Fallschirme nicht mehr
von Prufern Klasse 3 geprift.

Die DAeC-Landesverbande kénnen dann selbst
Fallschirmprufer und Fallschirmpacker ausbilden und
Rettungsfallschirme prufen.

Voraussichtlich 2017 ©




7. Sommer 2015 neues Handbuch

Vereinsdatenblatter — Riicklaufer

Die Revision des Handbuchs (Revision Mai 2014) des
BWLV-Technischen Betriebs ist an alle Vereine verteilt.

Wichtigste Anderung: Einbindung der nationalen Betriebe
LBA.MF.0542 und LBA.MG.0542.




Vereinsdatenblatter

Neu eingefordert bei letztem Versand des Handbuchs:

Grundsatzlich:
Bei Anderungen in der Vereinstechnik regelmafig aktualisieren und an den

BWLV Technischen Betrieb schicken.
IMMER: Aktuelle Formblatter von der BWLV-Homepage verwenden.

Aktualisierte Daten im BWLV erleichtern die Arbeit und
beschleunigen die Antwortzeiten fiir Anfragen.

Im Versicherungspaket , Technik” Gber den BWLV sind alle

gemeldeten Personen mit versichert.
Nicht gemeldete sind nicht versichert.



BWLV Technische Betriebe Q
)

Herdweg 77, 70193 Stuttgart K

Angaben des Vereins

Name und Anschrift des Luftsportvereins:

Name und Anschrift des 1. Vorsitzenden:

Email privat: tagstiiber:
Telefon privat: tagslber:

Name und Anschrift des Techn. Leiters:

Email privat: tagstiber:
Telefon privat: tagstiber:

Ort und StraBe der Werkstatt:

Telefon:

Néhere Angaben zur Werkstatt:

Raum Lange Breite heizbar Verwendungszweck

1

6

Die Nachrichten fir Luftfahrer, NfL I, liegen vor.

Beziiglich der Luftfahrtgerate, die von der CAMO des BWLYV gepriift werden, anerkennt der Verein die
Regelungen des TB im BWLV:

(1. Vorsitzender des Vereins)

Anlage | - 8
Blatt

Freigabevermerk des

Techn. Leiters des BWLV Ausgabe ersetzt Ausgabe

Angaben des Vereins Ausgabe 28.05.2014

Angaben des Vereins

- zur Werkstatt,

- dem Vorstand und

- dem technischen Leiter




BWLV Technische Betriebe
Herdweg 77, 70193 Stuttgart

Sy
Technisches Personal
Name und Anschrift des Luftsportvereins:
Folgende Mitglieder sind zur Zeit im Besitz eines giiltigen Technischen Ausweises:
Name Ausweis-Nr. | WL | wia | PP [MSW- SFW-1 e | eze giiltig bis
M2 | M1 | ZW
(Techn. Leiter des Vereins)
Freigabevermerk des Anlage | - 2
Techn. Leiters des BWLV Ausgabe ersetzt Ausgabe Blatt
Angaben zu Technischem Personal Ausgabe 28.05.2014

Angaben zum

Technischen Personal des
Vereins




BWLV Technische Betriebe
Herdweg 77, 70193 Stuttgart

Luftfahrtgerat des Vereins

BW\_\I/

Name und Anschrift des Luftsportvereins:

Technischen Betriebes gepriift:

Folgendes Luftfahrtgerat des Vereins bzw. seiner Mitglieder wird von der CAMO des BWLV

Musterbezeichnung Kennzeichen Werknummer Halter
(Techn. Leiter des Vereins)
Freigabevermerk des Anlage | - 8
Techn. Leiters des BWLV Ausgabe ersetzt Ausgabe Blatt

Angaben zu Luftfahrtgerat des Vereins

Ausgabe 28.05.2014

Angaben zu den
Luftfahrzeugen,
die uber den BWLV

gepruft werden




8. Vorschriften- und EASA-Neuigkeiten \\Q

- was hat sich geandert? Was soll ....?

Erleichterungen fir Technisches Personal?
Umschreibung der Priferlizenzen in Part-66-Lizenzen?
Umschreibung der Wartlizenzen in Part-66-Lizenzen?

Das aktuelle opt-out lauft flr technisches Personal
bis 15.09.2016.

Aktueller Stand: Wir verlangert bis 15.09.2018.
Dann werden die L-Lizenzen vom LBA ausgestellt.



9. EASA — GA Roadmap

Die EASA veranstaltet am 8.3. — leider erst in drei Tagen
in Bonn eine Veranstaltung, bei der sie die GA-Roadmap

prasentieren.

Die Vorschriften sollen besser an die GA angepasst werden.
V.a. auch in Bezug auf Wartung.

Ablaufplan:

Ab 09:00
10:00 - 11:00
11:00 - 13:00

14:00 - 15:00

15:10 - 16:30
16:30 - 17:00

Anreise und Registrierung

Vorstellung des Projektes ,GA Roadmap”
Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit / Maintenance
Mittagspause

Betrieb/Operation

Kaffeepause

Ausbildung und Pilotenlizenzen

Feedback, Anregungen und offene Fragen




.. >
10. Anderungen - IHP-self-declaration <€

Jetzt gibt es drei Wege zum IHP:

1. Uber eine CAMO+ mit Privileg zur IHP-Genehmigung
2. IHP-genehmigung beim LBA
3. Selbsterklarung durch den Halter — neu seit Mitte 2015

Alles zum Thema ,,Self declaration” eines IHP auf der DAeC-Homepage unter:

www.daec.de/fachbereiche/luftfahrttechnik-betrieb/selbsterklaerte-instandhaltungsprogramme/

Die IHPs, die bisher vom LBA oder einer CAMO genehmigt werden mussten,
konnen durch eine Selbsterklarung des Halters ersetzt werden:

- Der Prifer muss das IHP jahrlich im Rahmen der LTP auf Plausibilitat
kontrollieren und unterschreiben.

Die Uberpriifung der IHPs findet im Rahmen der LTP durch den Priifer statt.

Personell ,leider nicht moglich: Der BWLV kann nicht alle selbsterklarten IHPs
kontrollieren und korrigieren ® schade, aber wahr.
Daflr ist die Ausstattung der Priiforganisation nicht stark genug.



IHP-self-declaration
notwendige Voraussetzungen

Welche Dateien bendétigen Sie fiir Ihr selbsterklartes Instandhaltungsprogramm

@ C)
(%]
o a e § a E a a
oo 7 T < © L= < g = g
S D = £ ¢ c O EFE =
Q + E s = E c S E
S 5 2w | 3w =< | 22 | 3@
< S > & = %S S = 9 > g
Qo B oo 3 a0 3 - 0 » a0 S o >
& £ 5 5 G5 2 & O G N 5 N
a a < g’o < g’nﬁ < B £ o £ w0
T T c o c o ¢ c c 3 c =S
L = < wn <wn S < 2 < T < T
Segelflugzeug X X X
Turbo-Motorsegler X X X
Motorsegler selbststartend X X X
[nicht TMG]
Touring-Motorsegler [TMG] X X X
ELA1-Flugzeuge X X X

Erlduterungen:

Anhang VIII = Beispielliste der Piloten/Halter-Instandhaltung
MIP = Mindest-Inspektionsprogramm

TMG = Touring-Motorsegler

ELA1 = einmotoriges Europaisches Leichtflugzeug < 1200kg MTOW



IHP-self-declaration
Dokumente zur Verwendung

Dokument Anwendbarkeit Revision Bemerkung
Auswabhltabelle alle 01 pdf
IHP ?:‘E(I)}X:i-slieltztge;et;f:a{"ll\fg?%elbststarter) L -
IHP Segelflugzeug 07 doc
Ausfullanleitung alle 01 pdf
Anhang MIP ELA1-Flugzeuge und TMG 01 doc
Anhang MIP Segelflugzeug und MoSe nicht TMG (Selbststarter) 01 doc
Anhang VIII ELA1-Flugzeuge und TMG 01 doc
Anhang VII| MoSe nicht TMG (Selbststarter) 01 doc
Anhang VII| Segelflugzeug 01 doc
Erlauterung:

MIP - Minimum Inspechtion Programm

Anhang VIl - Umfang der Pilot-Eigentimer-Instandhaltung



entweder

rre
)

IHP-self-declaration
Wege der Instandhaltung

2. Selbsterklarung

Hiermit erklare ich, dass dies das Instandhaltungsprogramm fiir das oben genannte Luftfahrzeug mit dem
betreffenden Elntragungszelchen ist und dass ich die volle Verantwortung fiir seine Inhalte und vor allem flr
ubernehme, [M.A.302 (h) 4]

P gemal M.A.302 (h) (2) unter Einhaltung der Angaben in den Handbilichern und SBs der Inhaber

der Musterzulassung(en) geman M.A.302 (d), (e)
Hinweis: Abschnitt 4 und

Abschnitt 6 ausfiillen. | [M.A.302 (h) 2.]

L P gemal M.A.302 (h) (2) unter Einhaltung eines Mindestinspektionsprogrammes gemaf M.A.302 (i)

Hinweis: Abschnitt 5 jahrlich abarbeiten und
Abschnitt 6 ausfiillen. [M.A.302 (i) & AMC M.A.302 (i)]

Das Luftfahrzeug wird in Ubereinstimmung mit dem hier vorliegenden Instandhaltungsprogramm instand
gehalten.

Ort, Datum Name (in Druckbuchstaben) Unterschrift

3. Nutzung

Es handelt sich um ein nichtgewerblich eingesetztes Luftfahrzeug. Wird das Luftfahrzeug in einem
Ausbildungsbetrieb eingesetzt, werden die Bestimmungen der Genehmigungsbehérde Uber die
Instandhaltung und die Flihrung der Lufttlichtigkeit eingehalten.

© Luftsport-Verband Bayern e.V./ DAgC.e.V. 2015 Rax. 7

Instandhaltungsprogramm D- Seite 1 von 5 Ausgabe __._ . // Revision:__



IHP-self-declaration
Wege der Instandhaltung

4. Instandhaltung gemaR M.A.302 (d) und (e)
Die Instandhaltung erfolgt auf Basis der im Kennblatt angegebenen Dokumente und der Handbiicher
der Mindestausriistung:

Komponente Dokument Ausgabe/Revision
Luftfahrzeug FHB
Luftfahrzeug WHB
Luftfahrzeug RHB

Schleppkupplung
Schwerpunkt & Bug

Fahrtmesser &
Hoéhenmesser

FHB = Flughandbuch, WHB = Wartungshandbuch, RHB = Reparaturhandbuch

* Alle Bauteile/Komponenten mit Betriebszeitbeschrankungen werden in einer separaten
Betriebszeitenubersicht geflihrt (siehe Abschnitt 8.5)

e Alle fur das Luftfahrzeug und die o.a. Komponenten zutreffenden ADs/LTAs werden in einer
separaten AD-/LTA-Liste gefuhrt (siehe Abschnitt 8.4).

5. Mindestinspektionsprogramm gemaR M.A.302 (i)
Vorlage siehe Abschnitt 11.2



IHP-self-declaration
Wege der Instandhaltung

6. Zusatzliche Instandhaltungsanweisungen
[M.A.302 (h) 3]

6.1. Zusatzliche InstandhaltungsmafBnahmen auf Grund von Spezialausriustungen
und Modifikationen (EMZ, STC)

] nicht zutreffend

Komponente MaBnahme Dokument Intervall Freigabe gem. M.A.801

6.2. Zusatzliche InstandhaltungsmaBnahmen auf Grund von Reparaturen

] nicht zutreffend

Komponente MaRnahme Dokument Freigabe gem. M.A.801




IHP-self-declaration
Wege der Instandhaltung

6.3. Zusitzliche InstandhaltungsmaBnahmen auf Grund von lebensdauerbegrenzten
Teilen

O nicht zutreffend

%]

Komponente MaBnahme Dokument Intervall

6.4. Zusitzliche InstandhaltungsmaBnahmen auf ALls, CMRs, TCDS Forderungen

nicht zutreffend

6.5. Zusitzliche InstandhaltungsmaBnahmen auf Basis von Wiederholungs-
ADs/LTAs

O nicht zutreffend

Komponente MaRnahme AD/LTA Intervall Freigabe gem. M.A.801

6.6. Zusitzliche InstandhaltungsmaBnahmen auf Grund von speziellen Betriebs- oder
Luftraum Anforderungen (Hohenmesser, Kompass, Transponder)

O nicht zutreffend

Komponente MaBnahme Dokument Intervall Freigabe gem. M.A.801




IHP-self-declaration
Wege der Instandhaltung

6.7. Zusatzliche InstandhaltungsmafBnahmen auf Grund der Betriebsart oder
betrieblicher Zulassungen (z.B. Kunstflug)

] nicht zutreffend

Komponente MaRnahme Dokument Freigabe gem. M.A.801

6.8. Zusatzliche InstandhaltungsmafBnahmen auf Grund nationaler Forderungen
U] nicht zutreffend

Komponente MaRnahme Dokument Intervall ig gem. M.A.801




IHP-self-declaration
Wege der Instandhaltung

6.9. Abweichungen von den Empfehlungen der Inhaber der Musterzulassung
(TBO, TCI)

] nicht zutreffend

MaRnahme und Alternative .
Freigabe gem.

M.A.801

Komponente urspriingliches Dokument MaBRnahme
Intervall und Intervall

TBO = Zeit zwischen zwei Uberholungen; TCI = Zeit-Wechsel-Intervall (fiir Teile, die nicht zu (iberholen
sondern gegen neue auszutauschen sind)

Uberschreitungen empfohlener TBO oder TCI sind méglich an allen Produkten/Komponenten deren
Betriebszeit nicht

= im Kennblatt

= durch eine LTA/AD

= durch eine von der Behérde/Agentur in anderer Form bestimmten Grenze
festgelegt sind.

Lebensdauerbegrenzungen sind von einer Uberschreitung ausgenommen.



IHP-self-declaration
Wege der Instandhaltung

7. Jihrliche Uberpriifung des Instandhaltungsprogramms

Die jahrliche Uberprifung erfolgt in Verbindung mit der jahrlichen Prifung der Lufttiichtigkeit durch das
ARS Personal der CAMO und wird in Anlage 10.1 dokumentiert. [M.A.302 (h) 5.]

8. Liste der IHP-Revisonen

Anderung(en) Datum / Unterschrift.

9. Piloten/Halter-Instandhaltung
[M.A.302 (h) 3]

9.1. Umfang

Im Rahmen der eingeschrankten Instandhaltung werden:
[J alle in der Tabelle 11.3 fiir das Segelflugzeug zutreffenden Tatigkeiten oder

L] nur die in der Tabelle 11.3 nicht durchgestrichenen, fiir das Segelflugzeug zutreffenden Téatigkeiten

gemal M.A.803 und Anlage VIIl zum Part-M vom Piloten /Halter freigeben.




IHP-self-declaration
Wege der Instandhaltung

9.2 Freigabeberechtigte Mitglieder des Vereins / der Haltergemeinschaft
gem. M.A.803

Vorname Berechtigungsumfang Piloten-Lizenz-Nr.

ste der freigabeberechtigten Mitglieder des Vereing ist in der
L-Akte des LFZ hinterlegt und wird vom Halter aktualisiert.

10.Periodische Instandhaltung
[M.A.302 (h) 3]

Die gesamte Instandhaltung wird gemé&l3 den Kapiteln 4 und 6 dieses IHPs durchgefihrt und ist
nur in der Tabelle aufzufiihren wenn es sich um periodische Instandhaltung handelt.

Komponente | MaBRnahme | Bezug* | Intervall | Freigabe gem. M.A.801




IHP-self-declaration
Wege der Instandhaltung

11.1.  jahrliche IHP Uberpriifung
[AMC M.A.302 (h) 3. & AMC M.A.710 (ga)]

Das IHP muss jéhrlich auf Plausibilitat und Aktualitét aberprift werden.

Die Uberpriifung ist von der Person durchzufiihren, die dje jéhrliche Lufttiichtigkeit priift oder dem
Unternehmen, welches nach M.A Unterabschnitt G die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit fihrt,
sofern die Uberpriifung nicht in Verbindung mit der Lufttiichtigkeitspriifung erfolgt.

- Unterschrift ARS/
Datum Revisionsstand, Name
Beschreibung der Anderung CAMO




/\
11. Einbau-Freigabe 8.33-Funkgerit “ €

Der Einbau eines 8.33kHz-Funkgerats kann auf Basis

- einer TM des Herstellers

- des Wartunghandbuchs, wenn dort geregelt

- der CS-STAN (standard changes and standard repairs)
(auf der EASA-Homepage herunter zu laden)

- eines minor change (meistens vom Funkgeratehersteller)

durchgefuhrt werden.
Unbedingt daran denken:

Funkurkunde neu beantragen!!
Sonst keine legale Nutzung des Funkgerats maoglich.



Einbau-Freigabe 8.33-Funkgerat
nach CS-STAN

CS-STAN
ED Decision 2015/016/R (Annex IV)
CS-SC001a
Standard Change CS-SC001a

INSTALLATION OF VHF VOICE COMMUNICATION EQUIPMENT

1. Purpose

Exchange of communications (COM) equipment, and for aircraft limited to VFR operation, also
installation of COM equipment. This SC does not include installation of antennas.

2. Applicability/Eligibility

Aeroplanes not being complex motor-powered aircraft with a maximum cruising speed in ISA
conditions below 250 kts, rotorcraft not being complex motor-powered aircraft and any ELA2
aircraft.



Einbau-Freigabe 8.33-Funkgerat
nach CS-STAN

3. Acceptable methods, techniques and practices

The following standards contain acceptable data:

— FAA Advisory Circular AC 43-13-2B Chapter 2.

Additionally, the following applies:

— The equipment is authorised in accordance with JTSO-2C37d, JTSO-2C37e, ETSO-2C37e, JTSO-
2C38d, JTSO-2C38e, ETSO-2C38e or ETSO-2C169a, or later amendments, or equivalent.

—  The equipment is capable of 8.33 kHz and 25 kHz channel spacing.

—  The minimum output power specified for the radio is sufficient for the operation depending on
the maximum flight level of the aircraft. The table below is valid for standard antenna
installations (antenna type and position) with standard cable length less than 4 m and 2

connectors:
Maximum aircraft Flight Level (FL) Minimum output power
up to 100 4 Watts
100 to 150 6 Watts
150 to 200 8 Watts
200 to 250 10 Watts
250 to 300 12 Watts
300 to 400 16 Watts

For different installations (cable length, connectors), the required output power needs to be

assessed by additional analysis:



Einbau-Freigabe 8.33-Funkgerat
nach CS-STAN

- The equipment is qualified for the environmental conditions to be expected during normal
operation.

— Instructions and tests defined by the equipment manufacturer have to be followed.

4, Limitations

Any limitations defined by the equipment manufacturer apply.

The equipment installation cannot be used to extend the operational capability of the specific
aircraft (e.g. from VFR to IFR operation).

In the case of rotorcraft approved for NVIS, if cockpit panels are to be inserted, the change cannot be
considered an SC.
5. Manuals

Amend the AFM with AFMS containing or referencing the equipment instructions for operation, as
required.

Amend the Instructions for Continuing Airworthiness to establish maintenance actions/inspections
and intervals, as required.
6. Release to service

This SC is not suitable for release to service by the Pilot-owner.




12. P/O-Instandhaltung fiir Warte

Anderung der LuftVO:
Warte kdnnen seit 2014 wieder Freigaben im Rahmen der P/O-Wartung
unterschreiben, auch ohne giiltige Fluglizenz/Medical haben.

Die Freigaben beschranken sich auf die Arbeiten nach
Anlage VIII (Pilot-Owner-Wartung).
Nur fiir Segelflugzeuge/Motorsegler - jedoch nicht fir Flugzeuge

Moglich wegen der glltigen Opt-Out-Regelung.
Bis zur Einfihrung des Part-66 zur Lizensierung von technischem Personal.
Vorr. September 2018.

Siehe unter:

Artikel 5(6)

http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:
02014R1321-20150727&from=EN

in Verbindung mit §12(1), LuftGerPV:
https://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/luftgerpv 2013/gesamt.pdf




P/O- Wartung fir Warte

LuftGerPV, §12(1)

Dritter Abschnitt
Instandhaltung

§ 12 Durchfuhrung der InstandhaltungsmaRnahmen

(1) InstandhaltungsmaBnahmen zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit des Luftfahrtgerats nach § 1 Absatz

1 Nummer 1 bis 6 und 9 bis 11 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung werden entsprechend der Bestimmungen
der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 durchgeflhrt. Flr die rechtzeitige und vollstandige Durchfihrung aller
erforderlichen MaBnahmen gemal der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 Anhang | Absatz M.A.201 ist der Halter
des Luftfahrtgerats verantwortlich. Personal von Luftsportverbanden mit technischem Ausweis als Nachweis der
Sachkunde ist berechtigt, Arbeiten an Luftfahrzeugen entsprechend den Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr.
2042/2003 Anhang | Absatz M.A.803 Buchstabe b und in dem in Anlage VIII bezeichneten Umfang durchzuflhren,
den ordnungsgemalien Abschluss zu bescheinigen und die Freigabe des Luftfahrzeugs zu erteilen.

Und Artikel 5(6):

VERORDNUNG (EU) Nr. 1321/2014 DER KOMMISSION
vom 26. November 2014

iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen
Erzeugnissen, Teilen und Ausriistungen und die Erteilung von Genehmigungen fiir
Organisationen und Personen, die diese Tétigkeiten ausfiihren

(6) Bis zu dem Zeitpunkt, ab dem in dieser Verordnung Anforderun-
gen fiir freigabeberechtigtes Personal festgelegt sind




13. Prufpersonal — Veranderungen?

Wir arbeiten daran im nachsten Schritt
750kg-Prufungen mit in die CAMO aufzunehmen.

(Im weiteren dann fir die Zukunft:

Prufung von ELA1-Flugzeugen (heutige Klasse 1-Priifer)
in die CAMO aufnehmen.)




14. Was ist bei komplexer
Instandhaltung zu beachten?

Komplexe Instandhaltung ist in Anlage VIl des Part M geregelt

Fir alle InstandhaltungsmalBnahmen nach Anhang VI
muss die Werkstatt im BWLV fir EASA-LFZ fir diese Arbeit in der Genehmigung
erweitert werden.

Die Anmeldung der komplexen Arbeiten erfolgt tiber den
BWLV Technischen Betrieb.

Die Anmeldung der komplexen Instandhaltung liegt auf der Download-Seite des

BWLV unter
Einrichtungen/BWLV-Technischer-Betrieb/Formulare fir Vereine

Die Genehmigung des Antrags wird vom Betriebsleiter des BWLV
beim LBA beantragt.

Also Formular ausgefullt an den BWLV schicken
mit Unterschrift von Werkstattleiter, Vorstand, Priifer.

Mit dem Prufauftrag ist die komplexe Instandhaltung beim LBA beantragt
und genehmigt.
Lauft gut im Land mit den Vereinen im Land.

&W\,\l 7
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Komplexe Instandhaltungsaufgaben

Die folgenden Arbeiten stellen die in M.A.801(b)(2), aufgefiihrten komplexen Instandhaltungsaufgaben dar.
1. Die Anderung, die Reparatur oder der Austausch eines der nachfolgend aufgefiihrten Teile der Zelle durch Nieten,
Kleben, Laminieren oder SchweiRen:

a) eines Kastenholmes, b) eines Teiles des Tragflaichenholmes oder des -holmgurtes c) eines Holmes, d) eines Holmgurtes,
e) eines Teiles eines Fachwerkholmes,

f) des Holmsteges, g) eines Rumpfkiel- oder Kimmteiles eines Flugbootrumpfes oder eines -schwimmers, h) von
Druckgliedern aus Wellblech in einem Tragflligel oder einer Leitwerksflache,

i) einer Tragflachen-Hauptrippe,

j) einer Tragflachen- oder Leitwerksstlitzstrebe, k) eines Motortragers,

[) eines Rumpflangstragers oder -spanten, m) eines Teiles eines seitlichen Tragers, horizontalen Tragers oder Brandschotts,
n) einer Sitzbefestigung oder eines -lagerbockes, o) die Erneuerung von Sitzschienen, p) einer Fahrwerksstrebe oder -
knickstrebe, q) einer Achse,

r) eines Rades und

s) einer Schneekufe oder eines Kufengestells, ausgenommen die Erneuerung einer Beschichtung mit niedriger Reibung.

2. Die Anderung oder Reparatur eines der folgenden Teile:

a) der Luftfahrzeugbeplankung oder der Beplankung eines Schwimmers, wenn die Arbeiten die Verwendung einer Stiitze,
eines Bockes oder einer Befestigung erfordern,

b) von Luftfahrzeugbeplankungen, die Druckbeaufschlagungslasten unterliegen, wenn der Schaden in der Beplankung in
irgendeiner Richtung mehr als 15 cm (6 Zoll) umfasst,

c) eines lastbeaufschlagten Teils der Steuerungsanlage, einschliefSlich Steuersdulen, Pedalen, Wellen, Quadranten,
Umlenkhebeln, Steuerhérnern und geschmiedeten Lagerbocken oder Lagerbdcken aus Guss, ausgenommen ist jedoch

i) das Aufhammern von ReparaturspleiBen oder Seilbeschlagen und ii) der Austausch eines StoRstangen-Endanschlusses,
der durch Niete befestigt ist, und

d) jedes anderen nicht unter Ziffer 1 aufgefiihrten Strukturbauteils, das ein Hersteller in seinem Instandhaltungshandbuch,
Strukturreparaturhandbuch oder seinen Anweisungen fiir die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit als
Primarstrukturbauteil gekennzeichnet hat.




15. Freigabebescheinigungen

Wir haben drei verschiedene Freigabebescheinigungen:

1. Freigabebescheinigung fir Pilot/Eigentiimer-Wartung EASA-LFZ

2. Freigabebescheinigung fir Pilot/Eigentiimer-Wartung
Annex Il LFZ

3. Freigabebescheinigung fiir Priifer (freigabeberechtigtes
Personal) nach allen Instandhaltungsmalinahmen,
die nicht P/O-Wartung sind.

Bitte beachten: Pilot/Owner, Warte, Werkstattleiter nur 1. und 2.
Prufer verwenden fur Freigaben 3.




1. Freigabebescheinigung fir Pilot/
Eigentimer-Wartung EASA-LFZ

Freigabebescheinigung nach Piloten / Eigentiimer
Instandhaltung gemaB Part M, Anlage VIil, M.A.803

Limited pilot-owner release

Kennzeichen: D-

Durchgefuhrte Instandhaltung:
Work carried out:

Starts / Landungen:
Betriebszeit: : h
Motorzahler: : h

Arbeiten gemal Befundbericht, Betriebs- und Wartungshandbuch durchgefuhrt.

Weitere Einzelheiten siehe Befundbericht vom:
More details see:

Es wird bescheinigt, dass die eingeschrankte Piloten / Eigentiimer Instandhaltung, wenn nicht anders ausgewiesen, in Ubereinstimmung mit
Teil-M ausgefihrt wurde und dass hinsichtlich dieser Arbeiten das Luftfahrzeug als tauglich zur Verwendung betrachtet wird.

Cetrtifies that the limited pilot-owner maintenance specified except as otherwise specified was carried out in accordance mith Part-M and in
respect to that work the aircraft is considered ready for release to service.

Ort, Datum Name (Druckschrift) Unterschrift Piloten-Lizenz-Nr. (*)




2. Freigabebescheinigung fiur Pilot/Eigentiimer-
Wartung Annex Il LFZ

Freigabebescheinigung nach Piloten / Eigentimer Instandhaltung K ich . D
gemaB §12, Abs 1 LuftGerPV in Verbindung mit §2, Abs 3, LuftGerPV ennzeichen. -
Limited pilot-owner release

Durchgefuhrte Instandhaltung:
Work carried out:

Starts / Landungen:
Betriebszeit: : h
Motorzahler: : h

Arbeiten gemaf Befundbericht, Betriebs- und Wartungshandbuch durchgefuhrt.

Weitere Einzelheiten siehe Befundbericht vom:
More details see:

Es wird bescheinigt, dass die eingeschrankte Piloten / Eigentiimer Instandhaltung, wenn nicht anders ausgewiesen, in Ubereinstimmung mit
Teil-M ausgefihrt wurde und dass hinsichtlich dieser Arbeiten das Luftfahrzeug als tauglich zur Verwendung betrachtet wird.

Certifies that the limited pilot-owner maintenance specified except as otherwise specified was carried out in accordance mith Part-M and in
respect to that work the aircraft is considered ready for release to service.

Ort, Datum Name (Druckschrift) Unterschrift Piloten-Lizenz-Nr. (*)




3. Freigabebescheinigung fiir Priifer nach allen
WartungsmalRnahmen, die nicht P/O-
Wartung sind.

BWLYV Technische Betriebe
Instandhaltungsbetrieb (DE.MF.0542)
Herdweg 77, 70193 Stuttgart

Freigabebescheinigung Kennzeichen: D-

Freigabe durch freigabeberechtigtes Personal, Part-M, M.A.801
Release by certifying staff

Durchgeflhrte Instandhaltung:

Work carried out:

Starts / Landungen:
Betriebszeit: : h
Motorzahler: : h

Arbeiten gemaR Befundbericht, Betriebs- und Wartungshandbuch durchgefiihrt.

Weitere Einzelheiten siehe Befundbericht vom:

More details see:

Es wird bescheinigt, dass die angegebenen Arbeiten, wenn nicht anders ausgewiesen, in Ubereinstimmung mit Teil-M ausgefiihrt wurden und
dass hinsichtlich dieser Arbeiten das Luftfahrzeug als tauglich zur Verwendung betrachtet wird.

Certifies that the work specified except as otherwise specified was carried out in accordance with Part-M and in respect to that work the
aircraft is considered ready for release to service.

Ort, Datum Name (Druckschrift) Stempel Freigabeberechtigter




16. EASA-AD — LBA-LTA

EASA-ADs sind rechtlich bindend

auch wenn keine LTA des LBA vorliegt!

EASA-ADs konnen bei der EASA unter
http://ad.easa.europa.eu/

Und beim LBA unter
http://www?2.lba.de/LTAs/

gefunden werden.

Die EASA bietet einen AD-Newsletter an. Nach Registrierung kommt
per email automatisch eine Benachrichtigung zu neuen ADs.



EASA-AD — LBA-LTA

awd-notification@easa.europa.eu
An: S teffen Baitinger
EASA Airworthiness Directives and Safety Information Bulletins - update

Dear Subscriber,
The following Documents have been published or updated by EASA and may be of interest to you:

* AD 2016-0040 - AIRBUS: Equipment / Furnishings — Buffet and Galley / Trolley Compartments — Modification

TO see the details OF this Publication, please click OR copy the following: URL: http://ad.easa.europa.eu/ad/2016-0040

* AD 2016-0027R1 - SCHEMPP HIRTH FLUGZEUGBAU: Flight Controls — Airbrake Panels — Inspection

TO see the details OF this Publication, please click OR copy the following: URL: http://ad.easa.europa.eu/ad/2016-0027R1

* AD US-2016-04-15 - MD HELICOPTERS INC (MDHI): Main Rotor - Main Rotor Blade Attach Pin - Inspection / Removal

TO see the details OF this Publication, please click OR copy the following: URL: http://ad.easa.europa.eu/ad/US-2016-04-15

* AD US-2016-04-18 - BOEING: Fuselage - Fuselage Skin - Inspection

TO see the details OF this Publication, please click OR copy the following: URL: http://ad.easa.europa.eu/ad/US-2016-04-18




LTA/AD-Ubersicht fir LFZ (Beispiel des LBA)

Referat T2

ACAM, Technisches Personal und Lufttiichtigkeitsanweisungen

wird von der ACAM gefordert gem. Part M

LEA

Luftfahrt-Bundesamt

Halter: xxxx

LTA/AD-Ubersicht vom xx.XX.XXXX

LBA-Kennblatt Nr.:xxx

EASA-TCDS

Nr.: xxxx

Kennzeichen: D-XXXX

Seite 1 von n

Bremsklappenanschlage

Muster: Cessna-LBA Bj.: 1989 Werknr.: 918273645XXX
LTA/AD/TM durchgefiihrt Erledigungsvermerke
LTA AD SB/TM
Nummer Nummer Nummer Gegenstand : i i
Dat notwendige bei bei Befundbericht/ CRS Priif K
am (Datum) Wiederholung | (FH) (FC) efundberic rufvermer
Einbau des Flugmotors . .
D1990- |us-20t3-11- L2400 EB 1.AA mit Propeller | 28.9.1990 = keine 86 26 | PN Uberprifh Matnahme
MTV-1-A/L 160-03 in G109B geurt,
y Uberpriifung der Magnete am . MafRnahme durchgefiihrt,
92-350 SB1234568 Motor 25.6.1996 keine 98 32 siche WO 2558/96
EASA 13- Uberpriifung der ”'P‘&@
077 Entwéasserungsbohrung im 28.2.2005 | 28.2.2015 458 256 Mafnahme durchgefirt }};9
Héhenruder "
Austausch des Dichtkolbens . MaRnahme durchgefihrt,
817-23/1 im Brandhahn 2822005 | keine | 458 | 256 siehe WO 3445/05
D-2012-356 715-08 Uberpriifung der 24112012 24122013 1025 423 | abnahme durchoeflr

Seite 1 von 1

Ausgabe vom: 21.06.2013
Revision: 0 (Original)

T21-203|

0000-LTA_Liste
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17. Wartungsvertrag mit CAMO fur D=t
Flugzeuge bei Schulung in BWLV-ATO

Fir die Ausbildung innerhalb der ATO wird fir die LFZ
(betrifft v.a. Motorflugzeuge), die in der Schulung eingesetzt
werden, ab April 2016, kein Wartungsvertrag mehr benotigt
— erst nach der Veroffentlichung des Handbuchupdates.



18. Ausflllen von Prifunterlagen

- Prufunterlagen sollen zeitnah beim BWLV abgegeben werden.
- Ausfullen der Prifunterlagen nach Lufttichtigkeitsprifung

Einzureichende Unterlagen:
- ARC, 2-fach
- Luftttchtigkeitsprufbericht, 2-fach
- Prufliste, 1-fach
- Ubersicht Freigabebescheinigungen, 1-fach
- Kopie der Freigaben
- Kopie IHP bei Anderung
- Befundbericht
- Weitere bei der Prifung angefertigte Unterlagen,
z.B. Flugbericht, Wagebericht, Kompensierbericht, .....

- Nach komplexer Instandhaltung oder anderen Wartunsmalinahmen
evtl. zusatzliche oder andere Unterlagen wie z.B. Schweillbericht, .....



Ausfullen von Prifunterlagen

Gultigkeit von ARC, Form 15b:

- Aufgrund geanderter Forderungen von Seiten des LBA
darf die Giltigkeit der Lufttichtigkeitspriufscheine ARC
nicht langer als 365 Tage sein.

Beispiel:

Wird ein ARC am 18. April 2015 ausgestellt, so ist das

Ablaufdatum des ARC der 17. April 2016, es sei denn die Giltigkeit war
auch schon 18. April 2015, dann ist das neue ARC wieder 18. April 2016.

Bis zu 90 Tage vor Ablauf kann geprift werden (Tage zahlen!!!)

Freigabebescheinigungen kann nur der MF-Betrieb, nicht die CAMO,
ausstellen.



19. 8.33 kHz-Funkgerate
Sammelbestellung tber Ul

Ab 1.1.2018 missen alle LFZ mit Funkgeraten ausgerustet sein, die
uber eine 8,33kHz Rasterung verfligen.

Einbau eines 8,33kHz Funkgerates muss frei gegeben werden durch
Prufer. Der Einbau muss nach genehmigten Herstellervorgaben
erfolgen. Z.B. TM oder minor change.

Auf der Homepage des DAeC ist der Link fir die Zusammenarbeit
mit Uli bei Sammelbestellungen fur 8.33 kHz Funkgerate zu finden.
Je nach Zahl der Vormerkungen erhéht sich der Rabatt.

Bodenfunkstellen werden getrennt betrachtet — bitte beachten!
Mussen auch durch 8.33 kHz ersetzt werden.
Auch auf DAeC Homepage



8.33 kHz-Funkgerate
Sammelbestellung Uber Uli

Bedarfsmeldung Stichtag: 11.04.2016

Personliche Angaben:

Vorname * B

Name *

StralRe, Hausnr. *
PLZ, Ort *

Email *

Telefonnr. fur Rickfragen *

Mitglied im: - Bitte auswéhlen -- n

Verein Eingegangene
Bestellungen

Die tatsachliche erreichte Rabattstufe richtet sich nach der Anzahl der insgesamt Stand vom: 20.02.2016

pro Gerate eingegangen verbindlichen Meldungen zu festgelegten Zeitpunkten

(siehe nachster Stichtag oben).

Hersteller Dittel Avionik

3 bereits bestellt
0 Funkgerat KRT-2 mit Farbdisplay

Listenpreis 1356 Euro inkl. 19% MWSt
1 bis 29 Stiick 18% Rabatt

30 bis 49 Stiick 20% Rabatt

50 bis 99 Stiick 22 % Rabatt

Ab 100 Stlck 25% Rabatt



Was noch offen ist
und woran wir arbeiten .....

- Flugplatz-Tankstellen / Spritlager

- 750kg — Prifungen (ELA1 — Flugzeuge im weiteren .....)

- Prufberechtigung fur Priufer Klasse 3 fiir Transponder



Tagung Technik in der Zukunft?

Nach Abstimmung bei der
letzten Tagung Technik 2015 in
Friedrichshafen —

nachste Tagung Technik am
8.4.2017, 9:30 Uhr auf der AERO
in Friedrichshafen




