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8. April 2017
Beginn: 9:30 Uhr
Foyer Ost, 1.0G

Raum Berlin



10.
11.
12.

13.

Tagesordnung

Technik im BWLV
Technische Lehrgange Klippeneck (/Hornberg)

BWLV-Umzug nach Stuttgart-Vaihingen

Siegfried Lanitz: Bespannen von Flugzeugen
mit Baumwolle/ Ceconite/ Oratex

AirAvionics: Neue Trends in der Luftfahrzeugavionic
Funk/Transponder/

Gerd Egger:
Neuigkeiten im Bereich der Winden

Fallschirme (Gottfried Wagner) -
Fallschirmprufer/Fallschirmtechniker
Laufzeiten der Rettungsfallschirme - 20 Jahre?

Vereinsdatenblatter — RegelmaRig ausfillen
EASA-General Aviation Roadmap, 6. April 2017

Einbau/Prufung/Freigabe - 8,33kHz-Funkgerat:
TM/Wartungshandbuch/CS-Stan/Minor-Change
- Neue Funkurkunde

Selbsterklartes IHP seit 1.10.2016
Verlangerung TBO-Zeiten (fur Ausbildungsflugzeuge)

P/O-Instandhaltung fir Warte
(nur kurz zur Erinnerung)

Prifpersonal — Veranderungen.

14.

15.

16.

17.

18.
19.

20.

21.
22.

24.

750kg-Prifungen
Komplexe Instandhaltung - Werkstattzulassung
temporar - immer vor Beginn der Arbeiten

Freigaben — Papier

Unterschied Prufer, P/O
AD-Newsletter EASA

- Gultigkeit EASA-ADs/LBA-LTAs

Keine Wartungsvereinbarung bei Schulflugzeugen
ab Ende April 2016

Ausflllen von Prifunterlagen

Bildungszeitgesetz: Gesetz verabschiedet
Referent — Raumlichkeiten — Lehrgangsunterlagen
8,33 kHz-Frequenzrasterung, nichts neues
Bestellung Funk fiir 8.33 kHz-Funkgerate

Sammelbestellung iiber Uli — DAeC-Formular
http://www.daec.de/bedarfsmeldung/

CO-Warngerate fur Motorflugzeuge
Uberholung Gurte seit Wegfall Schlehmann
Was noch offen ist - woran wir arbeiten

90-Jahr-Feier BWLV und
Werkstatteinweihung auf dem Klippeneck



1. Technik im BWLV Q

Technische Lehrgange Hornberg/Kllppeneck?

Seit 11.1.2017 finden alle technischen Lehrgange auf dem
klippeneck statt — anfangs in der noch nicht ganz fertigen
Werkstatt.

Die Ubernachtungsméglichkeiten sind im BWLV
Christian-Biser-Heim vorhanden.

Theorieunterricht findet in den Lehrsalen der
BWLV Adalbert-Seifriz-Modellbauschule statt.

Jetzt fanden die Lehrgange 30 Jahre lang am Ostende der Alb
statt.

-> Seit 1.1.2017 finden die Lehrgange auf Deutschlands
hochsten Segelfluggelande, dem Klippeneck
am Westende der Schwabischen Alb statt &



Technik im BWLV -
Leistungen des BWLV in 2016/2017

Teilnehmer
Tagungen 2016
Tagung Technik am 05. Marz2016 in Stuttgart 132
Technische Ausbildungslehrginge 2016/2017
fiir Werkstattleiter
23.01.—-28.01. 17 auf dem Klippeneck 20
fur Zellenwarte
06.01.-11. 02. 17 auf dem Klippeneck (erster Klippeneck-Lehrgang) 12
27.02.-04. 03. 17 auf dem Klippeneck 17
27.03.-01. 04. 17 auf dem Klippeneck (8 kurzfristige Absagen) 10
fur Fallschirmwarte
11./12. und 18./19. 03.17 auf dem Klippeneck 12
Flugzeugschwei3erpriifung 3
Am
Motorenwart (E-Klasse)
11./19. 09. 15 in Ammerbuch 11

Motorenwart (Mose+UL)
11.01.-14.01.17 auf dem Klippeneck 21
19.04.-22.04.17 auf dem Klippeneck 21



Technik im BWLV - Leistungen des BWLV <@
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Preisgiinstige Durchfiihrung von Prifungen der Lufttlichtigkeit von Luftfahrzeugen.

(Verein)
Segelflugzeuge: € 75,60.- + 7% MwSt.
Motorsegler: € 109,80.- + 7% MwSt.
Rettungsfallschirme: € 33,50.- + 7% MwSt.
HeiRluftballone: € 109,80.- + 7% MwSt.
Startwinden: € 75,60.- + 7% MwSt.
Ultraleichtflugzeug: € 112,50.- + 7% MwSt.

(Privat)

€ 94,50.- + 7% MwSt.
€ 141,50.- + 7% MwSt.
€ 36,50.- + 7% MwsSt.
€ 141,50.- + 7% MwSt.

Es besteht flr die Vereine sowie Privathalter im Baden-Wirttembergischen Luftfahrtverband die
Moglichkeit ihr Ultraleichtflugzeug tiber den BWLV nachpriifen zu lassen.
Eine entsprechende Vereinbarung besteht zwischen DAeC (Luftsportgeratebiiro) sowie dem Baden-

Wirttembergischen Luftfahrtverband.

Die Beantragung der Nachprifung erfolgt, wie schon bei Motorseglern und Segelflugzeugen
gewohnt, Uber die Priifleitung des Technischen Betriebs des BWLV.
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2. BWLV-Umzug nach Stuttgart-Vaihingen

Der BWLV ist nach Stuttgart-Vaihingen umgezogen.
Die Geschaftsstelle ist seit 23.3.2016 unter der Adresse
Scharrstr. 10, 70563 Stuttgart erreichbar.

Die neue Geschaftsstelle
ist auf die Bedlrfnisse — (EEEE= ’
des BWLV passend und [l Rt e 0 O
nicht mehr viel zu groR. &% Ty - U'B%T‘Bff!ﬁ/}m

Z
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200 Meter vom
Bahnhof Vaihingen
entfernt und
200m von der

Stadtbahnhaltestelle | SR EHAEERTS Béhnéf
Jurastr. Vo Stut'tgartaihingeni” .
&7 4 ¥ :f". Vg



DAeC - LOGO

Der DAeC hat das Logo geandert.
Also hat sich der BWLV auch angepasst.

Bisher: /\
awdl

Rw\_\l/

Seit Mitte 2017:




3. Bespannen von Flugzeugen

ORATEX UL600MK3 & ORATEX 6000,
was ist bei der Bespannung von Luftfahrzeugen zu beachten?

Welche Voraussetzungen braucht welche Bespannung?

Siegfried Lanitz, Lanitz Aviation, ca. 10:00 Uhr



5. Neuigkeiten im Bereich der Winden S

Nach Aussage Herbert Egger hat sich nichts gedndert ©

Unterliegt nicht der EASA ;-)
deswegen kein standiger Regelwechsel



6. Rettungsfallschirme

Die Technische Kommission des DAeC hat eine Richtlinie

zur Wartung und Instandhaltung fur Fallschirme erarbeitet.
Z. Zt. in Abstimmung mit dem LBA.

Wenn verabschiedet, konnen Fallschirme von
Fallschirmprifern gepruift werden, die vom DAeC ausgebildet

wurden.
-> Voraussichtlich noch in 2017

Die Laufzeiten der Rettungsfallschirme sind alle auf 20 Jahre

erhoht.
Die RF5-Fallschirme mussen nach 15 Jahren sondergeprift
werden. Wenn die O.K. ist, kann auf 20 Jahre verlangert

werden.
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7. Formulare - Vereinsdatenblatter

Grundsatzlich:
Bei Anderungen in der Vereinstechnik regelmagig aktualisieren und an
den BWLV Technischen Betrieb schicken.

IMMER die aktuellen Formblatter von der BWLV-Homepage
verwenden.

Aktualisierte Daten im BWLV erleichtern die Arbeit und
beschleunigen die Antwortzeiten fur Anfragen.

Im Versicherungspaket , Technik” tber den BWLV sind
alle gemeldeten Personen mit Technischem Ausweis versichert.

Nicht gemeldete Personen sind nicht versichert!!



BWLV Technische Betriebe Yo -

Scharrstr. 10, 70563 Stuttgart *'\(

le/

Angaben des Vereins

Name und Anschrift des Luftsportvereins:

Name und Anschrift des 1. Vorsitzenden:

JEmail privat: tagsiiber:
Telefon privat: tagsiiber:

Name und Anschrift des Techn. Leiters:

Email privat: tagsiber:

Telefon privat: tagsiber:

Ort und StraBe der Werkstatt:

Telefon:

Nihere Angaben zur Werkstatt:

Raum| Lange Breite heizbar Verwendungszweck

1

2

3

4

5

6

Die Nachrichten fir Luftfahrer, NfL Il, liegen vor.
Bezuglich der Luftfahrtgerate, die von der CAMO des BWLV geprisft werden, anerkennt der Verein die
Regelungen des TB im BWLV:

(1. Vorsitzender des Vereins)
Freigabevermerk des Anlage | -8
Techn. Leters des BWLV Ausgabe ersetzt Ausgabe Blatt

Angaben des Vereins Ausgabe 01.03.2016

Angaben des Vereins

- zur Werkstatt,

- dem Vorstand und

- dem technischen Leiter




BWLV Technische Betriebe
Scharrstr. 10, 70563 Stuttgart

Technisches Personal

|Name und Anschrift des Luftsportvereins:

|Folgende Mitglieder sind zur Zeit im Besitz eines gultigen Technischen Ausweises:

Name

Ausweis-Nr.

wu

w2

FZW-

M2

MSW-
M1

SFW-
IwW

FSwW

FZs

giiltig bis

(Techn. Lelter des Vereins)

Freigabevermerk des
Techn. Leers des BWLY

Angaben zu Technischem Fersoral

Ausgabe

ersetzt Ausgabe

Ausgabe 01.032016

Aniage | - 2
Blatt

Angaben zum

Technischen Personal des
Vereins




BWLV Technische Betriebe 7 ”
Scharrstr. 10, 70563 Stutigart “@

Luftfahrtgerat des Vereins "

Name und Anschrift des Luftsportvereins:

Folgendes Luftfahrtgerat des Vereins bzw. seiner Mitglieder wird von der CAMO des BWLV

Technischen Betriebes gepriift:

Musierbezelchnung Kennzeichen Werknummer Halter
Angaben zu den
Luftfahrzeugen,
die Gber den BWLV
gepruft werden
(Techn. Lelter des Verelns)
e Asgibe  ersetzt Ausgabe Angel-e

Angaben zu Luftfalriger® des Versins Auzgabe 01.03.20%6



8. EASA — GA Roadmap

Die EASA hat Vorgestern eine Veranstaltung zur aktuellen
Roadmap veranstaltet.

Die grundlegenden Punkte waren:

- CS-Stan
- Part-M light
- Training outside ATO



Vorschriften- und EASA-Neuigkeiten
Umschreibung Lizenzen in EASA-Lizenzen

Opt-out fiir technisches Personal wird verlangert bis
15.09.2018.

D.h., dass ab dann sollen die L-Lizenzen ausgestellt werden.

Erleichterungen fur Technisches Personal?
Umschreibung der Priferlizenzen in Part-66-Lizenzen?

Umschreibung der Wartlizenzen in Part-66-Lizenzen?



\(
9. Standard Changes — Standard Repairs N

In 2016: Standard Changes veroffentlicht.

Jetzt erganzt durch Standard Repairs:
- Fir Flugzeuge
- Fir Motorsegler/Segelflugzeuge

Auf der DAeC-Homepage ausfiihrliche Ubersetzungen und
Verfahrensanweisung zur Handhabung der Standard Repairs:

Unter https://www.daec.de/fachbereiche/luftfahrttechnik-betrieb/uebersetzung-cs-stan/

Ahnlich der Standard-Reparatur-TMs der Hersteller, die schon seit
einigen Jahren veroffentlicht wurden. Jetzt auch anwendbar fir
Flugzeuge, fur die der Hersteller nichts veroffentlicht hat, oder kein
Hersteller mehr existiert.

Auch fur ANNEX Il Luftfahrzeuge.
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Standard Changes — Standard Repairs

Grundsatzliche Vorgehensweise zu Modifikationen:

1. Gibt es eine TM des Herstellers der Zelle?
Z.B. TM-Gen-01 von Schempp-Hirth
-> Dann diese anwenden.

2. Gibt es ein STC des Herstellers der Luftfunkstelle?
-> Dann diese anwenden

3. oder Verfahren CS-STAN, die Ausfillanleitung liegt auf der
DAeC-Homepage (... im Bereich Technik)

Die CS-STAN gilt fiir EASA- und Annex llI-Luftfahrzeuge



Wann muss ein Standard-Change/Repair eingeleitet werden ? )

s aml
/5 5
.

[

Hatder Musterbetreuer den
Einbau des Gerates /
die Reparatur
bereits durch eine Technische Mitteilung
(SB) geregelt?

Reparatur
oder

Einbau

?

Reparatur

Ist die Reparaturmethode in
einer Standard-Repair-Unterlage
beschrieben ?

Reparatur nach
Standard-Reparatur-Prozess
(CS-SR)
durchfiihren

Einbau—

Einbau / Reparatur nach

ja, TM (SB) vorhanden:

Hat jemand anders den Einbau
in dieses Luftfahrzeugmuster
bereits durch
Minor Change (MC) geregelt
(z.B. der Geratehersteller)

nein

Ist ein Standard-Change farden
Einbau des Gerates von der
EASA vorgesehen ?

> dieser TM (SB)
durchfahren

Einbau nach diesem

MC durchfahren

z.B. z.B. Einbau nach
CS-SR801a CS-SC0001a Standard-Change-Prozess
(FAA AC 43.13-1B) (Funkgerite) (cs-sc)
? ? durchfihren

| Rev.1(25.01.2017) |

Welches Verfahren
ist anzuwenden?

Einmal von oben nach unten -
dann weif man es ©



8.33 Bodenstationen

3. Zugelassene Flugfunkstationen als Bodenfunkstation

Wahrend unseres Gespraches mit dem BAF im August 2016 wurde auf unseren Vorschlag hin
eine Prifung eingeleitet, die feststellen soll.inwieweit es flur Flugpladtze mit einer reinen INFO-
Frequenz ausreichend ist, eine zugelassene Flugfunkstation als Bodenfunkstelle einzusetzen.
Diese ,INFO“- oder auch ,START“-Frequenzen werden an Flug- und Landeplatze vergeben, die
in der Regel uber keine weiteren Flugnavigationsanlagen verfligen, die dadurch gestort werden

konnen.
Das BAF hat zugesagt, eine entsprechende Untersuchung durchzufihren, bzw. dieses in Auf-

trag zu geben.
Am 23.03. wurde bekannt, dass dieses Gutachten seit dem 03.03. beim BAF vorliegt, liber den

Inhalt konnte der Vertreter des BAF leider nichts sagen.

Es lief eine Untersuchung, ob Flugfunkstationen als Bodenfunkgerat
eingesetzt werden kénnten.

Das Ergebnis wurde leider vom zustandigen Ministerium noch nicht
veroffentlicht, auch keine Stellungnahme.

Bei positivem Bescheid kdnnten unsere Segelfluggelande

auf die deutlich teureren Bodenfunkstationen verzichten.



Forderung Funkgerate 8.33kHz???

- Der DAeC hat einen
,7Antrag fur die Forderung von bordseitigen 8,33-kHz-
Flugfunkgeraten und Bodenstationen fur die Alilgemeine Luftfahrt*
bei der EU gestellt.

- Funkgerate, die vor der Bewilligung des Zuschusses eingerustet werden,
konnen nicht bezuschusst werden.

,2Forderfahig ist damit nur jedes Gerat, das ab dem Datum gekauft wird, an
dem der Zuschusszusage der EU kommt — soweit die EU die Forderung
uberhaupt zusagt.“??7??

- Die Entscheidung der EU steht noch aus und es ist noch nicht klar, wann
die Entscheidung bekannt gegeben wird, ob es bezuschusst wird.
Besser ist wahrscheinlich, das Risiko zu minimieren und ein Funkgerat
uber eine Sammelbestellung zu kaufen oder mit Messerabatt.



Einbau 8.33 kHz-Funkgerate

Grundsatzliche Vorgehensweise:

1. Gibt es eine TM des Herstellers der Zelle?
Z.B. TM-GEN-1 von Schempp-Hirth
-> Dann diese anwenden.

2. Gibt es ein STC des Herstellers der Luftfunkstelle?
-> Dann diese anwenden

3. oder Verfahren CS-STAN nach Ausfullanleitung liegt auf der
DAeC-Homepage (... im Bereich Technik)

Die CS-STAN gilt fiir EASA- und Annex lI-Luftfahrzeuge

Funkurkunde neu beantragen!! Nicht vergessen!!




Einbau-Freigabe 8.33-Funkgerat

Zu 1.

Der Einbau eines 8.33kHz-Funkgerats kann z.B. auf Basis einer
TM des Zellenherstellers erfolgen:

z.B. bei Schempp-Hirth Flugzeugen:

Flugsicherungsausriistung (wie z.B. Funkgerate, Transponder, VOR etc.):

Gerate der Flugsicherungsausriistung durfen eingebaut werden, wenn sie TSO, JTSO
oder ETSO zugelassen sind.

Die Einbauanweisungen der Geratehersteller missen beachtet werden.

Die Technischen Mitteilungen und die Angaben zum Transpondereinbau von Schempp-
Hirth Flugzeugbau GmbH sind zu beachten.

(Auszug aus Schempp-Hirth TM-GEN-1)
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10. Anderungen - IHP-self-declaration <€

Seit 1. Oktober 2016 ist Fliegen ohne IHP nach neuestem Stand (kein Standard-IHP
mehr glltig) nicht mehr erlaubt. Es gibt immer noch Halter, die ohne neues IHP
unterwegs sind ®

Es drei Wege zum IHP:

1. Selbsterklarung durch den Halter — seit Mitte 2015 moglich
2. Uber eine CAMO+ mit Privileg zur IHP-Genehmigung
3. IHP-Genehmigung beim LBA (macht fast niemand mehr - dauert auch sehr lange)

Alles zum Thema ,,Self declaration” eines IHP auf der DAeC-Homepage unter:

www.daec.de/fachbereiche/luftfahrttechnik-betrieb/selbsterklaerte-instandhaltungsprogramme/

Das |HP muss jahrlich zur Priifung vom Prifer auf Plausibilitat kontrollieren werden.
Die Uberpriifung der IHPs findet im Rahmen der LTP durch den Priifer statt.

Der BWLYV priift keine IHPs. Die sinngemiRe Uberpriifung findet durch die
Priifer bei der LTP statt. Was dabei nicht auffdllt, ist dann so ......



Selbst-IHP: Punkte zur Beachtung

Allerdings, egal welche Angaben der Eigentiimer/Halter fiir sein IHP verwendet,
wenn er sich fir das selbst erklarte Instandhaltungsprogramm entscheidet
MUSS ihm klar sein:

ER UBERNIMMT DAMIT DIE VOLLE VERANTWORTUNG FUR DIE
INSTANDHALTUNG SEINES LUFTFAHRZEUGES GEMAR SEINES IHPs!

Jedes selbst erklarte IHP MUSS bei JEDER Lufttlichtigkeitsprufung durch den
Prufer auf Konformitat Gberpruft werden.

(Das ist zum Einen ein erheblicher Mehraufwand und zum Anderen ein
moglicher Streitpunkt wenn es um Abweichungen von Herstellerangaben geht)

Deshalb empfehlen wir dringend vor der Erklarung des IHP den Priifer des
Vertrauens zu kontaktieren, oder besser noch diesen in die Entwicklung/
Erstellung des IHP einzubinden.

Mittlerweile wurden so viele Selbsterklarte IHP erstellt, dass Erfahrung vorliegt.



IHP-self-declaration
notwendige Voraussetzungen

Welche Dateien bendétigen Sie fiir lhr selbsterklartes Instandhaltungsprogramm

@ C)
(%]
o a a § a E a a
oo 7 T < © L= < g = g
S D = £ ¢ c O EFE =
Q + E s = E c S E
S 5 2w | 3w =< | 22 | 3@
< S > & = %S S = 9 > g
Qo B oo 3 a0 3 - a0 » a0 S o >
& £ & 5 G5 2 & O G N & N
a a < g’o < g’nﬁ < B £ o £ w0
T T c o c o ¢ c c 3 c =S
L = < <wn S < 2 < T < T
Segelflugzeug X X X
Turbo-Motorsegler X X X
Motorsegler selbststartend X X X
[nicht TMG]
Touring-Motorsegler [TMG] X X X
ELA1-Flugzeuge X X X

Erlduterungen:

Anhang VIII = Beispielliste der Piloten/Halter-Instandhaltung
MIP = Mindest-Inspektionsprogramm

TMG = Touring-Motorsegler

ELA1 = einmotoriges Europaisches Leichtflugzeug < 1200kg MTOW



IHP-self-declaration
Dokumente zur Verwendung

Dokument Anwendbarkeit Revision = Bemerkung
Auswahltabelle alle ohne pdf
L I(\AEOLtX':iengzset;f:aﬂﬂzg?%elbststarter) L gag
IHP Segelflugzeug 08 doc
Ausflllanleitung alle 03 pdf
Anhang MIP ELA1-Flugzeuge und TMG 01 doc
Anhang MIP Segelflugzeug und MoSe nicht TMG (Selbststarter) 02 doc
Anhang VIII ELA1-Flugzeuge und TMG 01 doc
Anhang VIII MoSe nicht TMG (Selbststarter) 01 doc
Anhang VIII Segelflugzeug 01 doc
Richtlinie MaxTBO Vorschlage zur Anwendung von TBO-Zeiten im IHP 01 pdf

Erlauterung:
MIP - Minimum Inspechtion Programm
Anhang VIII - Umfang der Pilot-Eigentimer-Instandhaltung



IHP-self-declaration @

Dokumente zur Verwendung
léﬁ%%
Instandhaltungsprogramm \K_//

Meldepflicht an das LBA wenn Unstimmigkeiten am LFZ auftreten, die auf Mangel beim
Inhalt des IHP zurtickzufihren sind!

ARS Personal prift das IHP bei der Lufttichtigkeitsprifung auf Wirksamkeit
{M.A.302 (5)}
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Was muss der Prifer tun?

11.1. jahrliche IHP Uberpriifung
[AMC M.A.302 (h) 3. & AMC M.A.710 (ga)]

Das IHP muss jéhrlich auf Plausibilitat und Aktualitat aberprdft werden.

Die Uberpriifung ist von der Person durchzufiihren, die die jahrliche Lufttlichtigkeit prift oder dem
Unternehmen, welches nach M.A Unterabschnitt G die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit fihrt,
sofern die Uberpriifung nicht in Verbindung mit der Lufttichtigkeitspriifung erfolgt

. Unterschri ARS/
Datum Revisionsstand, Name
Beschreibung der Anderung CAM p
2.9 2046 Ao o | PemrivaR (2 72
5.,);:‘:‘16\

Der Prufer bescheinigt unter Punkt 11.1., dass das IHP plausibel und aktuell ist.
Der Prufer Glbernimmt damit nicht die Verantwortung

fir den Inhalt und v.a. fur die Umsetzung des IHP!



IHP-self-declaration
Wege der Instandhaltung

2. Selbsterklarung

Hiermit erklare ich, dass dies das Instandhaltungsprogramm fiir das oben genannte Luftfahrzeug mit dem
betreffenden Elntragungszelchen ist und dass ich die volle Verantwortung fur seine Inhalte und vor allem flr
U hme, [M.A.302 (h) 4]

IHP gemaR M.A.302 (h) (2) unter Einhaltung der Angaben in den Handblichern und SBs der Inhaber

der Musterzulassung(en) gemal M.A.302 (d), (e)
Hinweis: Abschnitt 4 und

Abschnitt 6 ausfiillen. | [M.A.302 (h) 2.]

1 HP gemal M.A.302 (h) (2) unter Einhaltung eines Mindestinspektionsprogrammes gemaf M.A.302 (i)

Hinweis: Abschnitt 5 jahrlich abarbeiten und
Abschnitt 6 ausfiillen. [M.A.302 (i) & AMC M.A.302 (i)]

Das Luftfahrzeug wird in Ubereinstimmung mit dem hier vorliegenden Instandhaltungsprogramm instand
gehalten.

Ort, Datum Name (in Druckbuchstaben) Unterschrift

3. Nutzung

Es handelt sich um ein nichtgewerblich eingesetztes Luftfahrzeug. Wird das Luftfahrzeug in einem
Ausbildungsbetrieb eingesetzt, werden die Bestimmungen der Genehmigungsbehérde Uber die
Instandhaltung und die Flihrung der Lufttlichtigkeit eingehalten.

© Luftsport-Verband Bayern e.V./DAgC.e.V. 2015 Rax. 7

Instandhaltungsprogramm D- Seite 1 von 5 Ausgabe __._ . // Revision:__
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. Die Instandhaltung erfolgt auf Basis der im Kennblatt angegebenen Dokumente und der Handbicher
Als erstes: der Mindestausriistung:

Alle Wartungs-

Was muss zwingend aufgefuhrt werden?

Komponente Dokument Ausgabe/Revision
unterlagen ,

. ' Ausgabe April 1983
mit Angabe der Luftfahrzeug FHB Flughandbuch fur Ventus b/ 16.6 und nachfolgende
Ausgabe und Datum < | Revisonen.

' Ausgabe April 1983
Luftfahrzeug WHB Wartungshandbuch fir Yentus b/ 16.6 | und nachfolgende
' Revisionen.
Reparaturanweisung fir Segel- und | fl\gésgag:‘?‘;g:\er;\g:fd
Luftfahrzeug RHB Motorsegelflugzeuge der Fa. Schemmgp-Hirth aus \ nachfolgende
faserverstédrkten Kunststoffen Revisionen.
Luftfahrzeug T™ Gen-05 | Aktuelle Revision
! Ausgabe Méarz 1989,
Schleppkupplun isi
s i M Betriebsanweisung fur Schieppkupplung E75 | re¥e 80 140
' Revisionen.
| Ausgabe Juli 1989,
Schleppkupplung C.G Betriebsanweisung fur Schieppkupplung S 72 xcv;‘s:;oge::'::d
' Revisionen.
¢ a ! | Ausgabe Februar 2011
Einbau- und Wartungsanweisung fir die ,
Fahrtmesser und nachfolgende
Staudruck- Fahrtmesser 6 FMS I Revisionen.
. . A ' Ausgabe Februar 2011
Hohenmesser Einbau- und Wartungsanwelsung fur die ' und nachfolgende
Hohenmesser 4HM | Ravisionen.




Was muss zwingend aufgefuhrt werden?

6.3. Zusaitzliche InstandhaltungsmaBnahmen auf Grund von lebensdauerbegrenzten
Teilen

] nicht zutreffend

Ab 6000h, | CS-66 Personal, Teil-M.F
Zelle l‘;:zznsgzlr?r- :Vrgrfﬁmgg;rgb uch Intervalle Betrieb, Teil-145 Betrieb,
| ngwring rog siehe WHB | PyL KI. 3
\ Pilot- Qwner
Component ;
- 144 CS-66 Personal, Teil-M.F
S i S b ooy Monate | Betrieb, Teil-145 Betrieb,
Pyl KI. 3

6.4. Zusatzliche InstandhaltungsmaBnahmen auf ALls, CMRs, TCDS Forderungen
X nicht zutreffend

6.5. Zusatzliche InstandhaltungsmaBnahmen auf Basis von Wiederholungs-
ADs/LTAs

X nicht zutreffend

6.6. Zusatzliche InstandhaltungsmaBnahmen auf Grund von speziellen Betriebs- oder
Luftraum Anforderungen (H6henmesser, Kompass, Transponder)

™ nicht zutreffend



[

Was muss zwingend aufgefuhrt werden?

\

BN

6.8. Zusatzliche InstandhaltungsmaBnahmen auf Grund nationaler Forderungen

1 nicht zutreffend

a4

Komponente MaBnahme Dokument Intervall Frelgabe gem. M.A.B01
CS-66 Personal, Teil-M.F
Stau-Statik System | GemaB NFL NFL 11-25/09 24 Monate | Betnieb, Teil-145 Betrieb,
PyL KI. 3
Brilf CS-66 Personal, Teil-M.F
- ng Gemal3 NFL NFL 11-25/09 12 Monate | Betrieb, Teil-145 Betrieb,
ransponder
PvL Kl. 3
g . CS-66 Personal, Teil-M.F
Znnjfuna olekirische | cemag NFL | NFL 11-25/09 24 Monate | Betrieb, Teil-145 Betrieb,
age
PyL Kl. 3
CS-66 Personal, Teil-M.F
Waégung Gemal NFL NFL 11-41/09 48 Monate | Betnieb, Teil-145 Betrieb,

PyL KI. 3




Textvorschlag

|IHP-se

If-declaration

Wege der Instandhaltung

9.2, Freigabeberechtigte Mitglieder des Vereins / der Haltergemeinschaft
gem. M.A.803

Die Liste

| Vorname

der freigabe

| Berechtigungsumfang

perechtigten Mitglieder des Vereins ist

Piloten-Lizenz-Nr.

in der

L-Akte d

os LFZ hinterl

egt und wird vom Halter aktualisiert.

Der Textvorschlag gilt fur Vereine/Haltergemeinschaften.
Bei Einzelhaltern kann die Liste leer bleiben.



Weitere Anlagen des IHP

11.4. AD/LTA Ubersicht

AD’s/ LTA’s sind der Ubersicht in der L-Akte zu entnehmen.
Periodische Lufttuchtigkeitsanweisungen siehe zusatzlich Kapitel 6.5.

11.5. Betriebszeitentiibersicht

Im entsprechenden Kapitel der Lebenslaufakte; Abweichungen von den Vorgaben siehe
zusatzlich Kapitel 6.9



11. Verlangerung TBO-Zeiten
(fur Ausbildungsflugzeuge)

Es ist mittlerweile moglich, auch fir Luftfahrzeuge, die in der
Schulung eingesetzt werden, fir TBO-Zeiten flir Komponenten,
Uberschreitungen zu definieren.

Fiir Vereinsvorstande ist dies jedoch nicht zu empfehlen.
Der Vorstand unterschreibt, dass er die volle Verantwortung
ubernimmt!!!

2. Selbsterklarung

Hiermit erklare ich, dass dies das Instandhaltungsprogramm fiir das oben genannte Luftfahrzeug mit dem
betreffenden Eintragungszeichen ist und dass ich die volle Verantwortung fur seine Inhalte und vor allem fur

etwaige Abweichungen.yon. den Empfehlungen des Inhabers der Musterzulassung Ubemehme. [M.A.302 (h) 4.)

Die Verantwortung hat der Vorstand immer. Dann aber besser
ohne Uberschreitungen von TBOs, die er im Zweifelsfall rechtlich
nicht verteidigen kann.

Von einzelnen Ausnahmen vielleicht abgesehen .....

(nach Diskussion und reiflicher Uberlegung .....)



Sonderkontrollen bei TBO-Uberschreitungen

Nochmals zur Verdeutlichung:

2. Selbsterklarung

Hiermit erklare ich, dass dies das Instandhaltungsprogramm fur das oben genannte Luftfahrzeug mit dem
betreffenden Eintragungszeichen ist und dass ich die volle Verantwortung fir seine Inhaite und vor allem fur
etwaige Abweichungen von den Empfehlungen des Inhabers der Musterzulassung Ubernehme. [M.A.302 (h) 4]

Dies bedeutet im konkreten Fall:

LBA-Prifprogramm flr Kolbenflugmotoren

Betriebszeit mindestens ein Flug mit >30 Minuten/Monat

Wenn dies nicht gewahrleistet ist, bei langeren Stillstdnden die Konservierung gemaR
Wartungshandbuch (heavy) durchfihren.

.... dass der Halter (bei Vereinen der Vorstand) dafiir sorge tragt, dass dann z.B. im
Winter auch tatsachlich der Motor konserviert wird, oder ein Flug mit mind. 30min
durchgefiihrt wird. Sonst sind wir wieder beim Thema Haftung wenn etwas passiert ....

=>» Deswegen gut iberlegen, was einem wie viel TBO-Uberziehung wert ist.



12. P/O-Instandhaltung fiir Warte

(nur kurz zur Erinnerung)

Anderung der LuftVO:
Warte kdnnen seit 2014 wieder Freigaben im Rahmen der P/O-Wartung
unterschreiben, auch ohne giiltige Fluglizenz/Medical haben.

Die Freigaben beschranken sich auf die Arbeiten nach
Anlage VIII (Pilot-Owner-Wartung).
Nur fiir Segelflugzeuge/Motorsegler - jedoch nicht fir Flugzeuge

Moglich wegen der glltigen Opt-Out-Regelung.
Bis zur Einfihrung des Part-66 zur Lizensierung von technischem Personal.
Vorr. September 2018.

Siehe unter:

Artikel 5(6)

http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:
02014R1321-20150727&from=EN

in Verbindung mit §12(1), LuftGerPV:
https://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/luftgerpv 2013/gesamt.pdf




13. Prufpersonal — Veranderungen?

Es gibt drei neue Prifer im BWLV:
Timo Brast, Ostringen bei Bruchsal,
Stefan Kroll, Akaflieg Stuttgart
Frank Walz, FIG Heubach,

Das ist zwar immer noch zu wenig, aber ein kleiner Schritt
in die richtige Richtung - alles junge Kerle ©!!!

Es wird enger fir die Vereine, einen Prufer
zu finden. Die Bereitschaft aus den Vereinen
Prifernachwuchs zu stellen, ist leider sehr gering ®



14. Was ist bei komplexer
Instandhaltung zu beachten?

Komplexe Instandhaltung ist in Anlage VIl des Part M geregelt

Fir alle InstandhaltungsmalBnahmen nach Anhang VI
muss die Werkstatt im BWLV fir EASA-LFZ fir diese Arbeit in der Genehmigung
erweitert werden.

Die Anmeldung der komplexen Arbeiten erfolgt tiber den
BWLYV Technischen Betrieb.

Die Anmeldung der komplexen Instandhaltung liegt auf der Download-Seite des

BWLV unter
Einrichtungen/BWLV-Technischer-Betrieb/Formulare fir Vereine

Die Genehmigung des Antrags wird vom Betriebsleiter des BWLV
beim LBA beantragt.

Also Formular ausgefullt an den BWLV schicken
mit Unterschrift von Werkstattleiter, Vorstand, Priifer.

Mit dem Prufauftrag ist die komplexe Instandhaltung beim LBA beantragt
und genehmigt.
Lauft gut im Land mit den Vereinen im Land.

&W\,\l 7
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Komplexe Instandhaltungsaufgaben

Die folgenden Arbeiten stellen die in M.A.801(b)(2), aufgefiihrten komplexen Instandhaltungsaufgaben dar.
1. Die Anderung, die Reparatur oder der Austausch eines der nachfolgend aufgefiihrten Teile der Zelle durch Nieten,
Kleben, Laminieren oder SchweiRen:

a) eines Kastenholmes, b) eines Teiles des Tragflaichenholmes oder des -holmgurtes c) eines Holmes, d) eines Holmgurtes,
e) eines Teiles eines Fachwerkholmes,

f) des Holmsteges, g) eines Rumpfkiel- oder Kimmteiles eines Flugbootrumpfes oder eines -schwimmers, h) von
Druckgliedern aus Wellblech in einem Tragflligel oder einer Leitwerksflache,

i) einer Tragflachen-Hauptrippe,

j) einer Tragflachen- oder Leitwerksstlitzstrebe, k) eines Motortragers,

[) eines Rumpflangstragers oder -spanten, m) eines Teiles eines seitlichen Tragers, horizontalen Tragers oder Brandschotts,
n) einer Sitzbefestigung oder eines -lagerbockes, o) die Erneuerung von Sitzschienen, p) einer Fahrwerksstrebe oder -
knickstrebe, q) einer Achse,

r) eines Rades und

s) einer Schneekufe oder eines Kufengestells, ausgenommen die Erneuerung einer Beschichtung mit niedriger Reibung.

2. Die Anderung oder Reparatur eines der folgenden Teile:

a) der Luftfahrzeugbeplankung oder der Beplankung eines Schwimmers, wenn die Arbeiten die Verwendung einer Stiitze,
eines Bockes oder einer Befestigung erfordern,

b) von Luftfahrzeugbeplankungen, die Druckbeaufschlagungslasten unterliegen, wenn der Schaden in der Beplankung in
irgendeiner Richtung mehr als 15 cm (6 Zoll) umfasst,

c) eines lastbeaufschlagten Teils der Steuerungsanlage, einschliefSlich Steuersdulen, Pedalen, Wellen, Quadranten,
Umlenkhebeln, Steuerhérnern und geschmiedeten Lagerbocken oder Lagerbdcken aus Guss, ausgenommen ist jedoch

i) das Aufhammern von ReparaturspleiBen oder Seilbeschlagen und ii) der Austausch eines StoRstangen-Endanschlusses,
der durch Niete befestigt ist, und

d) jedes anderen nicht unter Ziffer 1 aufgefiihrten Strukturbauteils, das ein Hersteller in seinem Instandhaltungshandbuch,
Strukturreparaturhandbuch oder seinen Anweisungen fiir die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit als
Primarstrukturbauteil gekennzeichnet hat.




BWLV Technische Betriebe /a

Scharrstr. 10, 70563 Stuttgart \ )
8wnl/

Meldepflichtige Instandhaltungsarbeiten

Anschrift des Luftsportvereins: Ort und Datum:

An

BWLYV Technische Betriebe
Scharrstr. 10

70563 Stuttgart

Tel.. 0711 -22762 - 30
Fax: 0711 -22762-44

Betreff: Voraussetzungen fur die ordnungsgemaRe Durchfiihrung einer komplexen Instandhaltungsmafnahme
D groRe Reparatur

[ Uberhoung Fir alle komplexen Arbeiten/

[ erhebliche Anderung

im Umfang des in der Anlage beigefiigten Befundberichtes I n Sta n d h a |tu ngs ma B na h me n/

Wir machen zur Feststellung ausreichender Voraussetzungen zur ordnungsgemafen Durchfiihrung der

vorgenannten Instandhaltungsmafnahme und deren Freigabe folgende Angaben: Re pa ratu re n Vo r Begi n n d e r Arbe ite n
1. Luftfahrzeugmuster: Kennzeichen: d ie Arbe ite n bei m
BWLV anmelden

Name und Anschrift des Halters: Telefon des Halters:

2. Beschreibung des Ortes der Werkstatt:

Ja Nein
Adresse der Werkstatt:
heizbar O O
Uberwachung des Raumklimas
erforderlich (Temperatur, El
Luftfeuchtigkeit)
Name und Anschrift des Werkstattleiters:
Techn. Ausweis Nr.:
Telefon-Nr.:
3. Vergabe von Arbeiten an gewerbliche Betriebe:
Betrieb: Umfang des zu vergebenden Auftrags:

Meldepflichtige Instandhaltungsarbeiten Ausgabe 01.03.2016



BWLV Technische Betriebe /. a

Scharrstr. 10, 70563 Stuttgart \

4. Hinweise zum beabsichtigten Reparaturverfahren:

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

~Q

6’wul/

|:| Beschadigte Bauteile sollen durch vom Hersteller bezogene Ersatzteile ersetzt werden.

] Gebrauchte, jedoch gepriifte Bauteile aus der Fertigung des Herstellers sollen zum Einsatz
kommen.

D Ersatzteile sollen im Rahmen der Reparatur hergestellt werden.

[ Ersatzteile (auRer Normteile), die nicht aus der Fertigung des Herstellers stammen, sollen
zum Einbau kommen

D Beschéadigte Bauteile sollen repariert und gegebenenfalls tiberholt werden.

Nahere Angaben zu 4.2 bis 4.5, bzw. zur geplanten Tatigkeit / Anderung:

5. Technische Unterlagen:

5.1

52

53

54

5.5

5.6

Die Anmeldung ist kostenfrei ©

Vorliegende, zum Luftfahrzeug gehérende Zeichnungsunterlagen des Herstellers, die den
MaRnahmen zugrunde gelegt werden sollen, sind in der Anlage 2 wie folgt aufgelistet:

Zeichnungs-Nr.:

Anderungsstand: Sobald das Formular abgeschickt ist,
Benennung: Kommt der Prifauftrag. Damit kann die

Anderungsstand durch Kontakt mit dem Hersteller Giberpriift: A r. b e it b ego n n e n We rd e n
[ ja, am [nein

Vorliegende sonstoge technische Unterlagen sind ebenfalls als Anlage unter Angabe der
genauen Benennung, des Ausgabedatums bzw. des Anderungsstandes aufgelistet (wie z.B.
Gerate-Kennblatt, Flug- und Betriebshandbuch, Reparaturanweisungen, Technische
Mitteilungen, Verarbeitungsanweisungen des Leimherstellers / Harzhersteller usw.)

Enthalten die in Anlage 2 aufgefiihrten Unterlagen ausreichende Angaben zur
ordnungsgemaRen Durchfiihrung der MaRnahmen?

Oia [nein
Wird die Erstellung einer speziellen Reparaturanweisung erforderlich?
Oia [Cnein

Wird der Hersteller oder Musterbetreuer fiir die Festlegung einer speziellen
Reparaturanweisung hinzugezogen?

Oja [Cnein

D Auswirkungen auf das IHP werden beachtet

Meldepflichtige Instandhaltungsarbeiten Ausgabe 01.03.2016



BWLV Technische Betriebe Yo
Scharrstr. 10, 70563 Stuttgart \ )
s’
57 Sonstige Unterlagen, die als Ersatz fiir Herstelleranweisungen den Manahmen und
Nachprifungen zugrunde gelegt werden sollen:

6. Angaben zu den erforderlichen Einrichtungen (z.B. Helling vorhanden usw.):

7. Verpflichtung:

Der Verein erkennt an, dass das bei der komplexen MaRnahme eingesetzte Personal der Aufsicht und den

fachlichen Weisungen des vom BWLV-technischen Betriebs beauftragten Person untersteht. Dieser N a C h Be e n d ig U n g d e r A r be ite n
uberwacht verantwortlich die Arbeiten. . . .
wird die Malinahme durch einen

Prifer freigegeben.

Unterschrift des Vorsitzenden Unterschrift des Werkstattleiters

Ein Pilot/Owner kann es nicht
Eignung der Voraussetzungen festgestellt: s des Freioabamere g fre ige b en. SO N St Wa re es ke i ne
komplexe MaRnahme.

Anlagen:

1. Befundbericht
2. Liste der technischen Unterlagen
3.  Evtl. weitere Unterlagen

Bearbeitungsvermerke der Priifleitung:

Verteiler nach Bearbeitungsvermerk: Original: Betriebsleiter
Kopie: Werkstatt
Kopie: Freigabeberechtigter

Meldepflichtige Instandhaltungsarbeiten Ausgabe 01.03.2016



15. Freigabebescheinigungen

(auch nur kurz zur Erinnerung)

Wir haben drei verschiedene Freigabebescheinigungen:

1. Freigabebescheinigung fiir Pilot/Eigentiimer-Wartung EASA-LFZ

2. Freigabebescheinigung fiir Pilot/Eigentiimer-Wartung
Annex Il LFZ

3. Freigabebescheinigung flir Priifer (freigabeberechtigtes
Personal) nach InstandhaltungsmalRnahmen,
die nicht P/O-Wartung sind.

Bitte beachten: Pilot/Owner & Warte/Werkstattleiter nur
Freigaben nach Nr. 1 und Nr. 2 verwenden.

Prufer verwenden die Freigabe nach Nr. 3



1. Freigabebescheinigung fir Pilot/
Eigentimer-Wartung EASA-LFZ

Freigabebescheinigung nach Piloten / Eigentimer
Instandhaltung geman Part M, Anlage VIil, M.A.803

Limited pilot-owner release

Kennzeichen: D-

Durchgefiuhrte Instandhaltung:
Work carried out:

Starts / Landungen:
Betriebszeit: X h
Motorzahler: : h

Arbeiten gemal Befundbericht, Betriebs- und Wartungshandbuch durchgefuhrt.

Weitere Einzelheiten siehe Befundbericht vom:
More details see:

Es wird bescheinigt, dass die eingeschrinkte Piloten / Eigentiimer Instandhaltung, wenn nicht anders ausgewiesen, in Ubereinstimmung mit
Teil-M ausgefiihrt wurde und dass hinsichtlich dieser Arbeiten das Luftfahrzeug als tauglich zur Verwendung betrachtet wird.

Certifies that the limited pilot-owner maintenance specified except as otherwise specified was carried out in accordance mith Part-M and in
respect to that work the aircraft is considered ready for release to service.

Ort, Datum Name (Druckschrift) Unterschrift Piloten-Lizenz-Nr. (*)




2. Freigabebescheinigung fur Pilot/Eigentiimer-
Wartung Annex Il LFZ

Freigabebescheinigung nach Piloten / Eigentiimer Instandhaltung

gemaR §12, Abs 1 LuftGerPV in Verbindung mit §2, Abs 3, LuftGerPV
Limited pilot-owner release

Kennzeichen: D-

Durchgeflhrte Instandhaltung:

Work carried out:

Starts / Landungen:
Betriebszeit: : h
Motorzahler: : h

Arbeiten gemal} Befundbericht, Betriebs- und Wartungshandbuch durchgefuhrt.

Weitere Einzelheiten siehe Befundbericht vom:
More details see:

Es wird bescheinigt, dass die eingeschrankte Piloten / Eigentiimer Instandhaltung, wenn nicht anders ausgewiesen, in Ubereinstimmung mit
Teil-M ausgefiihrt wurde und dass hinsichtlich dieser Arbeiten das Luftfahrzeug als tauglich zur Verwendung betrachtet wird.

Certifies that the limited pilot-owner maintenance specified except as otherwise specified was carried out in accordance mith Part-M and in
respect to that work the aircraft is considered ready for release to service.

Ort, Datum Name (Druckschrift) Unterschrift Piloten-Lizenz-Nr. (*)




3. Freigabebescheinigung fiir Priifer nach allen
WartungsmalRnahmen, die nicht P/O-
Wartung sind.

BWLV Technische Betriebe
Instandhaltungsbetrieb (DE.MF.0542)
Scharrstr. 10, 70563 Stuttgart

Freigabebescheinigung Kennzeichen: D-

Freigabe durch freigabeberechtigtes Personal, Part-M, M.A.801
Release by certifying staff

Durchgefuhrte Instandhaltung:
Work carried out:

Starts / Landungen:
Betriebszeit:

>0 T

Motorzahler:

Arbeiten gemal Befundbericht, Betriebs- und Wartungshandbuch durchgefuhrt.

Weitere Einzelheiten siehe Befundbericht vom:
More details see:

Es wird bescheinigt, dass die angegebenen Arbeiten, wenn nicht anders ausgewiesen, in Ubereinstimmung mit Teil-M ausgefiihrt wurden und
dass hinsichtlich dieser Arbeiten das Luftfahrzeug als tauglich zur Verwendung betrachtet wird.

Certifies that the work specified except as otherwise specified was carried out in accordance with Part-M and in respect to that work the
aircraft is considered ready for release to service.

Ort, Datum Name (Druckschrift) Stempel Freigabeberechtigter




16. EASA-AD — LBA-LTA

EASA-ADs sind rechtlich bindend

auch wenn keine LTA des LBA vorliegt!

EASA-ADs konnen bei der EASA unter
http://ad.easa.europa.eu/

Und beim LBA unter
http://www?2.lba.de/LTAs/

gefunden werden.

Die EASA bietet einen AD-Newsletter an. Nach Registrierung kommt per
email automatisch eine Benachrichtigung zu neuen ADs.
Das LBA bietet einen Vordruck fiir LTA/AD-Ubersichten an. Dieser liegt auf

Der LBA-Homepage.




LTA/AD-Ubersicht fir LFZ (Beispiel des LBA)

Referat T2

ACAM, Technisches Personal und Lufttiichtigkeitsanweisungen

wird von der ACAM gefordert gem. Part M

LEA

Luftfahrt-Bundesamt

Halter: xxxx

LTA/AD-Ubersicht vom xx.Xx.XxXxx

LBA-Kennblatt Nr.:xxx

EASA-TCDS

Nr.: xxxx

Kennzeichen: D-XXXX

Seite 1 von n

Bremsklappenanschlage

Muster: Cessna-LBA Bj.: 1989 Werknr.: 918273645XXX
LTA/AD/TM durchgefiihrt Erledigungsvermerke
LTA AD SB/TM
Nummer Nummer Nummer Gegenstand : i i
Dat notwendige bei bei Befundbericht/ CRS Priif K
am (Datum) Wiederholung | (FH) (FC) efundberic rufvermer
Einbau des Flugmotors . .
D1990-  |us-20t3-11- L2400 EB 1.AA mit Propeller | 28.9.1990 = keine 86 26 | PN Uberprdfh Matnahme
MTV-1-A/L 160-03 in G109B geurt,
g Uberpriifung der Magnete am . MafRnahme durchgefiihrt,
92-350 SB1234568 Motor 25.6.1996 keine 98 32 siche WO 2558/96
EASA 13- Uberpriifung der ”'P‘&@
077 Entwéasserungsbohrung im 28.2.2005 | 28.2.2015 458 256 Mafnahme durchgefirt }};9
Héhenruder "
Austausch des Dichtkolbens . MaRnahme durchgefihrt,
817-23/1 im Brandhahn 2822005 | keine | 458 | 256 siehe WO 3445/05
D-2012-356 715-08 Uberpriifung der 24112012 24122013 1025 423 | abnahme durchoeflr

Seite 1 von 1

Ausgabe vom: 21.06.2013
Revision: 0 (Original)

T21-203

0000-LTA_Liste



/\
17. Wartungsvertrag mit CAMO fur D=t

Flugzeuge bei Schulung in BWLV-ATO

FUr Flugzeuge (also auch E-Klasse),

die zur Schulung innerhalb der BWLV-ATO eingesetzt werden,
ist seit April 2016 kein Wartungsvertrag mehr mit einem
Instandhaltungsbetrieb notig.



18. Ausflllen von Prifunterlagen

- Priufunterlagen sollen zeitnah beim BWLV abgegeben werden.
- Ausfullen der Prifunterlagen nach Lufttichtigkeitsprifung

Die einzureichenden Unterlagen sind:
- ARC, 2-fach
- Luftttchtigkeitsprufbericht, 2-fach
- Prufliste, 1-fach
- Ubersicht Freigabebescheinigungen, 1-fach
- Kopie der Freigaben
- Befundbericht
- Kopie IHP bei Anderung als pdf per Email
- Weitere bei der Prifung angefertigte Unterlagen,
z.B. Flugbericht, Wagebericht, Kompensierbericht, .....

- Nach komplexer Instandhaltung noch evtl. zusatzliche
Unterlagen wie z.B. Schweil3bericht, .....

Nur noch Formulare verwenden mit Adresse Scharrstr.



Vorbereitung der Prufung durch den Halter,
ein Beispiel fir eine Checkliste (1/2)

Halteranschrift
Prufauftrag

THP aktuell, alles beachtet?
Baujahr des Flugzeugs

Kennblatt
(EASA oder LBA)

Eintragungsschein
Lufttuchtigkeitszeugnis

FTZ-Genehmigung

Larmzeugnis

Flughandbuch

Wartungshandbuch

Propellerhandbuch

Motorhandbuch

Vorhanden

und gepruft

OK?
Liegt vor?
Liegt vor?
Liegt vor?
Liegt vor?
Liegt vor?

Aktuellster Stand nach Musterbetreuer,
alle TMs eingearbeitet?

Aktuellster Stand nach Musterbetreuer,
alle TAs eingearbeitet?

Aktuellster Stand nach Musterbetreuer,
alle TAs eingearbeitet?

Aktuellster Stand nach Musterbetreuer,
alle TMs eingearbeitet?

BemerkungenDatum

Auftrnummer
(micht Recha Nr):

Alle Anweisungen im Prafauftrag
bearbeitet? Z.B. Kopien der

Prufunterlagen von bisherigen Prufungen,
Fluehericht. ...
Eine Kopie fur Prufunterlagen der CAMO

liegt vor?
Jahr:

Kennblatt-Nr.:

Ausgabe-Datum:

Ausgabe-Nr.:

Datum der Ausstellung:
Datum der Ausstellung:

Datum der Ausstellung:

Datum der Ausstellung:

Datum aktuellster Stand:

Datum aktuellster Stand:

Datum aktuellster Stand:

Datum aktuellster Stand:




Vorbereitung der Prufung durch den Halter,
ein Beispiel fir eine Checkliste (2/2)

Betriebszeiten-Ubersicht

Befundbericht

Gewichtsubersicht

Ausristungsliste

Priifbericht Avionik

Einstellbericht

Flugbericht

LTAs
TM:

Freigabebescheingungen

Ubersicht Freizaben

Kupplungen
Lebenslaufakte
Bordbuch

Flugzeit/Starts gesamt

Flugzeit/Starts seit letzter
Jahresnachprifung

Erstellt und liegt zweifach vor?

Datum letzte Wagung?

Liegt zweifach vor wenn neu erstellt?

Liegt zweifach vor?

Liegt vor?

liegt zweifach vor? Nicht ilter als ein
Jahr.

Alle LTA Liegen vor?
Allo beachtet?

Alle TM Liegen vor?
Allo beackee??

Alle Freigabebescheinigungen liegen vor?

Allo sind komplett ausgafallt?
Formular Ubersicht der Freizaben

ausgefillt, alle Freigaben seit letzter

Prifung eingetragen?
Farmmlar Baat ancecfnllt mesifach var?
Starts und Laufzeit

aktuell sortiert?

Ordentlich grfihrt?
Stunden/Start hnot und kontrollisrt?

h min

Starts

h min

Starts
aktuelles Jahr

Keine Fristen der Bauteile aberschritten?
Z.B. Kupplung, Benzinschlauch, Motor,

Propeller. Gurte. ....
Datum erstellt:

Datum erstellt:
Datum erstellt:

Prufbericht
Datum:

Datum erstellt:

Datum erstellt:

h min
Starts

h min
Starts
letztes Jahr
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Prifunterlagen
korrekt
ausfullen

Mindestangabe der
P/O-Vorbereitung der
LTP und Winterwartung

Alle Freigaben des
Prifers eintragen

Unterschriften
des Prufers

Ubersicht der Freigabebescheinigungen

Kennzeichen: D-8000

Muster: Hornet

Werk-Nr.: 127

Auftr-Nr.: 17-0123-5379

Seit der letzten Lufttiichtigkeitspriifung

in Ubereinstimmung mit Teil-M, M.A.710 wurden die folgenden
Freigabebescheinigungen (Release to Service, RTS) ausgestellt:

Betriebs-/Lizenz-
Angaben befr. der Instandhaltung Datumdes RTS  |Name des Freigebenden |nummer des
Freigebenden
Luftfahrzeug wurde vom Halter zur Prafung
der Lufttichtigkeit gemaR Wartungshandbuch
und IHP vorbereitet 17.03.2017 Maier DE.FCL.7034004232

Fiir nachfolgend aufgelistete, im Rahmen der aktuell durchgefiihrten Lufttiichtigkeitspriifung in
Ubereinstimmung mit Teil-M, M.A.710 durchgefiihrte Instandhaltungsarbeiten werden die folgenden
Freigabebescheinigungen (Release to Service, RTS) ausgestellt:

Angaben befr. der Instandhaltung Art der Behebung, Bemerkungen Prafvermerk
Luftfahrzeug nach Prufung komplettiert Zum Verkehr freigegeben
LTA Nr. 17-0213 durchgefuhrt ohne Befund

Hinweise und Anmerkungen fur den Halter des Luftfahrzeugs:

Neuen Flugbericht erstellen.

Gurte laufen im Dezember 2017 ab.

| Korrosion am BK-Hebel entfemen.




19. Bildungszeitgesetz
In BW kann Bildungsurlaub fir Fortbildungen gewahrt werden.

Voraussetzung:
Fortbildungsstitte muss zertifiziert sein (TUV fiir Bildungseinrichtungen)

BWLYV ist als Bildungseinrichtung zertifiziert.

Es haben mittlerweile einige Lehrgangsteilnehmer Bildungsurlaub fir
Technische Lehrgange und z.B. FL-Lehrgang bekommen.

Informationen/Antragsformulare beim RP-Karlsruhe unter
https://rp.baden-wuerttemberg.de/Themen/Bildung/Seiten/
Bildungszeit.aspx und auf der Homepage des BWLV unter
http://www.bwlv.de/de/inhalt/verband/wir-ueber-uns/bezahlter-
bildungsurlaub.html#c2802
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LUFTFAHRTVERBAND E.V

Checkliste zur Beantragung von Bildungszeit (Stand 5.9.2016)

Der BWLV ist seit 9.8.2016 als Bildungstrager im Sinne des Bildungszeit-
gesetzes anerkannt. Teilnehmer an den Lehrgangen des BWLV konnen nach
MaRgabe dieses Gesetzes Bildungszeit beantragen.

Die Antragsteller, sollten unbedingt die Merkblatter des Regierungsprasidiums
Karlsruhe beachten. Diese, sowie weitere Informationen, finden Sie auf der Seite des
RP Karlsruhe www.bildungszeit-bw.de.

Falls Sie einen Antrag auf Gewahrung von Bildungszeit stellen wollen, gibt der BWLV
Ihnen hier eine kurze Checkliste an die Hand. Diese enthalt die wichtigsten Schritte
zur Antragsstellung.

1. Beschaftigt |hr Arbeitgeber am 1.1. des Jahres weniger als zehn Personen (ohne
Azubis), ist er nicht verpflichtet, Bildungszeit zu gewahren (Kleinstbetriebs-
regelung).

2. Bei den vom BWLYV angebotenen Lehrgangen, fur die Bildungszeit beantragt
werden kann, handelt es sich ausschlieBlich um Qualifizierungsmafnahmen zur
Wahrnehmung von ehrenamtlichen Tatigkeiten.

3. Die in Frage kommenden MaRnahmen des BWLYV sind entsprechend
gekennzeichnet (im Terminservice des adler und der Homepage mit einem roten
,B“).

4. Welche Qualifizierungsmafnahme fiir Sie in Frage kommt, hangt von der von
Ihnen ausgetibten ehrenamtlichen Tatigkeit ab. Diese Tatigkeit muss fur eine als
gemeinnitzig anerkannte Organisation (z.B. Flugsportverein) ausgetibt werden.

5. Wahlen Sie die fur Ihre ehrenamtliche Tatigkeit passende Qualifizierungs-
mafRnahme aus dem Angebot des BWLV aus.

6. Stellen Sie den Antrag auf Bildungszeit rechtzeitig (mind. 8 Wochen vor Beginn
der MaBnahme) bei Ihrem Arbeitgeber. Verwenden Sie dazu am besten das vom
RP Karlsruhe empfohlene Antragsformular und Gbergeben Sie lhrem Arbeitgeber
die Informationsbroschiire fur Arbeitgeber. Beides finden Sie auf der
Internetseite der RP Karlsruhe.

7. Warten Sie die Entscheidung des Arbeitgebers ab, bevor Sie sich zu der
MaRnahme verbindlich anmelden.

8. Nach Abschluss der MaRnahme erhalten Sie als Nachweis vom BWLYV eine
Teilnahmebestatigung. Diese reichen Sie bei Ihrem Arbeitgeber ein.

Bitte informieren Sie sich unbedingt auch auf der Internetseite des RP
Karlsruhe unter www.bildungszeit-bw.de. Falls Sie darliber hinaus Fragen haben,
stehen lhnen die zusténdigen Mitarbeiter des RP Karlsruhe fur Auskiinfte zur
Verfligung:

Telefon: 0721 / 926 — 2055 (Sprechzeiten montags bis donnerstags von 10 bis
11 Uhr), Telefax: 0721 / 93340277, E-Mail: bildungszeit@rpk.bwl.de
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20. 8.33 kHz-Funkgerate
Sammelbestellung tber Ul

Ab 1.1.2018 missen alle LFZ mit Funkgeraten ausgerustet sein, die
uber eine 8,33kHz Rasterung verfligen.

Einbau eines 8,33kHz Funkgerates muss frei gegeben werden durch
Prufer. Der Einbau muss nach genehmigten Herstellervorgaben
erfolgen. Z.B. TM oder minor change.

Auf der Homepage des DAeC ist der Link fir die Zusammenarbeit
mit Uli bei Sammelbestellungen fir 8.33 kHz Funkgerate zu finden.
Je nach Zahl der Vormerkungen erhéht sich der Rabatt.

Bodenfunkstellen werden getrennt betrachtet — bitte beachten!
Mussen auch durch 8.33 kHz ersetzt werden.
Auch auf DAeC Homepage



21. CO-Warngerate fir Flugzeuge

Bei Motorflugzeugen/Motorsegler/UL empfiehlt sich die
Verwendung eines CO-Warners:

Neues zum Absturz tiber Rechberghausen

Kunstflieger war bewusstlos

Von Corinna Meinke und Eberhard Wein 04. Marz 2015 - 10:22 Uhr

Wieso ist dem erfahrenen Kunstflieger Wolfgang Dallach keine
Notlandung gegliickt? Die Antwort auf diese Frage zum Flugzeugabsturz
iiber Rechberghausen steht mittlerweile fest. Der Pilot war durch eine
Kohlenmonoxidvergiftung aufler Gefecht gesetzt.

Z.B. bei:

CCS Melgerate Vertriebs-GmbH

CONTAMINATION CONTROL SYSTEMS

Burghalde 13 ToxiRAE 3
72218 Wildberg-Sulz

Telefon: +49(0)7054-9322-0 Full-featured, single-gas monitor for CO




i

22. Uberholung Gurte - seit Wegfall
Schlehmann und Autoflug

Neue Moglichkeit bei z.B. ASF:

ASF” SafetyBelts ...

a Brand of ASF Engineering GmbH © auf der Messe

Ladestrasse 8 - 37139 Adelebsen
(near Gottingen) - Germany

Phone: +49 (0) 5506 950 917-90
Fax: +49 (0) 5506 950 917-99

www.asf-safetybelts.de
info(at)asf-safetybelts.de

=3 THE GLOBAL SHOW
FOR GENERAL AVIATION
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23. Was noch offen ist
und woran wir arbeiten .....

CAMO-Erweiterung fir Motorflugzeuge

Flr gangige Vereinsflugzeuge wie DR400, Aquila, Katana,
u.a. aber nicht fir komplexe oder wenig verbreitete
Flugzeuge

wie Mooney oder Cessha 182, 0.3

Komfortablere Prufformulare.
Dass vielleicht weniger von Hand ausgefullt werden muss.
Mal sehen, wie sich das realisieren lasst — muss auch
kostenseitig realisierbar sein.




24. Werkstatteinweihung und
90-Jahr Feier BWLV

Am 6. Mai 2017 feiert der BWLV sein 90-jahriges Bestehen

Am gleichen Tag wird die neue Werkstatt auf dem
Klippeneck eingeweiht.

Alle BWLV-Mitglieder sind eingeladen vorbei zu kommen.
Es gibt zwar nicht umsonst — aber schon wird es trotzdem

Flugprogramm mit Robin Kempter, Matthias Dolderer,
Wilhelm Heinz und Fallschirmsprung mit Klaus Renz

Alles in allem ein gelungener Bau, der kiinftige Anforderungen (Auszug Editorial,
gut erfillt! Schon heute freuen wir uns auf das Einweihungsfest Adler Februar 2017, Seite 3)
am 6. Mai, zu dem Sie, liebe Luftsportlerinnen und Luftsportler,

bereits heute herzlich eingeladen sind. Und bis dahin — so ist

jedenfalls unser Ziel — wird dann auch wirklich alles fertig sein!

" D-fobic Pt




Die nachste Tagung Technik

findet in Stuttgart beim
Aeroclub Stuttgart statt
(wahrscheinlich am 3. oder 10. Marz 2018)

Viel Spafd und Erfolg auf der Messe und
anschlieflend gute Heimfahrt und
eine gute und unfallfreie Flugsaison ©




