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1. Vorstellung & Uberblick

Herzlich willkommen beim
Vortrag ,,CS-STAN in der Instandhaltung*
auf der Tagung Technik 2024 des BWLV

Werner ,,micro“ Scholz
Segelflieger seit 1980

Akaflieg Stuttgart

SFL GmbH

Sprecher der Segelflugzeughersteller
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Stuttgart R

" |Universitat |
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2. Was ist die CS-STAN?

Was bezweckt / beinhaltet die CS-STAN?

* Idee: )
Zulassung von Anderungen / Reparaturen ,die es schon immer gab“

jede Anderung (Change) o. Reparatur (Repair) muss genehmigt sein!
leider ist dies oft bei ,kleinen® u./o0. ,unkritischen® Dingen oft nicht so..
daher hat EASA den sog. ,Standard Change / Repair® eingefuhrt
Veroffentlichung in der CS-STAN als sog. ,SC* oder ,SR*

der Inhalt jedes SC/SR gilt aus automatisch genehmigt

* Freigabe der Umsetzung / Einristung des SC/SR

Freigabe erfolgt (wie sonst auch) gemald ML.A.801

dafur gilt das EASA Form 123 aus AMC ML.A.801
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2. Was ist die CS-STAN? @

Wo/Wie findet man die CS-STAN und das Form 1237
« EASA-Homepage ..."Document Library®..."CS"...

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/certification-specifications/cs-stan-issue-4

« die CS (certification specifications) werden direkt von der EASA
als sog. ,Decisions” veroffentlicht ... leider nur in englisch

« Erstausgabe war 2015, heute gilt Ausgabe 4 vom April 2022
« ferner wird das EASA Form 123 bendtigt (AMC zu ML.A.801)

 eine komplette deutsche Ubersetzung der CS-STAN gibt es leider
nicht — Auszuge beim DAeC unter ,Technik®..."Ubersetzungen®..

 Form 123 gibt es auch beim LBA / BAZL / BWLV / LVB...
(sogar auch bei div. Firmen...)



2. Was ist die CS-STAN?

Wo/Wie findet man die CS-STAN und das Form 1237

SC - Standard Anderung Standard Anderung/ Standard Repair Ausfilhrungsbeleg )
SR — Standard Repair (in Anleh an EASA Form 123 IR

blatt/Baureihe Werk.-Nr. hi

Q DEUTSCHER 1. Nummer des SC/SR: 2.SC/SR Name und Beschreibung:
\\_/) AERO CLUB

3. Anwendbarkeit: Anwendbar fiir das oben genannte Flugzeugmuster/Baureihe
) o . i il hreib ilen, hl, ise auf -Nr./oa.
Belsple|e von Standardanderungen (SC) Und Standardreparaturen (SR) 4. Liste der Bauteile (Beschreibung/Teilenr./Anzahl/Verweise auf Form 1-Nr./od.)

5. Betriebsbeschrankungen/betroffene Handbiicher. Kopien der Anderungen in Handbiicher stehen dem Halter zur Verfligung]
Ubersetzung SC und SR

Ubersetzung AMC

Nummer der
SC/SR

6. Dokumente, die fir die Entwicklung und EinrTstung dieser SC/SR verwendet wurden

Uberset-

zung

-STAN Zt i fur a ingen und S ,

Aktuelle Ausgabe 4
Mit einem Stern® gekennzeichnete Dokumente wurden in Kopie dem Halter iibergeben
7. Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit . Kopien dieser Handbiicher stehen dem Halter zur Verfigung:

S-SC 102b INSTALLATION VON GLEICHSTROMVERSORGUNGSSYSTEMEN (DC-PSS) FUR PORTABLE ELEKTRONISCHE GERATE (PEDs)
52d INSTALLATION VON GNSS AUSRUSTUNG

S-SC b INSTALLATION VON VHF-SPRECHFUNKGERATEN

INSTALLATION VON EINFACHER MODE S UBERWACHUNGSAUSRUSTUNG 2

8. Zusétzliche Informationen:

S-SC 03 AUSTAUSCH VON KONVENTIONELLEN ANTIKOLLISIONSLICHTERN; POSITIONSLICHTERN; LANDE-UND ROLLLICHTERN
GEGEN LED-LEUCHTEN

CS-SC c INSTALLATION VON NOTFALLORTUNGSSENDERN (ELT) / PERSONLICHES SATELLITENORTUNGSGERAT

AUSTAUSCH VON TRIEBWERKSINSTRUMENTEN /2022 BaD Diese Standardanderung erfiillt die Kriterien nach 21.A.908(a) und die zutreffenden Absitze von CS-STAN

CS-SC 202¢ NUTZUNG VON FLUGKRAFTSTOFF (AVGAS) UL 91

Ba.D Dieses Standardreparatur erfillt die Kriterien nach 21.4.4318(a) und die zutreffenden Absétze von CS-STAN
204 EINBAU EINES EXTERN BETRIEBENEN MOTORVORWARMERS 9/2022

R = = 10. Daturn der Einrlistung des SC/SR 11. Identifikation und Unterschrift der fir die
403 BESTIMMUNGEN FUR DIE INSTALLATION VON LEICHTEN KAMERAS 9/2022 Einriistung des SC/SR verantwortlichen Person

INSTALLTION VON VOR-AUSRUSTUNG g

12. Unterschrift des Eigentimers/Halters. Diese Unterschrift bestatigt, dass dem Halter die relevanten Unterlagen vom
Aussteller dieser Form 123 iibergeben wurden und dieser damit Kenntnis Gber alle Auswirkungen,
Betriebsheschrankungen oder zusitzliche Forderungen fiir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit erhalten hat, die
sich aus der Einriistung der Anderung/Reparatur ergeben.

Ort/Datum Name Unterschrift

Standard Anderung/Standard Reparatur Ausgabe 01.12.2019 Seite 1
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3. Wann ist die CS-STAN anwendbar? \

,2das Ding"“ (der Vorgang)

. . Hat der euer den
Einbau des Gerates /
* muss in einer SC/SR
bereits durch eine Technische Mitteilung

beschrieben sein
 darf nicht schon in einer entspr. <> | o

TM/SB des Musterinhabers
beschrieben sein

« darf nicht im Widerspruch zu
einer LTA/AD oder Angaben
des Musterinhabers oder
Gerateherstellers stehen




3. Wann ist die CS-STAN anwendbar?

,das Ding"“

muss in
beschrie

darf nict
TM/SB (
beschrie

darf nict
einer LT
des Mus
Gerateh

Hat der Musterbetreuer den
Einbau des Gerites /
die Reparatur
bereits durch eine Technische Mitteilung
(SB) geregelt?

Einbau / Reparatur nach

nein

Reparatur
oder

Einbau
?

Reparatur

ja, TM (SB) vorhanden

A 4

dieser TM (SB)
durchfiihren

Einbau—

Hat jemand anders den Einbau
in dieses Luftfahrzeugmuster
bereits durch
Minor Change (MC) geregelt
(z.B. der Geratehersteller)

nein

Einbau nach diesem
ja, MC vorhande

MC durchfihren




3. Wann ist die CS-STAN anwendbar?

,das Ding"“

muss in
beschri

darf nic
TM/SB
beschri

darf nic
einer L1
des Mu
Geratel

Reparatur
oder

Einbau
?

Reparatur

Ist die Reparaturmethode in
einer Standard-Repair-Unterlage
beschrieben ?

z.B.
CS-SR801a
(FAA AC 43.13-1B)

Reparatur nach
Standard-Reparatur-Prozess
(CS-SR)
durchfithren

Einba

ein

in dieses Luftfahrzeugmuster
bereits durch
Minor Change (MC) geregelt
(z.B. der Geratehersteller)

Einbau nach diesem

MC durchfiihren

\/\

~

w7

nein

Ist ein Standard-Change fiir den
Einbau des Gerédtes von der
EASA vorgesehen ?

z.B. Einbau nach
CS-SC0001a ’ Standard-Change-Prozess
(Funkgerate) ’ (CS-SC)

? durchfiihren




4. Inhalt der CS-STAN?

Uberblick der 180 Seiten der CS-STAN (1/2)

« Subpart A — General
(Allgemeines und immer geltende Regelungen)

Praambel / Inhaltsverzeichnis / Versionstbersicht / usw.
Regelungen betreffs Umsetzung (fihrt u.a. zum Form 123)
Erklarung des Nummerierungssystems und Geltungsdauer
Regelungen bei Lithium Batterien in eingebauten Geraten
Vorlagen flr evtl. notwendige Erganzungen des FHB / WHB
Definitionen & Abklrzungen

Hinweise zum Zurechtfinden:

...Hyperlinks im Inhaltsverzeichnis!
...Inkl. Links zu den Verzeichnissen der SC und SR!

10



4. Inhalt der CS-STAN?

Subpart A — General

Anmex to £D Decivion 2022/009/% C5-STAN Issue & SUSPART A — BENERAL

Eurogean Union Aviation Safety Agency

SUBPART A — GENERAL

These certification specifications for SCs/SRs contain design data with acceptable methods, techniques,

C5-STAN lsswe 4 TABLE GF CONTENTS and practices for carrying out and identifying SCs/SRs. SC5/SAs, designed In compliance with these
certification specifications, are not subject to an approval process and, therefore, can be embodied in an
aircraft when the conditions set out In the relevant points of Part 21° for SCs/SAs, Le. 21 A.S08 ar
21.4.4318, are met.

Certification Specifications

Subpart B and Subpart C contaln a list of 505 and SRs permitted under point 21.4 908 or 21.4.431B. Other

f TABLE OF CONTENTS changes/repairs not included in these Subparts cannot be considered SCs/SAs. In particular, C5-STAN
or cannet be used to Install or exchanse avionics or tions, or
systems, unless explicitly allowed.
H PeEams 5
Standard Chan ges a nd Standard Repairs Actemtable means of compliance far the release to service of sircraft modified or repaired through the
SUBPART A — GENERAL 8 embadiment of 5Cs or 5As are provided In AMC M_A.201 or AMC1 MLA.201, as applicable. Additional
C5 STAN.DO Scop — . = limitations are Intraduced In certain 5Cs/SRs, depending on their complexity, for example, the ‘pllot-
(CS'STAN) €5 5TAN.03 Embodiment of current SCsf5a: 5 owner' |s often not allowed to relesse the airoraft into service.
5 STAN.10 10 Note: 5Cs and 5As are not meant to be used in serial production.
ACCEPTABLE METHODS, TECHNIQUES AND PRACTICES FOR CARRYING OUT AND IDENTIFYING STANDA = sTan 20 " o
CHANGES AND STANDARD REPAIRS {SCs/SRs) AS PERMITTED PURSUANT TO PART 21 i o [1ssue: STAN/Z]
€3 5TAN.30 Changes/Repalrs that are nat in conflict with TC holders’ data .
5 5TAN.AQ Referenced 10 lizsue: STAN/S]
€T STAN.A2 | 1
€5 STAN.47 intermal lithium batteri 11 nent of current Si
€5 STAN.A3 check flights = As C5-5TAN evalves, some SCs/SRs are amended, and their revision status Is Increased le.s. C5-5C.KKKa s

5 5TAN.30 Instructions far continuing airwarthiness (ICAs) ...
GM1 STAM.30 Instructions for continuing airwarthiness (ICAs)..

replaced with C5-SCO0b). In this respect, the new SC/SR version (In the example, C5-5C.00M0) 1= the onky

one that is current and acceptable, and the old SC/SR version (In the example C3-5C3006] becomes no

e €5 STAN.60 Adrcrafe Flisht Manual l [aFnas). L] longer acceptable for new embodiments.
27 aprd 2022° ML STAN.ED Alrcraft Flisht Manual sussl e Therefare, the fallowing arinciples apaly:
3 5TAN.70 table Means of C 1=
5 sTAN 80 and abb: 15 —  itismandatory to Install the SC/SR using the latest revision that has been published.
SUBPART B — STANDARD CHANGES. 23 —  Ahways refer to the revision of the SC/SR In EASA Form ‘123",

LIST OF STANDARD CHANGES 23 Note: A change or repalr that was embodied against an older versian of the relevant 3C/5R, which was in
Stangars THanes 51 28 farce at the time of the embodiment, remains valid when a new revision of the SC/SA demands more
standard Change C5-5C002d.... 28 conditions to be met, unless EASA mandates additional considerations by means of an airworthiness
standard Changs C5-5C003d..... 20 directive (A0).
Standard Changs C3-5C004b...... 32 [1ssue: STAN/3]
standard Changs C5-5C005h. 34
standard Change £5-5C000a . E]
standard Changs C5-5C031c . a2 * Annex | (Part 23) to Commiion Segulsticn {EU) No TSE/I012 of 3 Asgust 012 laying down Implemantng rules for the

! Far the date of entry Into far jur £ Dechian 2012/005/W at the Officist Pubieation of EAS Standard Chonge C5-5C0326. M

p— standard Change C5-5C0330 a8

standard Change C5-5CD34c...... a8 Amnex to ED Decision 20224008/ Poge §of 180
standard Change Cs-5c0330 =0
standard Changs C5-5C034b...... 32
standard Changs C5-5C037h... =3
standard Changes Cs-5c038b =7
standard Change Cs-5c031d =5
standard Change cs-sco32d a2
standard Change C5-5C033h a3

11
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4. Inhalt der CS-STAN?

Uberblick der 180 Seiten der CS-STAN (2/2)
 Subpart B — Standard Changes (Standard Anderungen)
* Uber 60 beschriebene Std. Changes
« Gruppiert nach verschiedenen Themankreisen
« Systems - Communication / Electrical / Avionics / Structural

« Cabin / Survival Equipment / Powerplant / Flight /
Miscellaneous

« Subpart C — Standard Repairs (Standard Reparaturen)
* Vvier beschriebene Std. Repairs
« ermdglicht Anwendung der FAA AC 43.13-1B

« ermoglicht Anwendung von Flickfibel & Jacobs-Buch!!
12



4. Inhalt der CS-STAN?

Subpart B & C — Standard Changes & Standard Repairs

CS-STAN Issue 4 SUBPART B — STANDARD CHANGES

Standard Change CS-SC001b

BAEASA

SUBPART B — STANDARD CHANGES

CS-STAN Issue 4 SUBPART C — STANDARD REPAIRS

Standard Change CS-SC403b

BEF4EASA

SUBPART C — STANDARD REPAIRS

LIST OF STANDARD CHANGES

Group Systems — Communication:
CS-5C001b — Installation of VHF voice communication equipment
CS-5C002d —

of Mode S y surveillance

€S-5C003d — Installation of audio selector panels and amplifiers
CS-5C004b — Installation of antennas
CS-SC005b — Installation of an ADS-B OUT system combined with a transponder sys
CS-SC006a — Exchange of a COM, NAV or NAV/COM unit for a combined VHF voice
communication and navigation (NAV/COM) unit
Group Systems — Electrical:

CS-SC031c — Exchange of conventional anti-collision lights, position lights, and land|
taxi lights for LED-type lights

€S-5C032¢ — Installation of anti-collision lights
CS-5C033b — Installation of cabin and cockpit conventional lights for LED-type light

CS-SC034c — Exchange of an existing battery for a lithium iron phosphate (LiFePO.),
system

C€S-5C035b — Installation of solar cells on sailplanes
CS-5C036b — Installation of visual awareness lights
CS-5C037b — Exchange of a main aircraft battery
CS-5C038b — Installation of DC-to-DC converters

Group Systems — Avionics/NAV/Instruments:
CS-5C051d — Installation of ‘FLARM’ equipment
€S-5C052d — Installation of GNSS equipment
CS-SC053b — Installation of radio marker receiving equipment
CS-5C054b — Exchange of distance-measuring equipment (DME)
€5-5C055¢ — Exchange of ADF equipment
CS-5C056¢ — Installation of VOR equipment
CS-SC057a — Installation of an electronic conspicuity (EC) function
CS-CS058a — Installation of traffic awareness beacon system (TABS) equipment

CS-5C059a — Installation of a gyroscopically stabilised direction indicator

Annex to ED Decision 2022/009/R Page

CS-STAN Issue 4 SUBPART B — STANDARD CHANGES

Standard Change CS-SCO016

BHEASA

INSTALLATION OF VHF VOICE COMMUNICATION EQUIPMENT

1. Purpose

Exchange of communications (COM) equipment, and for aircraft limited to VFR operation, also installation
of COM equipment. This SC does not include installation of antennas.

2. Applicability/Eligibility

Aeroplanes not being complex motor-powered aircraft with a maximum cruising speed in ISA conditions
below 250 kt 1AS, rotorcraft that are not complex motor-powered aircraft, and any ELA2 aircraft.

Note: The reference to IAS in the condition for the i speed originates from the St:

European Rules of the Air (SERA) for the classification of airspace. The maximum cruising speed is
intended to limit the likelihood (number of eligible installations) and the consequences (less
pressure for the air traffic controller to coordinate the issue with the next ATC sector) that could
arise from eligible installations and lead to a loss of or a degradation of air—ground voice
communications.

3. Acceptable methods, techniques, and practices

The following standards contain acceptable data:

- FAA Advisory Circular AC 43.13-2B Chapter 2.

Additionally, the following conditions apply:

—  The equipment is authorised in accordance with any of the following technical standards:
JTS0-2C37d, JT50-2C37e, ETS0-2C37e, ITSO-2C38d, ITSO-2C38e, ETS0-2C38e or ETS0-2C1693, or
later amendments, or equivalent standards.

—  The equipment is capable of 8.33-kHz and 25-kHz channel spacing.

—  Ifthe existing antenna cable is compliant with M17/28-RG58 (or equivalent standards, as specified
for low operating temperatures), it may be reused, but it is recommended that it should be replaced
with a cable compliant with M17/128-RG400 (PTFE) or equivalent standards.

—  An installation check flight is conducted to confirm that the transmission and reception are
adequate. Refer to CS STAN.48 in Subpart A for additional guidance on installation check flights.
Alternatively, the installer may use the manufacturer instructions to check that the transmission
and reception are adequate

—  The equipment is suitable for the environmental conditions to be expected during normal
operations; see C5 STAN.42 in Subpart A for guidance.

—  Theinstructions and tests defined by the equipment manufacturer must be followed.

4. Limitations
Any limitations defined by the equipment manufacturer apply.

The installation of the equipment cannot be used to extend the operational capability (e.g. from VFR to
IFR operation) of the specific aircraft.

Annex to ED Decision 2022/009/R Page 26 0f 180

LIST OF STANDARD REPAIRS
Aircraft Repair according to FAA Advisory Circular AC 43.13-1B
Repair of sailplanes, including powered sailplanes, LSA and VLA
Temporary repair of canopy cracks by drilling a stopping hole

Use of alternative adhesive for repairs of wood and wooden mixed structures

jsion 2022/009/R Page 172 of 180

13



5. ein SC mal im Detail?

Beispiel CS-SC001b (1/4)

Standard Change CS-SC001b

INSTALLATION OF VHF VOICE COMMURNICATION EQUIPMENT

1. Purpose

Exchange of communications (COM) equipment, and for aircraft limited to VFR operation, also installation
of COM equipment. This SC does not include installation of antennas.

2.  Applicability/Eligibility
Aeroplanes not being complex motor-powered aircraft with a maximum cruising speed in ISA conditions
below 250 kt |1AS, rotorcraft that are not complex motor-powered aircraft, and any ELA2 aircraft.

Note: The reference to IAS in the condition for the maximum speed originates from the Standardised
European Rules of the Air (SERA) for the classification of airspace. The maximum cruising speed is
intended to limit the likelihood (number of eligible installations) and the consequences (less
pressure for the air traffic controller to coordinate the issue with the next ATC sector) that could
arise from eligible installations and lead to a loss of or a degradation of air—ground wvoice
communications.

3.  Acceptable methods, techniques, and practices
The following standards contain acceptable data:

—  FAA Advisory Circular AC 43.13-28B Chapter 2.

Additionally, the following conditions apply:

—  The equipment is authorised in accordance with any of the following technical standards:
ITEOA 3 TA ITEN 33 Te FTEO-NW 3T ITSO W28 TSN 28s ETSA-IM 280 e FTSAIC1A0: nr 14




5. ein SC mal im Detail?

Beispiel CS-SC001b (2/4)

4,

 AUUTOOTIENY, TTE TOTDWITTE COTIONOTTS dppTy:

The equipment is authorised in accordance with any of the following technical standards:
JTS0-2C37d, IT50-2C37e, ETS0-2C37e, ITS0-2C38d, ITSO-2C38e, ETS0-2C38e or ETS0-2C1693, or
later amendments, or equivalent standards.

The equipment is capable of 8.33-kHz and 25-kHz channel spacing.

If the existing antenna cable is compliant with M17/28-RG58 (or equivalent standards, as specified
for low operating temperatures), it may be reused, but it is recommended that it should be replaced
with a cable compliant with M17,/128-RG400 (PTFE) or equivalent standards.

An installation check flight is conducted to confirm that the transmission and reception are
adequate. Refer to C5 STAN.48 in Subpart A for additional guidance on installation check flights.
Alternatively, the installer may use the manufacturer instructions to check that the transmission
and reception are adequate.

The equipment is suitable for the environmental conditions to be expected during normal
operations; see C5 STAN.42 in Subpart A for guidance.

The instructions and tests defined by the equipment manufacturer must be followed.

Limitations

Any limitations defined by the equipment manufacturer apply.

The installation of the equipment cannot be used to extend the operational capability (e.g. from VFR to
IFR. operation) of the specific aircraft.

15



5. ein SC mal im Detail?

Beispiel CS-SC001b (3/4)

In the case of rotorcraft approved for NVIS, the change cannot be considered a SC.

5. Manuals

Amend the AFM with an AFMS that contains or references the equipment instructions for operation, as
required.

Amend the Instructions for Continuing Airworthiness (ICAs) to establish maintenance actions/inspections
and intervals, as required.

B. Release to service

This 5C is not suitable for the release to service of the aircraft by the pilot-owner.

[Issue: STAN/4]

16



5. ein SC mal im Detail?

Beispiel CS-SC001b (4/4)

« ...immer der gleiche Aufbau

Zweck

Anwendungsbereich / Geltungsbereich
Akzeptierte Verfahren & Techniken
Einschrankungen

Handbucher

Freigabe

* hier im Beispiel SC001b bedeutet dies z.B.:

Einbau von Funkgeraten auch ohne TM / STC madglich
(war ein Riesen-Thema bei der 8.33er Umstellung!)

FAA AC 43.13-1B bel der Installation beachten
(wie auch weiteres Kleingedrucktes!!)

Freigabe NICHT durch den Pilot/Owner moglich

17



6. eine SR mal im Detail?

Beispiel CS-SR802d (1/4)

Standard Repair CS-SR802d

REPAIR OF SAILPLANES, INCLUDING POWERED SAILPLANES, L5A AND VLA

1. Purpose

This SR is issued to allow the use of established practices for the repair of metal, composite, wood, and
mixed structures of light aircraft.

2.  Applicability/Eligibility

This 5R is applicable to sailplanes, including powered sailplanes (as defined in ELA2), LSA and VLA.
3.  Acceptable methods, techniques, and practices

All the structural parts identified in this SR are eligible for installation without an EASA Form 1.
Any of the following standards contain acceptable data:

for composite structures:

—  'Kleine Fiberglas Flugzeug Flickfibel’ by Ursula Hanle*, or

18



6. eine SR mal im Detail?

Beispiel CS-SR802d (2/4)

Any of the following standards contain acceptable data:

for composite structures:

—  'Kleine Fiberglas Flugzeug Flickfibel’ by Ursula Hanle*, or

—  Seminardruck ‘Faserverbundwerkstoffe im Segelflugzeugbau’, Fortbildungsseminar des DAeC;
for wooden and mixed structures on sailplanes, including powered sailplanes:

—  R.C. Stafford-Allen ‘Standard Repairs to Gliders’ by the British Gliding Association®, or

—  "Werkstattpraxis fir den Bau von Gleit- und Segelflugzeugen™ by Hans Jacobs;

for skin only:

—  'Manuel de Reparation Generigue pour la Reparation Des Planeurs en Materiaux Composites
R0O2-15-A01, indice B'*, issued by the Fédération Frangaise de Vol a Voile (FFWW)*,;

for general purposes:

—  ‘Grundlagen der Luftfahrzeugtechnik in Thecrie und Praxis’, Band Il Verlag TUV Rheinland GmbH,
ISBM Nr.: 3-88585-001-X, or

—  ‘Grundlagen der Luftfahrzeugtechnik in Theorie und Praxis’, Band V: Segelflugzeuge und
Motorsegler, Verlag TUV Rheinland GmbH, ISBN Nr.: 3-8249-0351-2.

The instructions and tests defined by the manufacturer of the repaired material have to be followed.

35

an

Available at http://www.dg-flugzeugbau.de/flickfibel-d.html. Also available in English under the title "Plastic Plane Patch
Primer’.

Available at https://members.gliding. co.uk/library/standard-repairs-to-gliders.

e od e T oo e e ol e e e o oo oo centhE AT B Y oo B o oot s ol o o o ol o e e oIl e et el s "8 e el b " ™ CTARD
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6. eine SR mal im Detail?

Beispiel CS-SR802d (3/4)

4.

Naote:

3.

6.

Limitations
The person responsible for the design of the repair must be familiar enough with the applicable

airworthiness requirements to determine that the repair data developed from the references in
point 3 above is appropriate for the product being repaired.

Where suitable TC-holder-approved repair data exists, this should be used before a SR is
considered.

For bonded repairs, the SR should not exceed a size above which the limit load cannot be sustained
should the repair fail, unless the person responsible for the repair is sufficiently experienced with
the design data, materials, process, repair size, and aircraft configuration.

Where there is any doubt as to whether following the references in point 3 will result in compliance
with the applicable requirements, instead of applying this SR, a repair design approval in
accordance with Part 21 should be obtained. Particular attention should be paid to repair designs
where there is a risk of adversely affecting fatigue or aercelastic characteristics, and the
recommendations of the references should be followed.

Manuals

Assess whether the repair could require the issue of an AFMS.

Amend the ICAs to establish maintenance actions/inspections and intervals, as required.

Release to service

This SR is not suitable for the release to service of the aircraft by the pilot-owner.

20



6. eine SR mal im Detail?

Beispiel CS-SR802d (4/4)

ermadglicht die Anwendung Ublicher Reparaturverfahren

Hinweis auf notwendige Sachkenntnis (z.B. Zellenwart...)

ABER ACHTUNG:
nicht anwendbar bei vorhandenen genehmigten
Musterinhaber-Reparaturverfahren! ... z.B.:

* Reparaturhandbicher
z.B. bei Schempp-Hirth oder Grob

« allgemeine Reparatur-TM
z.B. bei DG Aviation oder Schieicher

Freigabe NICHT durch den Pilot/Owner mdglich
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6. eine SR mal im Detail?

Alexander Schleicher

B'aﬂ1 5 Technische Mitteilung GmbH & Co.
von Nr. 2-2005 Segelflugzeugbau
N D - 36163 Poppenhausen
Gegenstand: Anerkannte Reparaturverfahren nach EU-VO 1702/2003, Teil 21, Abschnitt M
Betroffen: Alle Segelflugzeuge, Motorsegler und Propeller mit einem Kennblatt der Firma:
Alexander Schleicher
GmbH & Co.
Segelflugzeugbau
D - 36163 Poppenhausen

Dringlichkeit: Keine, im nur im Falle einer groBen Reparatur.

Grund: Diese TM dient zur Vermeidung von Einzelgenehmigungen fiir allgemein tbliche Repara-
turen. Mit den Angaben unter Punkt ,MaRnahmen® wird dem Sinn der EU-Verordnung
entsprochen und die Genehmigung von Reparaturen gemaf 21 A.433 als vom Hersteller
genehmigt angesehen.

MaRnahmen: Fir Segelflugzeuge, Motorsegler und Propeller werden folgende Unterlagen in ihrer je-

Material und
Zeichnungen:

Masse und
Schwerpunktlage:

weils aktuellen Ausgabe als im Sinne von § 8 LuftBO bzw. Verordnung (EG) Nr.
1702/2003, Teil 21, Abschnitt M Reparaturen genehmigte Instandhaltungs- oder Repara-
turunterlagen akzeptiert:

Zeichnungsunterlagen und/oder Verfahren des Herstellers

"Grundlagen der Luftfahrzeugtechnik in Theorie und Praxis", Band Il
Verlag TUV Rheinland GmbH, ISBN Nr.: 3-88585-001-X

"Grundlagen der Luftfahrzeugtechnik in Theorie und Praxis", Band V:
Segelflugzeuge und Motorsegler, Verlag TUV Rheinland GmbH,
ISBN Nr.:3-8249-0351-2

Jacobs, Hans; Liick, Herbert: "Werkstattpraxis fiir den Bau von
Gleitflugzeugen und Segelflugzeugen”, Verlag Th. Schafer, Hannover,
ISBN Nr.: 3-88746-220-3

"Kleine Fiberglas-Flugzeug-Flickfibel", von Ursula Hanle (Eigenverlag)

Seminardruck "Faserverbundwerkstoffe im Segelflugzeugbau”,
Fortbildungsseminar des DAeC an der Fachhochschule Rosenheim

"Aircraft Inspection and Repair" FAA AC 43.13-1A (deutsche Ubersetzung)
oder neue amerikanische Ausgabe FAA AC 43.13-1B

Erhéitlich in der Version FAA AC 43.13-1A Chg. 3 bei

Verlag TUV Rheinland GmbH, ISBN 3-921059-91-7

(Es wird darauf hingewiesen, dass bei der Nutzung dieser Unterlage die
national geltenden Rechtsvorschriften fiir die Instandhaltung und
Nachpriifung einzuhalten sind.)

Siehe unter MaRnahmen

Eine Schwerpunktwagung ist grundsétzlich nach der Durchfiihrung einer grolen Repara-
tur notwendig.

(ah)

/¢

)

Burkhart Grob Lufi- und RaumfahrT
GmbH & Co. XKG, D-8939 Mattsies

G 103 C TWIN IIX

REPARATURANLEITUNG

GROB____

BURKHART GROB

LUFT-UND RAUMFAHRT GmbE&Co.KG
8832 Mattsies

Reparaturanleitung

Baureihe : GROB G 103 C TWIN III
Werk-Nc. g P R S S PR PSR EPURPETE
Kennzeichen: om0 im i

Datum der Herausgabe
des Wartungshandbuches : Juli 1991

Halter s PR TR R Rt SR
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7. Beispiel einer Umsetzung

DAeC - Beispiel Std. Change Funkgerate-Einbau
 bel www.daec ... Fachbereiche ... Technik ..CS-STAN

https://www.daec.de/media/files/2012/fachbereiche/luftfahrttechnik/Uebersetzung/CS-STAN/Beispiele/CS-STAN__ COM__ Beispiel.pdf

« Sammlung aller zugehdriger Dokumente

Form 123

Bordbuch-Eintrag

Ausristungsverzeichnis

Wagebericht bzw. rechnerische SP-Veranderung
Eintrag in der Ubersicht der Anderungen
FHB-Erganzung
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7. Beispiel einer Umsetzung

DAeC - Beispiel Std. Change Funkgerate-Einbau
L

1
Standard Change/ Standard Repair Ausfiihrungsbeleg
(In Anlehnung an die EASA Form 123 aus dem AMC.M.A.801 Annex Il zur ED Decision 2015/016/R) Ausriistungsverzeichnis P . . .
LBA 695 / Fournior RF5 5 DK ¢ Ubersicht der Modifikationen und |
ournier Tt K ) .
Kennblatt/Baureihe Werk-Nr. Eintragur i LBA 695 / Fournier RF5 50xx STC/EMZ/CS-STAN/Minor-Cl
Kennblatt/Baureihe Werk-Nr.
[1. SCISR Nummer 2. SC/SR Titel & Bezeichnung (SC= Standard Anderung, SR= Standard Reparatur) Kennblatt/Baureihe: LBA 695 / Fournier RF5 3
CS-SC 001a Installation von Funkgeriten (com) Benennung Baumuster, Hersteller, gof. Baujahr Werk Kurzbeschreibung
STC/EMZ/CS-STAN/MC-N.
3, Anwendbar fur das oben genannte Flugzeugmuster/ Baureihe Motor KXXX 12345 Ausgabedatum " | Magnahme
4. Verwendete Bauteile (Anzahi, Part Nummer, Verwesise auf Form 1 Nummer, Certificate of Conformity oder Ahniiches) Propeller XX 12345 EASA STC 10032345
Installation von 1 Stiick TRIG TY91 (Form-One Nr. TNB 05635) auf Avionik-Montageplatte im FuBraum 28.10.2010 Einrlistung Rotax 912 A3 mit Propeller HO-V352F-S1/S170FQ
des Piloten mit Bedienteil TC90 im Instrumentenbrett (Deinstallation eines FSG40 im Instrumentenbrett) S
5. Betriebsbeschrankungen :Qlael‘ig?i:rugzeughandb:mhe’r Hsalmbam‘zﬁnd enmdﬁl;lzzfzssen ggf. geandert/ erganzt werden CS-SC031a Austausch der konv. Positionslampen gegen
B! AVEO ULTRA GALACTICA LED-Lampen
keine Flughandbuch (Ergdnzung Nr. K'{ 1-03) ELT E-04, ACK, 2016 12345
6. Dokumente, die fiir die Entwicklung und AusfUhrung des SG/ SR verwendet wurden. ELT-Antenne E-04.8, ACK, 2016 - CS-SC153a Einriistung von SCHROTH-Gurten
(Koplen der mit Stermchen Unterlagen sind dem Halter als Kople
ELT-Fernbedi E-04.5, ACK, 2016 12345
TRIG TY91/TY92 VHF radio Installation Manual crhecenin
(PN 00839-00-AF Rev Date 24/11/2014) *) ELT-Summer E-04.7, ACK, 2016 12345 Cs-SC 101a Einriistung ELT ACK E-04
CS-22 Subpart F — Ausriistung
CS-22 CS 22.561 - ingungen (f 7,5g, $9g, & R 15 — .
8-22 Subpart G Notlandebedingungen ( 9, 099, © 6g, 9) Cs-scoota Einriistung des Funkgerates TRIG TY91
Spezifikation - Flughandbuch fiir ein § o o q' 10 1 1 12
ch;:t;ogl:, ;Flutgh:ne:?mfr F:ﬂa;lt;:?: - N Wartungsarbeiten, Teiliberholungen CS-sC002a Einriistung des Transponders TRIG TT21
.13-1A (deutsch), Kapitel el LielnebSZEll Datem Techn. smrunggn. Unfille, Datum 100-Std-Nachpriifungen, angeordnete Nachprif
7. Unterlagen zur rLL Min @ techn. Mangel ] CS-SC004: i W
(Kopien der Unterlagen’ s,,wsm Haltel - a Installation von Antennen fiir Power-FLARM und ELT
Bei dem Funkgerit ist keine periodische 5 53 ] Zé
8. Zusatzliche Informationen Cs-8C-051a Installation eines Power-FLARM
Eine Schwerpunktwigung wurde durchg! ﬁ”zﬁ/
9a. Diese SC erfullt die in Part 21A.90B(a) festgelegt ! —
Kriterien und die relevanten Paragraphen des CS- S .
A NS -
10. Datum der Ausfuhrung des SC/SR B _——
11. Januar 2017 i ——
9o
i - Anderungsdatum:
) Unterschrift

12. Unterschrift des Halters. Hiermit wird bestatigt, o
dem Betrieb bzw. der Freigabeberechtigen Person d
wurden und der Halter Kenntnis von etwaigen Besch
ungen, die das Flugzeug betreffen hat.

Name des Halters: H/}d /f . ‘23
Unterschrift:
v

A48

(i 8

Rulesse 1o Senvice - Kennzeichen:
gemal

/ e otung eines TRIG TYS1 8 33kHz Funka

0 ! /15/ Ausfuhrungsbelegt vom 21 01.2017
_— ___ O, Datum

olve

angageben, in Uberei
1321:2014 ausgefuhrt wu

Weilheim, 21.01.2017

LVB-28-EASA-Form123 Ausgabe 16,00.2015

Es wlrﬂ ‘bescheinigt, dass

Jich zur Vienwendung betrachtet wird

K-KIHO Betriebszeil:
maR CS-STAN CS-SC001a
benen Arbsiten, wenn ficht
o oo Tol M der VOIED)

bereinstmmung ﬂIl dem
ren und das hinsichilich dieser

Unte/rsch

zam. N

A %—m—
\

Seite 1 von

LVB-15 Ausgabe 16.02.2015

2340h

TS

\&.w/

|

|

ad5 23

Gesamtbetriebszeit des Luftfahrzeugs (seit der Herstellung)

Stunden
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8. Beispiel Form 123 @

sy’

- - - SC —Standard Anderung Standard Anderung/ Standard Repair Ausfihrungsbeleg \\(
Form 123 - ein Beispiel

¢ O ri g i n aI u n d BeSC h re i b u n g i m 1. Nummer desK;r;::rau’EaurEihe 2. 5C/SR Name und B:‘;::::Llng: e
Part-M / Part-ML

. 1] 3. Anwendbarkeit: Anwendbar fiir das oben genannte Flugzeugmuster/Baureihe
AC HT U N G . fu r u nS M L . A . 80 1 4, Liste der Bauteile (Beschreibung/Teilenr./Anzahl/Verweise auf Form 1-Nr./od.)

L4 VO rI a e n be I 5. Betriebsbeschrankungen/betroffene Handbiicher. Kopien der Anderungen in Handbiicher stehen dem Halter zur Verfiigungf
« LBA/BAZL
[ ] DAe C / BW LV / LVB 6. Dokumente, die fiir die Entwicklung und Einriistung dieser SC/SR verwendet wurden
* deutsch/ englisch
[ ]

z.T. mit Ausfullanweisungen

M Mit einem Stern* gekennzeichnete Dokumente wurden in Kopie dem Halter dbergeben
® DOku me ntatlon der CS/C R 7. Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit . Kopien dieser Handbicher stehen dem Halter zur Verfigung:
Arbeiten & Freigabe

» das Kreuz bei SC oder SR nicht
vergessen

 Verweis auf zusatzliche
Dokumente mdglich

QaD Diese Standardanderung erflillt die Kriterien nach 21.A.90B(a) und die zutreffenden Absatze von CS-STAN

QaAD Dieses Standardreparatur erfiillt die Kriterien nach 21.A.431B(a) und die zutreffenden Abs&tze von CS-5TAN

 last but not least: _ 10 drEvstng eS8 oo e S/ i e
Freigabe mit Unterschrift auch
im Bordbuch!

12. Unterschrift des Eigentiimers/Halters. Diese Unterschrift bestatigt, dass dem Halter die relevanten Unterlagen vom
Aussteller dieser Form 123 bergeben wurden und dieser damit Kenntnis Uber alle Auswirkungen,
Betriebsbeschrankungen oder zusatzliche Forderungen fiir die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit erhalten hat, die
sich aus der Einristung der Anderung/Reparatur ergeben.
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3

-

Vorschlage fur
Anderungen oder -R

l;re Anspre!hpartner beim BWLYV:

Matthias Birkhold
& -
Silvan Meckelnburg
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