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 Wen betriffts?

 Limbach aber auch Sauer, Grob, Rotax (Zweitakter), Stark, Hirth
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 Was ist das Problem?

 Keine Zulassung mehr als Herstellungsbetrieb nach Part-21 G, d.h. keine Ersatzteile mehr mit 

Form 1

 Kein zugelassener Reparaturbetrieb nach Part-145 mit C7-Rating mehr
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 Aber, es gibt Licht am Horizont

 In Gestalt des Part-ML, hier ML.A.502 „Instandhaltung von Komponenten“

 Gemäß Definition von Komponenten (Art. 2 von 1321/2014) bezeichnet eine :

„Komponente“ einen Motor, einen Propeller, ein Teil oder eine Ausrüstung

 ML.A.502 (a)
Vom Eigentümer gemäß Anhang I (Teil-21) Punkt 21.A.307(b)(2) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 akzeptierte 
Komponenten müssen von jeder Person oder Organisation instandgehalten werden, sofern der Eigentümer sie 
gemäß den Bedingungen von Punkt 21.A.307(b)(2) des genannten Anhangs erneut akzeptiert. Diese 
Instandhaltung kommt für die Ausstellung eines EASA-Formblatts 1 gemäß Anhang I (Teil-M) Anlage II nicht 
infrage und unterliegt den Freigabeanforderungen für Luftfahrzeuge 
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 heißt „übersetzt“

 Motoren und Propeller können von jeder Person oder Organisation instandgehalten werden,
wenn

 der Eigentümer den Motor/Propeller nach der Instandhaltung wieder „akzeptiert“

 und es darf kein EASA Form 1 für die Instandhaltung der Komponente ausgestellt werden 
sondern eine Freigabebescheinigung für das Luftfahrzeug

 aber die Bedingungen von Part-21 - 21.A.307 (b)(2) müssen eingehalten werden 
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 Ausflug in den EASA Teil-21 21.A.307 

 (a) Teile dürfen nur mit EASA Form 1 in ein zertifiziertes Luftfahrzeug eingebaut werden.

 (b) Abweichend von Buchstabe a und unter der Voraussetzung, dass die Bedingungen in 

Buchstabe (c) erfüllt sind, benötigen die folgenden Bau- oder Ausrüstungsteile kein EASA-

Formblatt 1, um für den Einbau in ein typenzertifiziertes Produkt in Frage zu kommen:
(1) Standard-Teile

(2) im Fall von ELA1 oder ELA2, ein Teil oder eine Ausrüstung welches

(i)  nicht lebensdauerbegrenzt, kein Teil der Primärstruktur oder Teil

der Flugsteuerung ist

(ii) für den Einbau in das jeweilige Luftfahrzeug bestimmt sind

(iii) in ein Luftfahrzeug eingebaut wird, dessen Eigentümer die 

Einhaltung der unter den Ziffern (i) und (ii) genannten 

Bedingungen überprüft und die Verantwortung für diese

Einhaltung übernommen hat;
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 21.A.307 (c)

 Die unter Buchstabe (b) aufgeführten Teile und Ausrüstungen dürfen in ein typenzertifiziertes Produkt eingebaut 
werden, ohne dass ihnen ein EASA-Formblatt 1 beiliegt, sofern der Installateur im Besitz eines von der Person 
oder Organisation, die das Teil oder die Ausrüstung hergestellt hat, ausgestellten Dokuments ist, in dem die 
Bezeichnung des Teils oder der Ausrüstung, die Teilenummer und die Konformität des Teils oder der Ausrüstung 
mit den Konstruktionsdaten angegeben sind und das das Ausstellungsdatum enthält.

 heißt: Certificate of Conformity (Konformitätserklärung) des Herstellers des Teils muss vorliegen
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Limbach et.al.
 zurück zum Licht am Horizont

 ML.A.502 (b) „Instandhaltung von Komponenten“

 Freigaben

Teileversorgung von "orphan" Motoren

mit Form 1 mit Freigabebescheinigung auf 
Lfz-Ebene

gemäß Instandhaltungsunterlagen des Lfz-Herstellers

alle Komponenten Inst.-betriebe mit entspr. 
Komponenten-Rating

Inst.-betriebe mit Lfz-Rating und/oder 
unabh. Part-66-Personal

gemäß Inst.-unterlagen des Komponentenherstellers

Inst. außer Überholung Inst.-betriebe mit entspr. 
Komponenten-Rating

Inst.-betriebe mit Lfz-Rating und/oder 
unabh. Part-66-Personal

Überholung anderer 
Komponenten außer Motor 
& Propeller

Inst.-betriebe mit entspr. 
Komponenten-Rating

nicht möglich

Überholung von Motoren 
und Propellern an CS-VLA, 
CS-22 und CS-LSA

Inst.-betriebe mit entspr. 
Komponenten-Rating

Inst.-betriebe mit Lfz-Rating und/oder 
unabh. Part-66-Personal

Überholung von Motoren 
und Propellern an anderen 
Lfz als VLA, 22 und LSA

Inst.-betriebe mit entspr. 
Komponenten-Rating

nicht möglich
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 heißt

 Teil-66-Personal kann an Segelflugzeugen und Motorsegler die komplette Instandhaltung an 

Motoren und Propellern inkl. Überholung nach Unterlagen des Motor-/Propellerherstellers 

durchführen

 und mit einer Freigabebescheinigung für das Luftfahrzeug freigeben.

 Achtung: Die Arbeiten müssen unter direkter und laufender Kontrolle des Freigabeberechtigten 

erfolgen!

Motor-/Propeller ausbauen und irgendwo hinschicken zur Instandsetzung ist nicht erlaubt!
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 Aktuelle Lösungen (1)

 Teile bei Limbach et. al. bestellen mit 

Certificate of Conformity (Konformitätserklärung)

 Halter muss die Teile formell akzeptieren

 Teile gemäß Inst.-unterlagen einbauen

 Freigabe der Instandhaltung durch 

Freigabebescheinigung auf Lfz-Ebene.
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 Aktuelle Lösungen (2)

 Komponente (Motor) ausbauen

 mit der Komponente zum Reparaturbetrieb fahren

 dort die Reparatur beaufsichtigen

 Komponente (Motor) wieder einbauen

 Eingebaute Ersatzteile durch den Halter
akzeptieren lassen

 Freigabe der Instandhaltung durch 

Freigabebescheinigung auf Lfz-Ebene.
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Meckelnburg, Silvan
Schreibmaschine
Wird noch vom LBA geklärt. 
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 Aktuelle Lösungen (3)

 Komponente (Motor) ausbauen

 Komponente (Motor) zum Reparaturbetrieb schicken

 Komponente (Motor) von einem Freigabeberechtigten

des Reparaturbetriebes wieder einbauen lassen

 Eingebaute Ersatzteile durch den Halter

akzeptieren lassen

 Freigabe der Instandhaltung durch 

den Freigabeberechtigten des Reparaturbetriebes

Freigabebescheinigung auf Lfz-Ebene.
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Meckelnburg, Silvan
Schreibmaschine
Wird noch vom LBA geklärt. 
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 Was fehlt?

 Instandhaltungsunterlagen

 z.B.

 Reparaturanleitungen

 Overhaul Manuals

 …. 

 Prüfmittel / Vorrichtungen

 Training
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 Rechtliches

 Strafrechtlich ist es egal, ob ich Teile mit Form 1 einbaue oder mit CoC – beides ist erlaubt

 Zivilrechtlich wäre es grob fahrlässig wenn nicht gar vorsätzlich, wenn der Halter das Ersatzteil 

über das Internet in China bestellt und einbaut

 Wenn es von Limbach (oder aus zuverlässiger Quelle) kommt, sollte der Lieferant als TCDS-

Halter die Spezifikation kennen und das richtige Teil liefern -> kein fahrlässiges Verhalten des 

Halters
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Limbach et.al.
 zurück zum Licht am Horizont

 Es zeichnet sich eine Lösung ab, für Limbach-Teile wieder zu einer Lieferung mit EASA Form 1 zu 

kommen:
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Denkmodell

Teileversorgung von "orphan" Motoren
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 Was fehlt?

 Vereinbarung mit Fa. Limbach

 Kapital zum Aufbau des Lagers

 Anweisungen für die Wareneingangsprüfung

 Manche Teile gibt es gar nicht mehr –> Ersatzteile / Reverse Engineering –> Zulassungsänderung 

(Stückliste)

 Ggf. neue Lieferanten suchen

 ……
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 Wie sieht es jetzt bei anderen Herstellern aus?

 Sauer – liefert Ersatzteile mit CoC. Aufpassen! Dies sehen fast genauso aus wie EASA Form 1

 Grob – liefert Sauer?

 Rotax (Zweitakter), Stark, Hirth ??

 Wassmer, Pützer, Ruschmeyer, Valentin, PIK

 Der BAT arbeitet an dem 21.A.307 (c), der EASA wurde das Problem klar gemacht.
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Meckelnburg, Silvan
Schreibmaschine
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