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Herzlich willkommen bei der Tagung Technik 2024

- Marcel Wunderlich, Sachgebietsleiter, LBA Außenstelle Stuttgart

- Matthias Seehuber, BWLV-Präsident

- Harald Görres, Vorsitzender, BAT des DAeC, Referent für Technik LVB

- Jutta Scholz, Qualitätsmanagement in der Luftfahrt

- Werner Scholz, micro, Stv. Vorsitzender im BAT des DAeC

- BWLV - Prüfpersonal

- Technische Leiter der Vereine (- evtl. auch Vorstände)

- Werkstattleiter

- Warte

- und natürlich auch alle hier nicht aufgeführten Personen.

Vielen Dank für die Bereitstellung der Räume hier beim AeroClub Stuttgart e.V. 

1. Begrüßung



    Aktueller Sachstand Rettungsfallschirme 

Franz Nathrath
Fachreferent für Fallschirmfragen im Fachausschuss Technik des 

BWLV

2. Rettungsschirme



3. Winde

Aktueller Sachstand Startwinden

Herbert Egger
Fachreferent für Startwinden im 

Fachausschuss Technik des BWLV



Startwinden
Aktuelle Themen 2024

Herbert Egger Referent und Sachverständiger für 
Segelflugstartwinden im BWLV



Aktuelle Themen zu Startwinden:

1. Neues zum Thema Seilausstattung gemäß SBO

2. Was ist für eine JNP an einer Winde vorzubereiten

3. Kappprobe - Wie oft und wieviel

4. Sollbruchstellen Doppelschaltung ï macht das Sinn?

5. Gegenüberstellung Kunststoff- Stahl-Seil



1. Anschlussringpaar nach Angaben des 

Herstellers der Kupplung.

2. Versteiftes Vorseil von 

mindestens 3 Metern 
(zur Verhinderung von Schlaufenbildung und 

Verfangen am Segelflugzeug). Zur besseren 

Erkennbarkeit, welche Sollbruchstelle zur 

Anwendung kommt, sollte der 

Versteifungsschlauch des jeweils 

verwendeten Vorseils die gleiche Farbe wie 

die verwendete Sollbruchstelle haben. Eine 

zusätzliche Schnelltrennstelle erleichtert das 

schnelle Wechseln der Vorseile.

3. Sollbruchstelle gem. Flughandbuch des 

geschleppten Segelflugzeuges (Sie kann 

auch zwischen dem Ringpaar und dem 

versteiften Vorseil angebracht werden.)

4. Zwischenseil 

- von mindestens 2 Metern Länge,  

bei Seilfallschirmen mit einem 

Durchmesser bis zu 1,5 Metern

- von mindestens 10 Meter Länge  

bei Seilfallschirmen mit 

einem Durchmesser größer als 1,5 

Meter

5. Seilschirm max. 2,0 Meter 

Durchmesser

6. Schnelltrennstelle

7. Startwindenseil

1. Seilausstattung ï Reihenfolge  
Bei Verwendung der Schwerpunktkupplung: (Auszug aus der SBO)



2. Windenprüfung  
Was wird geprüft und was muss vorliegen: (Auszüge aus der BFST)



3. Kappprobe  
Wie oft und wie viele Seile sind zu schneiden: (Auszüge aus der BFST)



1. Die Reserveschaltung : Es kommen zwei 
Sollbruchstelleneinsätze zum Einsatz:
Eine Sollbruchstelle mit runden Löchern 
und Eine mit Langlöchern die parallel 
eingesetzt werden.

2. Während des Betriebes längt sich die 
Sollbruchstelle mit den runden Löchern 
allmählich so lange, bis sie bricht.

3. Durch den entstandenen Bruch, entsteht 
für die verbleibende Sollbruchstelle eine 
schlagartige Belastung, weshalb diese 
sehr wahrscheinlich auch bricht!

4. Fazit: Es ist sehr wahrscheinlich, dass die 
Reserveschaltung  der Sollbruchstellen 
bei Überlastung ebenfalls bricht. 

5. Wenn eine Überlastung droht, oder 
stattfindet, soll die Sollbruchstelle vor 
der Überlastung schützen ς und brechen!

4. Sollbruchstellen Doppelschaltung ς Macht das Sinn?



5. Gegenüberstellung Stahl- Kunststoffseil

Stahl-Seil Kunststoff-Seil

1. Gewicht pro 1000m Ca. 95 Kg Ca. 13 Kg

2. Handling Schwer beim Seilauslegen Leicht beim Seilauslegen

3. Spleißbarkeit Aufwändig Einfach

4. Drall Stark ς Mässig Kein

5. Beim Schlepp Seildurchhang Kein Seildurchhang

6. Schlepphöhe Größere Schlepphöhe durch 
geringeres Gewicht

Technische Voraussetzung für den Einsatz von Kunststoffseil
ÅKeine scharfen Kanten entlang der Seilführung und an den Seiltrommeln
ÅKeine scharfen Kanten am Trommelkasten
ÅKappmesser müssen auf Schneidefunktion umgerüstet werden
ÅDie Seilführung muss an Azimut- Seilführung möglichst präzise gestaltet werden
ÅDas Fluggelände darf keine scharfkantigen Stellen haben. z.B. geschotterte Querwege



Vielen Dank für die Aufmerksamkeit

Herbert Egger Referent und Sachverständiger für Segelflugstartwinden im BWLV



4. CAO und CAE

DE.CAO.0003

Erstausgabe 2022

LBA-Auditiert und überarbeitet

2024

LBA.CAO.9542
(National)

LBA-Genehmigt 2024

Mit Unterstützung durch Jutta 

Scholz, Qualitätsmanagement in 

der Luftfahrt. 

Vielen Dank!



5. Refresher AD/LTA/TM und BZÜ

Auszüge aus dem L-Akten Lehrgang

Alle hier gezeigten Beispiele sind in 

Übereinstimmung mit dem Part ML. 

Die gezeigte Umsetzung erfolgt aus der Erfahrung 

zahlreicher Zulassungen und LBA-Auditierungen.

Das LBA unterstützt diese Umsetzung, um Fehler zu 

vermeiden. 

Bitte keine Grundsatzdiskussionen! 
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AD/LTA/TM-Übersicht

Für was steht AD/LTA/TM? 

Eine AD/LTA sind Lufttüchtigkeitsanweisungen, die an dem betreffenden Luftfahrzeug 
durchgeführt werden müssen. 
AD   = airworthiness directive ausgegeben von der EASA

LTA = Lufttüchtigkeitsanweisung ausgegeben vom LBA

Eine TM ist eine Technische Mitteilung, die vom Hersteller herausgegeben wird. Diese 

kann man anwenden muss man aber nicht. 

Eine TM kann aber zu einer AD werden und muss dann durchgeführt werden! 
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AD/LTA/TM-Übersicht
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AD/LTA/TM-Übersicht
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x
x

AD/LTA/TM-Übersicht
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AD/LTA/TM-Übersicht Schempp-Hirth

D-KANT247Duo Discus T

nicht betroffene 
Werknummer

nicht betroffene 

Werknummer

nicht betroffene 

Werknummer

nicht betroffene 

Werknummer

Luftfahrzeug ohne 

Handsteuerung

nicht betroffene 

Werknummer

nicht eingebaut
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AD/LTA/TM-Übersicht Schempp-Hirth

D-KANT247Duo Discus T

Frage: 
Reicht hier allein die Liste des 

Luftfahrzeugherstellers? 
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AD/LTA/TM-Übersicht erweitert

Nicht eingebautPenta Hauptrad
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AD/LTA/TM-Übersicht

ÅDie AD/LTA/TM-Übersicht muss jedes Jahr auf 

Aktualität überprüft werden.

ÅDurchgeführte AD/LTA/TM müssen mit Freigabe 

dokumentiert sein. Ggf. auch mit Befundbericht.

ÅNein, ich muss nicht jedes Jahr einfach eine neue Liste 

ausdrucken! 

(maximal die letzte Seite!)

Å Der Prüfer führt an diesem Dokument Stichproben durch! 
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Betriebszeiten Übersicht aus Sicht des LBA 
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Betriebszeiten Übersicht aus Sicht des LBA 
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Betriebszeiten Übersicht aus Sicht des LBA 
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Betriebszeiten Übersicht aus Sicht des LBA 
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Verantwortung! 

Wer ist für die Aktualität und 

Vollständigkeit dieser Liste 

verantwortlich? 

Der Halter des Luftfahrzeuges



6. Part 66  Wie geht es weiter?

 Auszüge aus der 

Informationsveranstaltung

Wie werde ich Prüfer nach Part 66 

20. Januar 2024 Klippeneck 

37 Teilnehmer



5. Wie ist der Weg zum ĂPr¿ferñ?

Anwärter

Modulprüfungen

 (Grundwissen/theoretisch)

Erfahrung 

(Praxis) 

Antrag bei Behörde

Ausstellung der Lizenz

Integration in den BWLV
30



Welche Module gibt es?

6. Modulprüfungen

Part-66

Anlage VII & VIII

Grundlagenprüfungsstandard für die Lizenz der Kategorie L 

für die Instandhaltung von Luftfahrzeugen

Modul 1L ĂGrundwissenñ

Modul 2L ĂMenschliche Faktorenñ

Modul 3L ĂLuftrechtñ

Modul 4L ĂLuftfahrzeugzellen in Holzbauweise/in gewebebespannter Metallrohrbauweiseñ

Modul 5L ĂLuftfahrzeugzellen in Verbundbauweiseñ

Modul 6L ĂLuftfahrzeugzellen in Metallbauweise"

Modul 7L ĂLuftfahrzeugzellen allgemeinñ

Modul 8L ĂTriebwerkñ

Modul 12L ĂFunk/ELT/Transponder/Instrumente" 31



Selbststudium

Å gesammelte Fragen ehemaliger Prüflinge

Å Literatur, Bauvorschriften, FAA-Unterlagen 

ÅThemenliste aus dem Part ML Anlage VII VO 2023/989

Erfahrungen aufgeteilt in Stufen

STUFE 1:  Kenntnis der Hauptelemente des Themas.

STUFE 2:  Allgemeine Kenntnis der theoretischen und praktischen Aspekte   

des Themas und die Fähigkeit zur Anwendung dieser Kenntnisse.

STUFE 3: Detaillierte Kenntnis der theoretischen und praktischen Aspekte des 

Themas und die Fähigkeit zur Kombination und Anwendung der 

einzelnen Elemente seiner Kenntnisse auf logische und 

umfassende Weise.

32

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:32023R0989


Literatur Empfehlungen

Å VO (EU) 1321/2014
Å CS-22 Bauvorschrift 
Å FAA-Bauvorschriften
Å Aircraft Inspection and Repair
Å Grundlagen Segelflugzeuge und Motorsegler
Å Grundlagen Luftfahrzeugtechnik, Band 1-4 
Å FAA Handbooks 13a,31a1/2 ,30a,32a 1/2, 43.13-1/B
Å LuftGerPv
Å Flickfiebel
Å R&G Handbuch
Å Reparaturhandbücher der Hersteller
Å uvm

33



Lernbehelf 

Å Austro Control hat eine Lernhilfe 
erarbeitet.

Å Es gibt schon eine Version beim 
LBA.

Å wurde von 2019 bis heute erstellt

Å ist mit der VO 2023/989 nicht 

mehr ganz aktuell.
 (Themen werden verschoben)

34

https://www.austrocontrol.at/jart/prj3/ac/main.jart?rel=de&reserve-mode=active&content-id=1324466980428&dokument_db_kategorie_id=1718913470661


Aviation Technical 
Training  

Å genehmigte Schule nach Part 147

Å Online-Theorielehrgang

Å 1 Probeprüfung pro Modul

ÅKomplettkurs 2980 ú

ÅEinzelmodul mºglich 400 ú

ÅWiederholungspr¿fung 280 ú

Å Prüfungen in Saarbrücken

35



9. Wo kann ich mich prüfen lassen?

Braunschweig

Saarbrücken

Wien

(nach Vereinbarung auch Salzburg)

Ittigen (Bern)

36



13. Aufheben der Einschränkungen einer 

Part-66-Lizenz 

Wer kann/konnte seine Lizenz umwandeln?

Jede Zellenwart-, Motorenwart- oder Werkstattleiterlizenz, die 
September 2019 gültig war, kann noch / konnte umgewandelt 

werden.
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Inhaber einer umgewandelten Werkstattleiterlizenz können durch 
Nachweise von Erfahrung (Praktische Tätigkeiten) Einschränkungen 

aufheben. 

Der Inhaber erreicht mit zwei Prüfungen eine vollwertige 
Part 66 Lizenz. (Triebwerk / Avionic)

Ehemalige Werkstattleiter haben hier ein großes Geschenk bekommen!  



Verlängerung der Lizenzen 

Dokument vom LBA



Verlängerung der Lizenzen 

Dokument vom LBA

LBA-Form 19.1

Betriebsbezeichnung des BWLV: 

DE.CAO.0003 und LBA.CAO.9542

https://www.lba.de/SharedDocs/Downloads/DE/T/T2/T22/66/Formulare/LBA-Form_19-1.html?nn=2218118


x



Dokument vom LBA

LBA-Form 19.1

Empfehlung: ZÜP!

Wenn keine ZÜP:
Auszug aus dem 

Fahreignungsregister und ein 
Polizeiliches Führungszeugnis

Einsenden der Original 
Lizenz! 

Lieber zu früh verlängern als zu 
spät!

Während die Lizenz beim Amt ist 
darf freigegeben werden, 

solange diese nicht abgelaufen 
ist.

https://www.lba.de/SharedDocs/Downloads/DE/T/T2/T22/66/Formulare/LBA-Form_19-1.html?nn=2218118


Wann darf ich meine Rechte als 

freigebender CS ausüben? 

Gültigkeit der Lizenz: 5 Jahre

Auszug aus der NFL: 2024-2-796



Wann darf ich meine Rechte als 

freigebender CS ausüben? 



Wann darf ich meine Rechte als 

freigebender CS ausüben? 



Wann darf ich meine Rechte als 

freigebender CS ausüben? 

Eine Mustervorlage für das Logbuch findet man auf der Homepage des 

BWLV oder dem LBA



7. Problematik Limbach Motor

Vortrag Harald Görres



8. Arbeitsgruppe Rotax (BAT)

BWLV in Arbeitsgruppe beteiligt

- Umfrage Mitte 2024

- ca. 700 Rückmeldungen 10% Betroffen

- Weniger als 30% sind als Ereignismeldungen beim LBA 

eingegangen

- Technische Analysen sind in Bearbeitung

- Zusammenarbeit mit dem LBA wird gestärkt

- Ziele der Arbeitsgruppe: 

Auswertung der Daten um Fehlerursachen zu finden

Vereinfachung des Meldetools beim LBA

Zusammenarbeit mit den Herstellern und dem LBA stärken.

- Erste Reaktion von Rotax ist die 

TM / SB 912-079

Im Sommer 2023 haben sich wegen der Häufung der Fälle von 
Leistungsverlust bei Fluggeräten mit Rotax 912-Motoren verschiedene 
Behörden und Verbände des Themas angenommen. Daraufhin bildete sich 
eine Arbeitsgruppe aus: BAT und Vertretern einzelner Landesverbände.



9. NFL 2022-2-706

 Pflicht zu Ereignismeldungen

Auszüge aus: Regulation (EU) 376/2024 ( Artikel 4)



9. NFL 2022-2-706

 Pflicht zu Ereignismeldungen

Auszüge aus: Regulation (EU) 376/2024 ( Artikel 4)



9. NFL 2022-2-706

 Pflicht zu Ereignismeldungen

Auszüge aus: Regulation (EU) 376/2024 ( Artikel 4)



9. NFL 2022-2-706

Dieses Meldeportal wird 
vom LBA in Zusammenarbeit 
mit dem BAT des DAeC 
vereinfacht. 



10. CS-Stan

Vortrag von: Werner Scholz (micro)

 



11. Ausbildung Technisches Personal

DAeC

- Grundlage für Technische 

Lehrgänge

- Modulartiger Aufbau

- Zellenwart 

- Werkstattleiter

- Motorenwart

- Fallschirmwart mit eigener 

Richtlinie
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Was beinhaltet dieser Ausweis?

Å Übersicht über die besuchten Lehrgänge (Rechte)

Å Nachweis von Erfahrung / Sachkunde gegenüber dem Vorstand

Å Nachweis von Erfahrung / Sachkunde gegenüber der 

Versicherung (BWLV-Versicherung)

Å Nachweis von Erfahrung / Sachkunde gegenüber eines 

Freigabeberechtigtem (CS)

Å Befähigung zum Arbeiten an Luftfahrzeugen oder Motoren

Nachweis der Berechtigung ist der 

Technische Ausweis

- Gültigkeit 5 Jahre

- Besuch der Tagung Technik



12. Technische Lehrgänge 

Alle Lehrgänge, für die ein Antrag auf bezahlte Freistellung im Sinne des 

Bildungszeitgesetzes möglich ist, sind mit einem (B) markiert. 

Informationen hierzu finden Sie auf unserer Homepage (www.bwlv.de).

Die Ausschreibung der Technischen Lehrgänge erfolgt im November-adler

und auf der BWLV-Homepage.

1. Zellenwart -Lehrgang (Holz- und Gemischtbauweise sowie FVK -

Bauweise) (B) 

am Segelfluggelände Klippeneck

 vom 03. 02. bis 08. 02. 2025

 vom 17. 03. bis 22. 03. 2025  

vom 27. 10. bis 01. 11. 2025

vom 08. 12. bis 13. 12. 2025

Eigenbeteiligung  440. - Euro für die Ausbildung und Unterkunft. Die 

Kosten für Anreise und Verpflegung sind in dieser Gebühr nicht 

enthalten.

http://www.bwlv.de/de/inhalt/verband/wir-ueber-uns/bezahlter-bildungsurlaub.html#c2802
http://www.bwlv.de/


2. Werkstattleiter -Lehrgang (B) am Segelfluggelände Klippeneck

 vom 13. 01. bis 18. 01. 2025 WL2 (Werkstattleiter für FVK -Bauweise)

 vom 24. 11. bis 29. 11. 2025 WL1 (Werkstattleiter für Holz - und  

Gemischtbauweise) 

 

Eigenbeteiligung 550. - Euro für WL2; 480. - Euro für WL1 für die 

Ausbildung und Unterkunft. Die Kosten für Anreise und Verpflegung 

sind in dieser Gebühr nicht enthalten. 

3. Motorenwart -Lehrgang (Motorsegler und UL) (B) am 

Segelfluggelände Klippeneck

 vom 02. 04. bis 05. 04. 2025 (M1)   

 vom 01. 10. bis 04. 10. 2025 (M1)                 

Eigenbeteiligung 420. - Euro für die Ausbildung und Unterkunft. Die 

Kosten für Anreise und Verpflegung sind in dieser Gebühr nicht 

enthalten. Bei diesem Lehrgang werden ausschließlich  Kenntnisse über 

die Wartung von UL- und Motorseglermotoren  vermittelt. Die 

Berechtigung für kleine Reparaturen an der Zelle muss im Zellenwart -

Lehrgang erworben werden. 



4. Motorenwart -Lehrgang   (Flugzeuge)  am Flugplatz  Ammerbuch  (B)

am 11./12. 07. 2025  (M2)    

Eigenbeteiligung 330. - Euro für die Ausbildung. Die Kosten für Anreise, 

Unterkunft und Verpflegung sind in dieser Gebühr nicht enthalten. Aus 

Gründen der Effektivität werden maximal zehn Teilnehmer zugelassen. 

Bei diesem Lehrgang werden ausschließlich  Kenntnisse über die Wartung 

von Flugzeugmotoren  vermittelt. 

5. Fallschirmwart -Lehrgang am Segelfluggelände Klippeneck

 am 08./09. und 15./16. 11. 2025         

Eigenbeteiligung 330. - Euro für die Ausbildung und Unterkunft. Die Kosten 

für Anreise und Verpflegung sind in dieser Gebühr nicht enthalten. 

6. Workshop zum Erstellen einer L -Akte am Segelfluggelände Klippeneck 

am Tag vor einem Werkstattleiter Lehrgang. 

(Der Workshop ist separat über Vereinsflieger.de zu buchen)

 am So. 12.01.2025     

 am So.23.11.2025  

Eingeladen sind Teilnehmer des Werkstattleiter-Lehrganges sowie weitere 

Interessierte. 



13. Ausbilder gefunden

Für zukünftige Motorenwart-Lehrgänge M1 stellen 

sich

Uli Ströhle, Amstetten

 und

 Walter Gronbach, Kohlberg 

zur Verfügung

Für zukünftige Werkstattleiter-Lehrgänge WL1

steht 

Herbert Kersten, Stuttgart zur Verfügung

WL 2  ????      Interesse?



14. Wer benötigt Spannlack

Abgabe aus Überschuss:

Wer Spannlack benötigt, kann diesen nach 

Rücksprache mit dem BWLV Technischen Betrieb am 

Klippeneck abfüllen. 

Ein geeigneter Behälter ist mitzubringen! 



15. Dinge zum Nachdenken

Immer wieder erreichen uns Bilder aus der Wartung, dem 
Flugbetrieb oder von gefährlichen Situationen.



15. Dinge zum Nachdenken



15. Dinge zum Nachdenken



15. Dinge zum Nachdenken



15. Dinge zum Nachdenken



15. Dinge zum Nachdenken



15. Dinge zum Nachdenken



15. Dinge zum Nachdenken



15. Dinge zum Nachdenken



16. Tagung Technik 2025

Die nächste Tagung Technik findet wieder in Stuttgart statt
Termin: Oktober/November (wird noch bekanntgegeben) 

Ort:
wieder beim Aeroclub Stuttgart wenn sie uns wieder nehmen ;-)


