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1. Begrufdung

Herzlich willkommen bei der Tagung Technik 2024

- Marcel Wunderlich, Sachgebietsleiter, LBA Aul3enstelle Stuttgart

- Matthias Seehuber, BWLV-Prasident

- Harald Gorres, Vorsitzender, BAT des DAeC, Referent flr Technik LVB

- Jutta Scholz, Qualitdtsmanagement in der Luftfahrt
- Werner Scholz, micro, Stv. Vorsitzender im BAT des DAeC

- BWLV - Prufpersonal

- Technische Leiter der Vereine (- evtl. auch Vorstande)
- Werkstattleiter

- Warte
- und naturlich auch alle hier nicht aufgeflhrten Personen.

Vielen Dank fir die Bereitstellung der Raume hier beim AeroClub Stuttgart e.V.



2. Rettungsschirme

Aktueller Sachstand Rettungsfallschirme

Franz Nathrath

Fachreferent fur Fallschirmfragen im Fachausschuss Technik des
BWLV




3. Winde

Aktueller Sachstand Startwinden

Herbert Egger

Fachreferent fur Startwinden im
Fachausschuss Technik des BWLV




Startwinden

Aktuelle Themen 2024

Herbert Egger Referent und Sachverstandiger fur
Segelflugstartwinden im BWLV
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Aktuelle Themen zu Startwinden:

1. Neues zum Thema Seilausstattung gemafR SBO

2. Was ist flr eine JNP an einer Winde vorzubereiten

3. Kappprobe - Wie oft und wieviel

4. Sollbruchstellen Doppelschaltung T macht das Sinn?

5. Gegenuberstellung Kunststoff- Stahl-Seil



1. Seilausstattung i Reihenfolge /\
Bei Verwendung der Schwerpunktkupplung: (Auszug aus der SBO) \\(
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\ l @ Schleppkupplung fiir den Windenstart ® Seilbremssystem
‘* @ Anschlussringpaar @ Schnelltrennstelle
\‘. ® Vorseil nicht aktives Seil (getrennt)
g @ komplette Sollbruchstelle @ aktives Seil
® Zwischenseil @® Doppeltrommelwinde

1. Anschlussringpaar nach Angabendes 4. Zwischenseil

Herstellers der Kupplung. - von mindestens 2 Metern Lange,
2. Versteiftes Vorseil von bei Seilfallschirmen mit einem

mindestens 3 Metern Durchmesser bis zu 1,5 Metern

(zur Verhinderung von Schlaufenbildung und - von mindestens 10 Meter Lange

Verfangen am Segelflugzeug). Zur besseren bei Seilfallschirmen mit

Erkennbarkeit, welche Sollbruchstelle zur einem Durchmesser gr('jBer als 1,5
Anwendung kommt, sollte der Meter

Versteifungsschlauch des jeweils
verwendeten Vorseils die gleiche Farbe wie 5.  Seilschirm max. 2,0 Meter
die verwendete Sollbruchstelle haben. Eine Durchmesser

zusatzliche Schnelltrennstelle erleichtert das6
schnelle Wechseln der Vorseile. ’

3. Sollbruchstelle gem. Flughandbuch des 7
geschleppten Segelflugzeuges (Sie kann
auch zwischen dem Ringpaar und dem
versteiften Vorseil angebracht werden.)

Schnelltrennstelle
Startwindenseil



2. Windenprufung

Was wird geprft und was muss vorliegen: (Auszige aus der BFST)
1300 Nachprifung einer im Betrieb befindlichen Winde

1305 Zur Feststellung der Betriebstiichtigkeit, einer im Betrieb befindlichen
Winde wird ein von der zustdndigen Priforganisation anerkannter
Windenprufer bestellt. Er erhdlt den Prifauftrag zur Nachpriifung der
Schleppwinde.

1310 Die Nachprufung beinhaltet:

- Die Sichtpriifung des technischen Zustandes

- Die Aktualitat des Wartungs- und Reparaturhandbuches, sowie des
Windenbuches, einschliellich der Dokumentation der durchgefiihrten
Arbeiten seit der letzten Nachprifung (Befundbericht);

- Die generelle Funktion und sicherer Betrieb der Winde gemaf
Priufbericht;

- Zusatzliche Prifpunkte des Herstellers, soweit vorgeschrieben;

- Die Sicherheit der Kappvorrichtung. Dazu sind mindestens je eine
Kapp-Probe mit entsprechenden Seillagen nach 4210 durchzufiihren.

- Mindestens drei Starts, die im Windenpriifbericht zu dokumentieren
sind. Mindestens einer dieser Starts sollte mit dem schwersten
verfugbaren, zulassigen Luftfahrzeug durchgefihrt werden.

1315 Die Bedienung der Winde wahrend der Funktionsprifung erfolgt durch
einen verantwortlichen Windenfahrer des Halters.

1320 Der Prifer bestatigt durch Eintrag im Windenbuch, durch Ausstellung
eines Windenprufberichts und eines Betriebstlichtigkeitszeugnis die
Betriebstlchtigkeit der Winde am Tag der Prifung.




3. Kappprobe Q
Wie oft und wie viele Seile sind zu schneiden: (Auszlige aus der BFS \ =

G\/V \__Q
2300 Kappvorrichtung

2305 Die Kappvorrichtung, ihre Bedienung und Auslésemechanik muss
gewahrleisten, dass die Seilverbindung zum Luftfahrzeug wahrend jeder
Phase des Starts schnell und sicher trennen werden kann.

Wird der Auslosevorgang durch ein elektrisches oder pneumatisches
Stellglied eingeleitet, sollte eine redundante Auslosemdglichkeit
vorgesehen werden.

Ist die redundante Auslosung nicht maglich, ist die Funktion des
Auslosemechanismus durch eine praktische Kappprobe aller 3 Monate zu
gewabhrleisten.

Die Durchflihrung und das Ergebnis der Kappprobe ist im Windenbuch
nachzuweisen




. Sollbruchstellen DoppelschaltungMacht das Sinn? @
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Die Reserveschaltung : Es kommen zwei
Sollbruchstelleneinsatze zum Einsatz:
Eine Sollbruchstelle mit runden Lochern
und Eine mit Langlochern die parallel
eingesetzt werden.

Wahrend des Betriebes langt sich die
Sollbruchstelle mit den runden Léchern
allméhlich so lange, bis sie bricht.

Durch den entstandenen Bruch, entsteht
fur die verbleibende Sollbruchstelle eine
schlagartige Belastung, weshalb diese —
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sehr wahrscheinlich auch bricht! (o8  2©) SDEF 0 O0)

Fazit: Es ist sehr wahrscheinlich, dass die E“:hi"g R”wsa”hfg

Reserveschaltung der Sollbruchstellen

bei Uberlastung ebenfalls bricht. Schatungeboispl

Wenn eine Uberlastung droht, oder N - o

stattfindet, soll die Sollbruchstelle vor C——=0 C= — "))

der Uberlastung schitzeg und brechen! - e -
= i )
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5. Gegenuberstellung StatiKunststoffsell “\Q
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1. Gewicht pro 1000m Ca. 95 Kg Ca. 13 Kg

2. Handling Schwer beim Seilauslegen Leicht beim Seilauslegen

3. Spleil3barkeit Aufwandig Einfach

4. Drall Stark¢ Massig Kein

5. Beim Schlepp Seildurchhang Kein Seildurchhang

6. Schlepphdhe GrolRere Schlepphdhe durc

geringeres Gewicht

Technische Voraussetzung fur den Einsatz von Kunststoffseil

A Keine scharfen Kanten entlang der Seilfiihrung und an den Seiltrommeln

A Keine scharfen Kanten am Trommelkasten

A Kappmesser mussen auf Schneidefunktion umgeristet werden

A Die Seilfiilhrung muss an Azim&eilfiihrung moglichst prazise gestaltet werden

A Das Fluggelande darf keine scharfkantigen Stellen haben. z.B. geschotterte Querwe



Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit

Herbert Egger Referent und Sachverstandiger fur Segelflugstartwinden im BW



4. CAO und CAE

DE.CAQO.0003 LBA.CAO.9542
Erstausgabe 2022 (National)
LBA-Auditiert und tberarbeitet LBA-Genehmigt 2024

2024

Kombiniertes Lufttiichtigkeitshandbuch Kombiniertes Lufttiichtigkeitshandbuch

CAE ; . CAE (national)
Mit Unterstttzung durch Jutta

Scholz, Qualitatsmanagement in
der Luftfahrt.

Vielen Dank!

Baden-Wiirttembergischer Luftfahrtverband e.V. Baden-Wurttembergischer Luftfahrtverband e.V.
im Deutschen Aero Club e.V. im Deutschen Aero Club e.V.
Scharrstralte 10 Scharrstrale 10
70563 Stuttgart 70563 Stuttgart
Tel +49 711 22762-30 Tel +49 711 22762-30
Fax +49 711 22762-44 Fax +49 711 22762-44
www.bwlv.de www.bwiv.de
Genehmigungsnummer Genehmigungsnummer
DE.CA0.0003 LBA.CAQ.9542

Erganzungsgenehmigung gemal LuftGerPV § 2 Abs. 3
in WYerbindung mit VO{EU) 1321/2014 in ihrer akiuellen Fassung

Dieses Exemplar unterliegt dem Anderungsdienst
Ausgabe 2
01.05.2024

Dieses Exemplar unterliegt dem Anderungsdienst
Revision 0 (Erstausgabe)
Ausgabedatum 01.05.2024
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5. Refresher AD/LTA/TM und BZU €

BN

Auszuge aus dem L-Akten Lehrgang

Alle hier gezeigten Beispiele sind in
Ubereinstimmung mit dem Part ML.

Die gezeigte Umsetzung erfolgt aus der Erfahrung
zahlreicher Zulassungen und LBA-Auditierungen.

Das LBA unterstitzt diese Umsetzung, um Fehler zu
vermeiden.

Bitte keine Grundsatzdiskussionen!



AD/LTA/TMUbersicht

Fur was steht AD/LTA/TM?

Eine AD/LTA sind Lufttlichtigkeitsanweisungen, die an dem betreffenden Luftfahrzeug
durchgefihrt werden missen.

AD =airworthiness directive ausgegeben von der EASA

LTA = Lufttichtigkeitsanweisung ausgegeben vom LBA

Eine TM ist eine Technische Mitteilung, die vom Hersteller herausgegeben wird. Diese

kann man anwenden muss man aber nicht.
Eine TM kann aber zu einer AD werden und muss dann durchgefiihrt werden!

ML.A303 Lufttiichtigkeitsanweisungen

Alle emschldagigen Lufttiichtigkeitsanweisungen miissen gemal den
Anforderungen dieser Lufttichtigkeitsanweisung durchgefiithrt wer-
den, sofern von der Agentur nichts anderes vorgegeben wird.

16



AD/LTA/TMUbersicht

4. AD/ LTA - Ubersicht:

* Alle auf das Luftfahrzeug (TCDS, Kennblatt) zutreffenden ADs/ LTAs sind zu listen

»  Durchgefiihrte LTA/ADs sind eindeutig als durchgeftihrt zu kennzeichnen (Datum, FH, Name/
Betrieb, Verweis auf WO/ Befundbericht) -> AMC1 ML.A.305 (d)

»  Nicht zutreffende LTA/ADs bzgl. dem Muster/ dem Rustzustand sind als ,nicht zutreffend” mit
Begriindung zu listen -> AMC1 ML.A.305 (c)

»  Auch State of Design ADs sind zu beachten (EASA ED Decision 2019/018/ED )
*  Weiterhin sind alle LTAs/ADs zu listen welche auf die Komponenten zutreffen
» Motor

»  Propeller

» Ausrlstung

25.03.2023 12
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AD/LTA/TMUbersicht

4. AD/ LTA - Ubersicht:
Auszug aus AMC1 ML.A.305

(a)  Any other forms different from a logbook/log card of keeping the below information could be
acceptable. For example, that could be in paper form, a spreadsheet or an IT system.

(b) Alog card and status for components other than propeller and engines could be combined in a
single document.

(c) If the AD is generally applicable to the aircraft or component type but is not applicable to the
particular aircraft, engine, propeller or component, then this should be identified as well as the
reason why it is not applicable. There is no need to list those ADs that are superseded or
cancelled.

(d) The current status of ADs should be sufficiently detailed to identify the complied AD and/or the
due limit.

25.03.2023 13
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4. AD/ LTA - Ubersicht:
Beispiel LTA/AD - Ubersicht

AD/LTA/TMUbersicht

LTA / AD / TM Erstdurchfohrung

LTA AD SB/TM prem—— notwendige Arbeits- und Ausfihrender

Nummer Nummer Nummer Wiederholung' | Datum FH’ FC Befundbericht
Hohenflosse, Mafinahme durchgefihrt, )

1891-027 SB 57 Befestigung des keine 05.03.1991 | 836:54 | 1254 | WO 081521 Air-Mustermann
Ausgleichgewchtes (DE. 145.500¢)
Fehlerhafte elekiro- fi?}?gr? erigaanias I

1994-059 SB 61-1091 | lytische Behandlung  keine — —_— —_— = u'ert'mumprreser (SN richt Air-Mustermann
e Evopstints befroffen, WO 125842 |0 0-00%)
Befestigung des -
Dehnungsbauteils : Mafnahme durchgefihrt, | AirMuste

1895-226 SB 518C und des Dichtrings | 50 FH 17.10.1895 | 1196:43 | 1794 WO 2445/05 (6E.1li5.nn::;n
des Thermostaten

EASA AD Klemmende Aus- MaBnahme durchgefihrt, |

2005-419R3 2005-0023R3 SB 388C lassventile der Ven- 440 FH 12.12.2005 | 2096:27 | 3144 | WO 3724/05 Air-Mustermann
tifuhrungen (DE.145.2000¢)
Méglicher Bruch der Uberprift und nicht zutref-

FAA AD Propeliernabe und fend, Propeller- Air-Muste

2006-340R1 2009-22-03 SB-61-269 R3 Verlust der Propel- 100 FH - - - Werknummer (S/N) nicht (DFEJ‘:&:::;'"

lerblatter betroffen, WO 8671/285
25.03.2023 16
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AD/LTA/TMUbersicht Schempyiirth

€
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\
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Ubersicht iiber Schempp-Hirth Techn. Mitteilungen und Lufttiichtigkeitsanweisungen Blatt: 1/5
SUMMARY OF SCHEMPP-HIRTH TECHNICAL NOTES AND AIRWORTHINESS DIRECTIVES Page:
Muster: Kennblatt-Nr. Baureihe: . Werk-Nr.: Kennzeichen:
Duo Discus T EASA.A.074
MODEL: DATA SHEET VARIANT: D u O D I S C u S T S/N: 2 4 7 REGISTRATION NO.:D_ KA N T
EASA-AD-Nr. / TM-Nr. betrifft Gegenstand Termin Durchgefthrt
EASA-Zulassungsnr. | Ausgabe Datum Baureihen und Werk-Nr.
Ausgabe Datum
EASA-AD-No. / TN-No. Variant affected: Subject Urgency complied
EASA approvel-No. | date of issue S/IN
Date of issue
890-1 Duo Discus T .
31.01.2002 Werk-Nr. 1 bis 51 Bremsklappenbetatigung nicht betroffene
S/N 1 through 51 Airbrake control operation Werknummer
2004-908 890-2 Duo Discus T
17.11.2003 Werk-Nr. 53, 89 und Handsteuerung fir Seitenruder
folgende Werknummern Luftfahrzeu go hne
wahlweise bei der
Herstellung Handstedierung
S/N 53, 89 and up optional | Manuel operated rudder control
during production
LBA 2003-245/2 890-3 Duo Discus T .
01.08.2003 31.07.2003 Werk-Nr. 1 bis 78 Flugel, Holm-Steg-Verbindung Vor dem néchsten Flug n|Cht bet I‘Offene
S/N 1 through 78 Wing, bonding of spar cap to spar web Before next flight Werknummer
8904 Duo Discus T
30.08.2004 alle Werk-Nr. wahlweise Herausnehmbarer hinterer Steuerkniuippel n iC ht e | n q e b aut
all S/N'’s optional Removable aft stick
890-5 Duo Discus T B
15.02.2005 Werk-Nr. 1 bis 96 Haubenverriegelung Nicht betroffene
S/N 1 through 96 Canopy locking mechanism Werknummer
890-6 Duo Discus T
20.09.2005 Werk-Nr. 1 bis 125 Flughandbuch n|Cht betl-offe ne
wahlweise
S/N 1 through 125 optional | Flight Manual We rkn ummer
890-7 Duo Discus T i
17.02.2006 Werk-Nr. 1 bis 125 und Nachriistung von Winglets Nicht betroffene
127 — wahlweise
Werknummer

20



AD/LTA/TMUbersicht Schempyiirth

Ubersicht iiber Schempp-Hirth Techn. Mitteilungen und Lufttiichtigkeitsanweisungen Blatt: 5/5
SUMMARY OF SCHEMPP-HIRTH TECHNICAL NOTES AND AIRWORTHINESS DIRECTIVES Page:

Muster: Kennblatt-Nr. Baureihe: Werk-Nr.: Kennzeichen:

Duo Discus T EASA.A.074 i

MODEL: DATA SHEET VARIANT: D uo D ISCUS T S/N: 24 7 REGISTRATION NO.: D_ KA N T
EASA-AD-Nr. / TM-Nr. betrifft Gegenstand Termin Durchgefiihrt
EASA-Zulassungsnr. | Ausgabe Datum Baureihen und Werk-Nr.

Ausgabe Datum

EASA-AD-No. / TN-No. Variant affected: Subject Urgency complied
EASA approvel-No. | date of issue SIN

Date of issue

MCA 10080404 890-18 Rev. 1 Duo Discus T

20.10.2022 13.10.2022 alle Werk-Nr. Kontrolle des Hohenruder-Antriebsbeschlags im Vor dem nachsten Flug

Hohenleitwerk auf Beschadigungen.

EASA-AD

2022-0242-E all S/N’s Inspection of the elevator U-bracket in the horizontal tail | Before next flight

07.12.2022 for damage.

Frage:
Reicht hier allein die Liste des
Luftfahrzeugherstellers?

21
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AD/LTA/TMUDbersicht erweitert

Eintragungszeichen:

) DE.CA0.0003 LTA/TM - Ubersicht D - KANT
Kennblatt/Baureihe: Duo Discus T Werk-Nr.: 247
Kurzbeschreibung der AD/LTA Erledigungsvermerke Prif-
EASA-AD, LBA- SB- /TM - Nr. Betr. Baureine, Termine, perio- Durchgefahrte Mafinahmen, bei Std/ | Folge- | _Vermerk
LTA-Nr. Ausgabedatum Werk-Nr., Bauteil Matnahmen Fristen disch Anderungen, Befund Datum | prifung | (Stempel CS)
Ausgabedatum
AD 2002-130/2 | TM 4603-11 | Solo 2350D Verstérkung des Propelleriagerbockes |:] Bei der Herstellung
TM 4603-15 | Solo 2350D Venwendung andere Benzienpumpe [ ]| Nicht angewendet
TM 4603-12 | Solo 2350D Kontrolle Vergasergehause D Nicht betroffene Werknummer
AD 20190029 | TM 4603-18 | Solo 2350D | iUt 15 Jahre Durchgefihrt 03 /2022|2039
TM 4603-19 | Solo 2350D Tausch Exenterachse |nach 30h Durchgefuhrt 2745 |77:4%
TM1-2001 | Bug-Schwerpunkiiumpiung | PentaHauptrad [ ]| Nichteingebaut ung
TM 01-2011 | Duo Discus Penta Haubtrad [ ]| Bei Herstellung
Anderungsdatum:
Betriebszeit des
Luftfahrzeuges:
Unterschrift
LTA_TM_Ubersicht Ausgabedatum 24.09.2021 Seite 1 von 1 Seite(n)




AD/LTA/TM-Ubersicht

A Die AD/LTA/TM-Ubersicht muss jedes Jahr auf
Aktualitat Gberpraft werden.

A Durchgefiihrte AD/LTA/TM miissen mit Freigabe
dokumentiert sein. Ggf. auch mit Befundbericht.

A Nein, ich muss nicht jedes Jahr einfach eine neue Liste
ausdrucken!
(maximal die letzte Seite!)

A Der Priifer fiihrt an diesem Dokument Stichproben durch!



3. Betriebszeiteniibersicht (BZU):

* Die Betriebszeitenibersicht spiegelt den Inhalt des AMPs wider.

5
5
>
>
>
>

e Status der gesamten Instandhaltung sollte auf einem Blick ersichtlich sein

* Fuhrung/ Aktualisierung ist Verantwortung des Halters

25.03.2023

A

QWL\I

Betriebszeiten Ubersicht aus Sicht des LBA

—

QW\_\J

Alle Wartungsintervalle (50h-Kontrolle, 100h-Kontrolle, jahrliche Kontrolle, etc.)
Alls

Wiederholungs-LTAs

TBOs

Life Limits

MaRnahmen aufgrund von Anderungen / Reparaturen

etc.

11



Betriebszeiten Ubersicht aus Sicht des LBA

Betriebszeiteniibersicht

Kennzeichen: __

Muster: K8 B ‘Werk-Nr.: Blatt 1 von 1
Betriebsdaten des Teils Betriebsdaten des Luftfahrzeugs Eintragungsvermerke
. | zulassige i | ! !
[ i | , Kurzz.
$e_r|1&nnung deirﬁiriis oder Teils, Betriebszeit, beim beim beim i falliger | beim Datum Datum freigabeber
srienummer, erk-iummer Kalenderzeit, | Einbau Ausbau Einbau Ausbau Ausbau Einbau Ausbau F?ersun '
Starts u.a. , - i ]
_Sihullergurte Gadnnger Schugu 5202 S/N 2048283 12 Jah_fe Rep_ar'lerti IR | MHE_ZIJSE | Marz 20?3 _ ﬁ ]' ]
Bauchgurte Gadringer Bagu 2700 S/N 2048284 12 Jahre Repariert: Marz 2032 L Marz 2020] el
¥ Fd
Bugkupplung Tost E72 S/N 12562 | 1250 Starts Uberhalt _ 4750 Starts| 6000 Starts, Al 2012 / gL
Sicherheitskupplung Tost G72 SIN 2224T 1250 Starts|  Uberholt 4750 Starts| 6000 Starts April 2012 T A
| ! - f
1
. I T
|
; S _ - — _ — - S | S - _
_ R — S 1 — _ [ _— e 1 _
. ! | —
. |
1
|
Datum der i
04.06.2021
Priifung | |
Betriebszeit | 4195 5td. | -
Starts des Luftfahrzeugs 4810 Starts 1 ]

Unterschrift / Stempel [
Freigabeberechtigter




il

Betriebszeiten Ubersicht aus Sicht des LBA

s’
Betriebszeiteniibersicht Kennzeichen: DEIB6SM
Muster: K8 B Werk-Nr.: - |Blatt 1 von 1
Betriebsdaten des Teils Betriebsdaten des Luftfahrzeugs Eintragungsvermerke
3 zuldssige
.?::::::;:E;e:vsrir_ar:::‘dn::e“s' Betriebsgei't. beim beim beim falliger beim Datum Datum ‘ frei:la"!;zezl;er
" Kalenderzeit, | Einbau Ausbau Einbau Ausbau Ausbau Einbau Ausbau ’
Starts u.a. | Fataon

Schultergurte Gadringer Schugu 5202 S/N 2048283 12 Jahre Repariert | Marz 2032 Marz 2020
Schultergurte Gadringer Schugu 5202 Wartung 12 Monate 08.04.2025 08.04.2024 /)'
Bauchgurte Gadringer Bagu 2700 SIN 2048284 12 Jahre,  Repariert Marz 2032 Marz 2020 ¢
Bauchgurte Gadringer Bagu 2700 Wartung 12 Monate B 08.04.2025 08.04.2024 =
Bugkupplung Tost E 72 SN 12562 1250 Starts|  Uberholt 4750 Starts| 6000 Starts April 2012 =k
Bugkupplung Tost E 72 Wartung 12 Monate| B 08.04.20?5 " 08.04.2024| i | 4‘_
Sicherheitskupplung Tost G 72 S/N 2224T 1250 Starts Uberholt 4750 Starts| 6000 Starts April 2012 |
Sicherheitskupplung Tost G 72 Wartung 12 Monate | 08.04.2025 08.04.2024 )
Fahrtmesser 6 FMS 3 Dichtigkeitspriifung 12 Monate 08.04.2025 08.04.2024 /',
Hohenmesser 4 FGH 10 Dichtigkeitsprifung 12 Monate | 08.04.2025 08.04.2024 i
Jahrliche Wartung der Zelle 12 Monate ' 08.04.2025 08.04.2024) oy
Flarm Update 12 Monate 08.04.2025 08.04.2024 A

o |
Dk 08.04.2024
Prufung
:;u'r:bszen des Luftfahrzeugs 5:3214:;::
Unterschrift / Stempel QLYo
Freigabeberechtigter ~ P

< 4 pas



Betriebszeiten Ubersicht aus Sicht des LBA

Betriebszeitenubersicht

Muster: K8 B

Benennung des Gerats oder Teils,
Teilenummer, Werk-Nummer

Betriebs

zulassige
Betriebszeit,
Kalenderzeit,

Starts u.a.

Schultergurte Gadringer Schugu 5202 S/N 2048283

12 Jahre

Schultergurte Gadringer Schugu 5202 Wartung ]
Bauchgurte Gadringer Bagu 2700 S/N 2048284

12 Monate
12 Jahre

Bauchgurte Gadringer Bagu 2700 Wartung

12 Monatg

Bugkupplung Tost E 72 S/N 12562

Bugkupplung Tost E 72 Wartung

1250 Starts
12 Monate.

Sicherheitskupplung Tost G 72 S/N 2224T

1250 Starts

Sicherheitskupplung Tost G 72 Wartung

12 Monate

Fahrtmesser 6 FMS 3 Dichtigkeitsprifung

12 Monate

Hohenmesser 4 FGH 10 Dichtigkeitsprifung

12 Monate

Jahrliche Wartung der Zelle

12 Monatel

Flarm Update

12 Monate|
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! Verantwortung!

b e e e e e i — - -

Wer ist fur die Aktualitat und
Vollstandigkeit dieser Liste
verantwortlich?

 Der Halter des Luftfahrzeuges !

28



6. Part 66 Wie geht es weiter?

Auszlge aus der
Informationsveranstaltung

Wie werde ich Prifer nach Part 66

20. Januar 2024 Klippeneck

37 Teilnehmer



. . >
5Wi e ist der Weg z¥hn

Anwarter

A 4

Modulprifungen Erfahrung
(Grundwissen/theoretisch) (Praxis)

L 4

Antrag bei Behorde

v

Ausstellung der Lizenz

Integration in den BWLV
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6. Modulprifungen

Modul ILAGr undwi s
Modul 2LAMe ns c h | |
Modul BLALuf trech
Modul ALALuf t f ahr
ModulSLALuf t fahr
Modul6LALuf t f ahr
Modul 7LALuf t f ahr

Modul SLATr i ebwer

yA

K

Welche Module gibt es?

Part-66

Anlage VII & VIl
Grundlagenprifungsstandard fir die Lizenz der Kategorie L
fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen

enni
he Faktoreni
A

eugzell en
eugzell en
eugzell en
eugzell en

A

&

i n Hol zbauwei se/ i n
I n Verbundbauwei sen
i n Met all bauwei se"

all gemei ni

Modul 12LAFunk/ ELT/ Transponder/ Il nstrumente"

C



Selbststudium

A gesammelte Fragen ehemaliger Priflinge

A Literatur, Bauvorschriften, FAAnterlagen

A Themenliste aus defart MLAnlage VIl VO 2023/989

Erfanrungen aufgeteilt in Stufen
STUFE 1: Kenntnis der Hauptelemente des Themas.

STUFE 2. Allgemeine Kenntnis der theoretischen und praktischen Aspekte
des Themas und die Fahigkeit zur Anwendung dieser Kenntnisse.

STUFE 3: Detaillierte Kenntnis der theoretischen und praktischen Aspekte des
Themas und die Fahigkeit zur Kombination und Anwendung der
einzelnen Elemente seiner Kenntnisse auf logische und
umfassende Weise.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:32023R0989

Literatur Empfehlungen

A VO (EU) 1321/2014
A CS22 Bauvorschrift
A FAABauvorschriften

A
A
A

Too oo oo o o o

Aircraft Inspectionand Repair

Grundlagen Segelflugzeuge und Motorsegler
Grundlagen Luftfahrzeugtechnik, Band4l
FAAHandbooksl3a,31al/2 ,30a,32a 1/2, 43.18/B
LuftGerPv

Flickfiebel

R&G Handbuch

Reparaturhandblcher der Hersteller

uvm

Grundlagen der
Luftfahrzeugtechnikin
Theorie und Praxis

Bd. I: Aligemeine Luftfahrttechnik

Herausgegeben im Auftrag des
Bundesministers fiir Verkehr
vom Luftfahrt-Bundesamt

Verlag TUV Rheinland GmbH
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Lernbehelf

I
-~ : i I,.-' i -
ad i|JM Jm

L-Lizenzen

Titel / Gegenstand
Modul 3L - Luftrecht
Modul 2L - Menschliche Faktoren
Modul 1L - Grundwissen

Modul 12L - Funkgerate / ELT / Transponder /
Instrumente

/\

‘(\W}

A Austro Control hat einéernhilfe
erarbeitedt.

A Es gibt schon eine Version beim
LBA.

A wurde von 2019 bis heute erstellt
A ist mit der VO 2023/989 nicht

mehr ganz aktuell.
(Themen werden verschoben)

34


https://www.austrocontrol.at/jart/prj3/ac/main.jart?rel=de&reserve-mode=active&content-id=1324466980428&dokument_db_kategorie_id=1718913470661

»..__:@:___.f Aviation Technical

Aviation Technical Training -
DE.147.0011 —-@

Grundlagentraining CAT L 1/2 L‘x:dﬁ‘;
Kursinformation Nr. 6/2023 /N—

Ab dem 07.08.2023 bietet Aviation Technical Training GmbH die
Theoriegrundlagen fiir Freigabeberechtigte CAT L1/2 an.

Vorbereitung:
Der Erwerb des Grundlagenwissens erfolgt als Scibsticrniurs online
iiber unsere Lernplattform.

Priifungen:

Die Priifungen finden modulweise in unserem Ausbildungszentrum in
Saarbriicken statt.

Sie bestimmen die Lerngeschwindigkeit selbst. Wenn Sie sich
priifungsbereit fiihlen, vereinbaren Sie mit uns Priifungstermine fir
die jeweiligen Lernmodule. Die Anmeldung erfolgt mit beiliegendem
Formblatt per Email.

Die Lerninhalte sind:

Mi1iL Grundwissen

M2L Menschliche Faktoren

M3L Luftrecht

M4L Lurtfahrzeugzelien in Holzbauweise
MS5L Lurtfahrzeugzelien in Verbundbauweise
Me6L Lurtfahrzeugzellen in Metallbauweise
M7L Luftfahrzeugzellen aligemein

MS8L Triebwerk

M12L Funkgerat/ELT/Transponder/instrumente

Preis: 2980,- € pro Teilnehmer
Im Preis enthalten ist der Zugang zu den Lernunteriagen online und

eine Priifung pro Lernmodul. Wiederholungspriifungen werden mit
280,- € pro Lernmodul berechnet.

Informationen iber:
Aviation Technical Training GmbH
Zum Gerlen 4
66131 Saarbriicken/Germany
Email: sabine.mathieu@avtt.de
Tel: +49 (0) 6893-9639566

Training

A genehmigte Schule nach Part 147

A Online-Theorielehrgang
A 1 Probepriifung pro Modul
AKomplettkurs

AEinzel modul

2980

me gl i c

A Wi ederholungspr ¢ft

A Prufungen in Saarbriicken

35



9. Wo kann ich mich prifen lassen?

S

stsee

Nordsee

Luftfahrt-Bundesamt
Braunschweig
A
\-——‘@——/
Saarbriicken
c Schweizerische Fidgenossenschaft
Confédération suisse

Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

lttigen (Bern)

ausct FO

ONTROL

Wien
(nach Vereinbarung auch Salzburg)

36



13. Aufheben der Einschrankungen einer *\Q

Part-66-Lizenz

Wer kanr/konnte seine Lizenz umwandeln?

Jede Zellenwasrt Motorenwart oder Werkstattleiterlizenz, die
September 2019 gultig wadtannnoch / konnte umgewandelt
werden.

s’

Ehemalige Werkstattleiter haben hier ein grol3es Geschenk bekom

men!

Inhaber einer umgewandelten Werkstattleiterlizenz kdnnen durch
Nachweise von Erfahrung (Praktische Tatigkeiten) Einschrankungen

aufheben.

Der Inhaber erreicht mit zwei Prifungen eine vollwertige
Part 66 Lizenz. (Triebwerl@&vioniq



Verlangerung der Lizenzen

Dokument vom LBA

S
'l""‘ Suchbegriff 0

Luftfahrt-Bundesamt

LBA  Fluggastrechte  Technik  Drohnen  Luftfahrtunternehmen  Luftfahrtpersonal  Luftsicherheit  Presse

MENU
ACAM
LBA-Form 19.1
Datum 14.03.2024 s
CAMO

Antrag auf Erteilung / Anderung / Verlingerung der Teil-66-Lizenz fiir Freigabeberechtigtes Personal

- — ' . Entwicklungsbetriebe
& Herunterladen (PDF, 223KB, Datei ist nicht barrierefrei)

Fachthemen



Antrag auf
Erteilung / Anderung / Verldngerung der Teil-66-Lizenz fiir die

&
Instandhaltung von Luftfahrzeugen (AML) L ” ‘l

/\

\8WL\I N )

Postanschrift: Besucheradresse:

Luftfahrt-Bundesamt Luftfahrt-Bundesamt

Sachgebiet T22 Sachgebiet T22

38144 Braunschweig Hermann-Blenk-Str. 26
38108 Braunschweig

Fosiirgengesieod Verlangerung der Lizenzen

Rechtsgrundlage: Verordnung (EU) Nr. 1321/2014;
hier: Anhang lll (Teil-66)
Antragsformular bitte in Druckschrift ausflllen!

Dokument vom LBA

Name: Vorname: 1
Geburtsdatum: Geburtsort: 2 L BA FO rm 1 9 . 1
Staatsangehdrigkeit: 3

StraRe, Hausnummer:

Postleitzahl, Ort: 5

Land:

Besi sinem Antragsteller mit Wohnsitz aullerhal der Bundesrepublik Deutschiand muss ein Emplangsbevolimachligter nach §15 des
Verwaltungsverfahrensgesstres bastelit werden

Telefon: Mobil: -

E-Mail:

Angaben zu einer bereits bestehenden AML nach Teil-686 (sofern zutreffend):
Lizenz-Nr.: Ausstellungsdatum:

Betriebsbezeichnung des BWLYV:
Fim  Organistn: | DE.CAO.0003 und LBA.CAO.9542

Stralle, Hausnummer:

Postleitzahl, Ort: .0

Telafon: Telefax:

E-Mail Adresse:

Referenz-Nr. der Genehmigung als Instandhaltungsbetrieb: |
LBA-Form 19.1 Seite 1 von 3 Rev. 16, 11.03.2024

FV.GP-TLIZ-011


https://www.lba.de/SharedDocs/Downloads/DE/T/T2/T22/66/Formulare/LBA-Form_19-1.html?nn=2218118

Antrag auf: (belzufigende Unterlagen siehe Zusatzbiatt A
[] Ersterteilung (1) X Verlangerung / Emeuerung (2)

[_] zusatzl. Berechtigung(en) (3) [ ] Léschung einer Einschréankung (4)
[_] Anschriften-, Namensanderung, Zweitschrift (Verlustmeldung) (5)
[_] Umwandlung gemaR Teil-66.A.70 (6)

Bei einem Antrag auf Anderung der Lizenz nach Teid-68 wird der GOltigkeitszeitraum mit Beazug auf 66.A.40 a) grundsstzlich

11 | [Snweeenberechtiouna: Sy
SubGroup: []2a [J2b [J2c
[_] beschrankt auf Hersteller:

kostenpflichtig um 5 Jahre verangen. Full Group 3: | | Full Group 4: [ ] (nurfor B2, B2L)
Ka orie Einschrankungen der Full Group 3 for CAT B1.2
Beantragte Berechtigung I teg PR 2
A B1 | B2 B2L B3 | C L H a 5 g l;olzbeuw-se 14
Flugzeug mit Turbinentriebwerk 0|0 (J susg o Metalionrbauweise
Flugzeug mit Kolbentriebwerk | Mit folgenden Luftfahrzeug wird die Grupp jgung nachg
Hubschrauber mit Turbmentnebwerk 0|
Hubschrauber mit Kolbentriebwerk o0
AVIOnlk M Hnweise: Die Nachwaisiriterien zum Erwert von Gruppenterechtigungen Sinden Sie in der aktuelien Informations schrift (siehe: was Ba de
- — ————T——t—1 ickanies poswar)
Nicht druckbelGftete Flugzeuge mit Kolbentriebwerk mit | 0 L& f El alen)
Hochststartmasse (MTOM) von 2t und darunter ) | | [ o | 15
Technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge O
Andere als technisch komplizierte motorgetriebene ‘ 0 fch michie dis fol A heantragen faokm zireOand)
Luftfahrzeuge
Systemberechtigung flir B2L Lizenz: (Beartragung nur in Verbindung mit mind einer Grupp hiigung) Anrechnung fir Erfahrung aufgrund der Ausblidung gema8 Tell-147
e -~ L - - 16
1. |Flugregelung | L] |
2. |instrumente I priind dec Ao Pritung
3. |COMINAV 0l 2
4. |LuftraumGberwachung O 8 st obrprstarcen Bécciuiapurgne e
I Nach Ablauf der Glltigkeit der Lizenz habe ich meine Rechte nach 66.A.20 b)
5. |Luftfahrzeugzellensysteme 1| ity sy P
,!’,',,“9""3"90“0“ der | L-Lizonz B— S —— [Z] nicht mehr ausgedbt. [ weiterhin ausgeabt, eine Auflistung der Tatgkeiten ist diesem Antrag beigefigt.
L1iC Segelﬁugzeuge n ve'bundbmse . + . U Ich beantrage die Erteilung / Anderung / Vedangerung der Teil-66-Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen wie
L1 [Segelflugzeuge | | =] gema Feld 11 angegeben.
L2¢ Mo(orsegler in Verbundbauweise und ELA1- D Des Weiteren versichere ich, dass die Angaben in diesem Antrag und den beigefigten Aniagen nach bestem Wissen
und Gewissen richtig und volistandig sind. Mir ls: bekannt, dass bei einem unvolistandig ausgefiliten Amrag und
Flugzeuge LL Verbundbauwelse . . . fehlenden Anlagen der Antrag vom Luftfahrt - o hiagig und k pflichtig beschieden wird
L2 |Motorsegler und ELA1- Flugzeuge (] Die eing u gen inkl. der ungaltigen A werden nach der Bearbeitung vemichtet.
L3H Hmf&luftballone I=] Hlermn bes:auge ich, dass:
120 g N - B B 1 1 1 m T { ich keine in einem anderen Mitgliedstaat ertedte Teil-66-Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen
L3G |Gasballone =1 Foichabe’
L4H | HeiRluft-Luftschiffe | Jiaf 2. ich keine Teil-66-Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen in einem anderen Mitgliedstaat beantragt
z T habe,
L4G [ELA2-Gas-Luftschiffe ! D 3. ich nie eine, von einem anderen Mitgliedstaat ertm Ted-66- Lmenz far dse Instandhaltung von
L5 |Andere Gas-Luftschiffe als ELA2 B Luftfahrzeugen innehatte, die in einem oder ausg wurde,
4. kelne Strafverfahren gegen mich schweben,
2 ; A g 5 . 5. ich Kenntnis dariber habe, dass Kosten far die Bearbeitung des Antrags gemaf der Kostenverordnung der
Bei Antrag auf Erteilung mehrerer Kategorien ist die Erstkategorie zu benennen: Lutfahrtverwaitung (LufiKostV) in Verbindung mit dem Verwalt 2 (Vwhos!G) In der bis zum
14. August 2013 den Fassung und dass diese GebOhrenschuld bei Antragseingang 18
Beantragte Berechtigungen (gemaR goltiger EASA Luftfahrzeugmusterliste, Anhang | zum AMC zu Teil-66) entsteht.
6. ich darOber Informiert bin bzw. mit Stellung des Amrages damit envemanden bin, dass
Einzelmuster : [ | Teil-66 ] Nationaler Anhang* a) das Luftfahrt-Bundesamt in Erfilung seiner Aufg die mich b
Daten erhebt und versrbanet Rechtsgrundlage der Verarbeitung st hier Art. 6 Abs. 1M E, c und a
der D: -G der EU (DSGVO) in Verbindung mit den entsprechenden
tlichen oder gat bzw. in V! dungmit§3
Bundesdatenschutzgesetz (BDSG).
b) weitere Informationen zum Datenschutz beim Luftfahrt-Bundesamt, insbesondere zum Datenschutz
13 bei Nutzung des Internetangebots sowie zum Auskunfts-, Berichtigungs- und Lischungsrecht gemaR
DSGVO auf der Homepage des Luftfahrt-Bundesamtes unter www.lba.de Datenschutz zur Verfigung
Einschrinkungen der Musterberechtigung filr CAT L1, CAT L2, CAT B3 —
= = Ich bin mir b dass htige Angaben dazu fahren konnen, dass ich keine Lizenz for die Instandhaitung von
"] ausgenommen Metalibauweise [_] ausgenommen Holzbauweise Luftfahrzeugen nach Teil-66 erhaite,
[ ausgenommen Verbundbauweise | | ausgenommen gewebebespannte Metallrohrbauweise
* far EmzsmusierbewE nach An?mgl der Vemrdms EUi 2018/1139. On, Datum mmmwmw‘em
LBA-Form 19.1 Seite 2von 3 Rev. 16, 11.03.2024 | ga.Form 191 Seite 3 von 3 Rev. 16, 11.03.2024

FV.GP-TLIZ-01M FV.GP-TLIZ-011



Folgende Anlagen liegen dem Antrag bei: (gem. Feld 11) 1

Personalausweis oder Reisepass (Kopie) ‘ ]

Prulungszeugnls der Berufsausbildung (Kopne) ‘
Flr FGM, FGE, ELS inkl. Teilnahmebescheinigung Abschiusspriffung Teil 1
und Berufsschulzeugnis ‘r
Glltiger Nachweis der Zuverlassigkeit (ZuverlassigkeitsUberpriifung gemag §7 |
Luft-SiG bzw. deren auslandischer Entsprechung gemaR VO (EU) 2015/1998, \
Sicherheitsiiberprifung geman §9 oder §10 SUG (U2 oder hoher) oder O
Bestatigung der Dienststelle fir Polizeivollzugsbeamte) (Kopie)
oder ersatzweise

Auszug aus dem Fahreignungsregister (im Ongnnal] 0o
Verwendungszweck: LBA. T22 und ‘
Pol. Fihrungszeugnis; Belegart \N* oder ,O" (im Original);

Verwendungszweck: LBA. T22 (beides nicht &lter als 6 Monate) 1‘
Nachweis des Grundlagenwissens Zertifikat(e) einer nach Teil-147 [
genehmigten Schule (Kopie) ¥

O]

Bestatigung eines Instandhaltungsbetriebes Gber den erfolgreichen Abschluss
einer Ausbildung am Arbeitsplatz” (OJT) # (Kopie)

Musterlehrgangszertifikat(e) (Kopie{n)) einer nach Teil-147 genehmigten 0
Ausbildungsorganisation ¥ oder

.Bestatigung eines Betriebes” ber den erfolgreichen Abschluss eines vom
Luftfahrt-Bundesamt genehmigten Musterlehrganges geman Teil-66
(66.B.130) (Kopie)

Nachweis der Erfahrung, LBA-Form 19.K bzw. 19.L (Ongmal) fur die Ertellung 7 0
einer Kategorie |

Nachwe I

Nachweis der Erfahrung, LBA-Form 19_A (Original) fir die Erteilung der
Kategorie C Uber einen Hochschulabschiuss inkl. Beschreibung der ]
Tatigkeiten im Zusammenhang mit Instandhaltung von zivilen Luftfahrzeugen

Nachweis der Erfahrung, Anlage 1 zur LBA-Form 19.K bzw. zutreffende
Anlagen 1-4 zur LBA-Form 19.L zum Erwerb einer Kategorie in Form eines O
Logbooks (Kopie) i o
Nachweis der Erfahrung LBA-Form 19.M [Ongnnal} far die Erlellung einer | ]
Berechtigung fir Lu!ﬁah(zauge der Gruppen 2 und 3

Nachweis der erfolgreich abgeschlossenen Luﬂfahrzeugmusterprurung fur die |_l
Kategorien B1, B2 oder C fir Luftfahrzeuge der Gruppe 2 und 3 (Kopie) —

Interne Berechtigung(en) ¥ Gber mindestens 3 bzw. 5 Jahre inklusive der
ersten und letzten Rechteaus(ibung / Freigabebescheinigung (alle Unterlagen -
in Kopie) (siehe_ 66.A.30 fir mehr Informationen) l
Teil-66-Lizenz (Original) [ 0]
(inkl. ggf. erteiltemn nationalen Anhang zu EASA-Formblatt 26)
Fir Antragsstelier mit Wohnsitz im Ausland .Erklarung zur Bestellung eines
Empfangsbevoliméachtigten® (Original) oder

Volimacht eines in einem EASA Mitgliedstaat” * ansassigen
Instandhaltungsbetriebes (Original)

(Erkl3rung oder Vollmacht ist bei jedem Antrag neu einzureichen)
Eidesstamiche Erkl&rung Ober Verlust der Lizenz (bei Zweitschrift)

|
t
Nauonale Edaubms od.er techmschef Auswens (Ongmal) |

zusatzlich beigefigte Anlagen oder Bestatigungen zur obtgen Z|ffer

1| e

1) bei sigrierten Dok ) Sie diesa bitte an OZG-T22QMa de
2) nur fir Erstmuster inneshalb jeder Unlerkategorie B1.1 - B1.4 der CAT B2 und CAT LS

Dokument vom LBA /\
LBAForm 19.1 \. )

s’

< Empfehlung: ZUP!
« Wenn keine ZUP:

Auszug aus dem
Fahreignungsregister und ein
Polizeiliches Flhrungszeugnis

Einsenden der Original

3) nur bei Beaniragung einer Kategorie C in Zusammenhang mit der AusGbung ven Rechien (siehe 88430 a)
4) EU Mil taat und europdiische Drittinder nach Artikel 129 der Verordnung (EU) 2018/1139
LBA-Form 19.1 Zusatzbiatt Checkliste

FV.GP-TLIZ-01/

Rev. 16, 11.03.2024

a

Lizenz!

Lieber zu frih verlangern als zu
spat!

Wahrend die Lizenz beim Amt ist
darf freigegeben werden,
solange diese nicht abgelaufen
Ist.


https://www.lba.de/SharedDocs/Downloads/DE/T/T2/T22/66/Formulare/LBA-Form_19-1.html?nn=2218118

a4

Wann darf ich meine Rechte als N

freigebender CS austuiben?

Gultigkeit der Lizenz: 5 Jahre

Auszug aus der NFL: 202496

Alternatives Nachweisverfahren

Von den Kategorien L1, L1C, L2, L2C, L3H, L3G, L4H & L4G wird erwartet, dass
folgende Bedingungen zur Austibung der Rechte erfiillt werden:

1. 25 Arbeitstage verteilt in den letzten 2 Jahren vor dem aktuellen Austben der
Rechte.



a4

Wann darf ich meine Rechte als N

freigebender CS austuiben?

2. Relevante Erfahrung kann aus folgenden Aktivitaten bestehen:
a. — Service;

b. — Inspektionen;

c. — Betriebs- und Funktionstests:

d. - Fehlersuche;

e. — Reparaturen;

f. = Modifikationen:;

g. — Komponentenwechsel;

h. — Uberwachen dieser Aktivitaten:

I. — Freigaben des Luftfahrzeugs.



a4

Wann darf ich meine Rechte als N

freigebender CS austuiben?

3. Die Aktivitaten mussen an relevanten Luftfahrzeugen fir die Kategorie in Bezug auf
die folgenden Systeme sein und einen relevanten Querschnitt abbilden (hier bieten
die Anlage 2a zum Formblatt 19.L far L1/L1C, Anlage 2b zum Formblatt 19.L far
L2/L2C, Anlage 3 zum Formblatt 19.L fir L3H/L3G und Anlage 4 zum Formblatt
19.L fur L4H/L4G, welche jeweils als erflllter Querschnitt fur die jeweilige Kategorie
bei der Erteilung gelten, einen Anhaltspunkt):

a. Antriebssysteme (Flugmotoren)
b. Flugsteuerung

c. Avionik/Instrumente

d. Strukturen (Bauweisen)



Wann darf ich meine Rechte als
freigebender CS austuiben?

4. Die Erfahrung sollte dokumentiert werden und die folgenden Angaben enthalten
(siehe hierzu auch Anlage 1 zum Formblatt 19.L):

a.

b.
C.
d

Datum;
Luftfahrzeugtyp;

Luftfahrzeugkennung;
Durchgefihrte MalRnahme, z.B. 100h-Kontrolle, Reifenwechsel am

Hauptfahrwerk, Triebwerksdlkontrolle und Nachfillen, Durchfihren eines
SBs, Fehlersuche, Strukturreparatur, Durchfliihren von STCs, etc...;

e. Art der Tatigkeit, d. h. Durchflihrung, Ubemrachung, Freigabe;

—h

Verwendete Kategorie (L1, L1C, L2, L2C, L3H, L3G, L4H, L4G)
Dauer in Tagen oder Anteile von Tagen.

Eine Mustervorlage fur das Logbuch findet man auf der Homepage des

BWLV oder dem LBA



/\
7. Problematik Limbach Motor \(W)

Vortrag Harald Gorres



8. Arbeitsgruppe Rotax (BAT)

Im Sommer 2023 haben sich wegen der Haufung der Falle von
Leistungsverlust bei Fluggeraten mitRotax 912-Motoren verschiedene
Behorden und Verbande des Themas angenommen. Daraufhin bildete sich
eine Arbeitsgruppe aus: BAT und Vertretern einzelner Landesverbande.

BWLYV in Arbeitsgruppe beteliligt

- Umfrage Mitte 2024
- ca. 700 Ruckmeldungen 10% Betroffen

- Weniger als 30% sind als Ereignismeldungen beim LBA
eingegangen
- Technische Analysen sind in Bearbeitung
- Zusammenarbeit mit dem LBA wird gestarkt

- Ziele der Arbeitsgruppe:
Auswertung der Daten um Fehlerursachen zu finden
Vereinfachung des Meldetools beim LBA
Zusammenarbeit mit den Herstellern und dem LBA starken.

- Erste Reaktion von Rotax ist die
TM / SB 912-079



/\
9. NFL 2022-2-706 @

Pflicht zu Ereignismeldungen
Auszlge aus: Regulation (EU) 376/2024 ( Artikel 4)

Artikel 4
Meldepflicht

(1)  Ereignisse, die ein erhebliches Risiko fiir die Flugsicherheit darstellen konnen und in eine der nachstehenden Kate-
gorien fallen, sind von den in Absatz 6 aufgefithrten Personen iiber das System zur Erfassung meldepflichtiger Ereignisse
gemifl dem vorliegenden Artikel zu melden:



9. NFL 2022-2-706

Pflicht zu Ereignismeldungen
Auszlge aus: Regulation (EU) 376/2024 ( Artikel 4)

a) Ereignisse im Zusammenhang mit dem Betrieb des Luftfahrzeugs wie

i)
i)
iii)
iv)
v)
vi)
vii)

viii)

kollisionsbezogene Ereignisse,

start- und landebezogene Ereignisse,

kraftstoffbezogene Ereignisse,

Ereignisse wahrend des Fluges,

kommunikationsbezogene Ereignisse,

Ereignisse beziiglich Verletzungen, Notfillen und anderen kritischen Situationen,
Einsatzunfihigkeit der Besatzung und andere Ereignisse im Zusammenhang mit der Besatzung,

Wetterbedingungen oder luftsicherheitsbezogene Ereignisse;



9. NFL 2022-2-706

Pflicht zu Ereignismeldungen
Auszlge aus: Regulation (EU) 376/2024 ( Artikel 4)

b) Ereignisse im Zusammenhang mit technischen Zustinden, Wartung und Instandsetzung des Luftfahrzeugs wie
i) strukturelles Versagen von Bauteilen,
ii) Fehlfunktion von Systemen,
iii) Probleme bei Wartung und Instandsetzung,

iv) Probleme mit Antriebssystemen (einschlieflich Motoren, Propellern und Rotorsystemen) und Probleme mit Hilfs-
turbinen (APU);



9. NFL 2022-2-706

Only a few clicks away from reporting your occurrence

Sign in to ECCAIRS

Welcome to ECCAIRS, please enter your credentials below to
start reporting

password ©

-] SIGNINTOECCAIRS

Forgot your password
Don’t have an account?
* Register your organisation

to register your organisation, please contact your
Competent Authority via the contact form (select "Request
Access’).

* Register as an individual user

Report an occurrence without
registration

You will still be able to consult the report you sentviaa
confirmation notification you will receive after submission

Only a few clicks away from reporting your occurrence

Sign in to ECCAIRS

Welcome to ECCAIRS, please enter your credentials below to
start reporting

Report an occurrence without
registration

You will still be able to consult the report you sent viaa
confirmation notification you will receive after submission

[ CLICKHERE TO BEGIN

©

=] SIGNINTOECCAIRS

Forgot your password
Don't have an account?

* Register your organisation

to register your is pleasec tyou
Competent Authority via the contact form (select "Request
Access’).

* Register as an individual user

.

Dieses Meldeportal wird

[ CLICKHERE TO BEGIN

vereinfacht.

-

vom LBA in Zusammenarbeit
mit dem BAT deBAeC



10. CS-Stan

Vortrag von: Werner Scholz (micro)



11. Ausbildung Technisches Personal \(@W
DAeC

- Grundlage fur Technische

/—\ Lehrgéange
{ - Modulartiger Aufbau
K/ - Zellenwart
- Werkstattleiter

Richtlinie

fur die Ausbildung und Priifung
des technischen Personals - Motorenwart

im Deutschen Aero Club

Ausgabe: 2019/01 i it el
usgabe - Fallschirmwart mit eigener

Richtlinie



Was beinhaltet dieser Ausweis?

Ubersicht Gber die besuchten Lehrgange (Rechte)
Nachweis von Erfahrung / Sachkunde gegenltber dem Vorstand

Nachweis von Erfahrung / Sachkunde gegentber der
Versicherung (BWLV-Versicherung)

Nachweis von Erfahrung / Sachkunde gegeniber eines
Freigabeberechtigtem (CS)

Befahigung zum Arbeiten an Luftfahrzeugen oder Motoren

Nachweis der Berechtigung ist der
Technische Ausweis

- Gultigkeit 5 Jahre
- Besuch der Tagung Technik




12. Technische Lehrgange

Alle Lehrgange, flr die ein Antrag auf bezahlte Freistellung im Sinne des
Bildungszeitgesetzes moglich ist, sind mit einem (B) markiert.
Informationen hierzu finden Sie auf unserer Homepage (www.bwlv.de).

Die Ausschreibung der Technischen Lehrgange erfolgt im November-adler
und auf der BWLV-Homepage.

1. Zellenwart -Lehrgang (Holz- und Gemischtbauweise sowie FVK -
Bauweise) (B)

am Segelfluggelande Klippeneck

vom 03. 02. bis 08. 02. 2025

vom 17. 03. bis 22. 03. 2025

vom 27. 10. bis 01. 11. 2025

vom 08. 12. bis 13. 12. 2025

Eigenbeteiligung 440. - Euro fir die Ausbildung und Unterkunft. Die
Kosten flr Anreise und Verpflegung sind in dieser Gebihr nicht
enthalten.



http://www.bwlv.de/de/inhalt/verband/wir-ueber-uns/bezahlter-bildungsurlaub.html#c2802
http://www.bwlv.de/

2. Werkstattleiter -Lehrgang (B) am Segelfluggelande Klippeneck
vom 13. 01. bis 18. 01. 2025 WL2 (Werkstattleiter fir FVK -Bauweise)
vom 24. 11. bis 29. 11. 2025 WL1 (Werkstattleiter ftir Holz - und
Gemischtbauweise)

Eigenbeteiligung 550. - Euro fir WL2; 480. - Euro fur WL1 far die
Ausbildung und Unterkunft. Die Kosten fir Anreise und Verpflegung
sind in dieser Gebihr nicht enthalten.

3. Motorenwart -Lehrgang (Motorsegler und UL) (B) am
Segelfluggelande Klippeneck

vom 02. 04. bis 05. 04. 2025 (M1)

vom 01. 10. bis 04. 10. 2025 (M1)

Eigenbeteiligung 420. - Euro fur die Ausbildung und Unterkunft. Die
Kosten flr Anreise und Verpflegung sind in dieser Gebihr nicht

enthalten. Bei diesem Lehrgang werden  ausschlief3lich Kenntnisse tber
die Wartung von UL- und Motorseglermotoren  vermittelt. Die
Berechtigung fur kleine Reparaturen an der Zelle muss im Zellenwart -
Lehrgang erworben werden.




4. Motorenwart -Lehrgang (Flugzeuge) am Flugplatz Ammerbuch (B)
am 11./12. 07. 2025 (M2)

Eigenbeteiligung 330. - Euro fir die Ausbildung. Die Kosten fir Anreise,
Unterkunft und Verpflegung sind in dieser Gebihr nicht enthalten. Aus
Griunden der Effektivitat werden maximal zehn Teilnehmer zugelassen.

Bei diesem Lehrgang werden ausschlief3lich Kenntnisse tber die Wartung
von Flugzeugmotoren vermittelt.

5. Fallschirmwart -Lehrgang am Segelfluggelande Klippeneck
am 08./09. und 15./16. 11. 2025

Eigenbeteiligung 330. - Euro fur die Ausbildung und Unterkunft. Die Kosten
fir Anreise und Verpflegung sind in dieser Gebuhr nicht enthalten.

6. Workshop zum Erstellen einer L -Akte am Segelfluggelande Klippeneck
am Tag vor einem Werkstattleiter Lehrgang.
(Der Workshop ist separat Uber Vereinsflieger.de zu buchen)

am So. 12.01.2025

am S0.23.11.2025
Eingeladen sind Teilnehmer des Werkstattleiter-Lehrganges sowie weitere
Interessierte.



13. Ausbilder gefunden

Fur zuklnftige Motorenwart-Lehrgange M1 stellen
sich

Uli Strohle, Amstetten
und
Walter Gronbach, Kohlberg

zur Verfligung

Fur zukunftige Werkstattleiter-Lehrgange WL1
steht

Herbert Kersten, Stuttgart zur Verfligung

WL 2 7?7?77 Interesse?




14. Wer benotigt Spannlack

Abgabe aus Uberschuss:

Wer Spannlack bendtigt, kann diesen nach
Ricksprache mit dem BWLV Technischen Betrieb am
Klippeneck abfillen.

Ein geeigneter Behalter ist mitzubringen!




15. Dinge zum Nachdenken

Immer wieder erreichen uns Bilder aus der Wartung, dem
Flugbetrieb oder von gefahrlichen Situationen.




15. Dinge zum Nachdenken




15. Dinge zum Nachdenken

Athens Gliding ¢




15. Dinge zum Nachdenken
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15. Dinge zum Nachdenken

Blatt Technische Mitteilung Alexander Schleicher
GmbH & Co.
1 von 1 Nr. 02-2020 Segelflugzeugbau
Ausgabe ] D - 36163 Poppenhausen
Gegenstand: Einbau AIR Control Display 57 (ACD-57) als primarer Hohenmesser
Betroffen:

Klassifizierung:

Dringlichkeit:
Grund:

MaBRnahmen:

Material und
Zeichnungen:

Ka B Type Certificate LBA 205 ASK 23 Type Certificate LBA 353
K7 Type Certificate LBA 211 ASW 24 Type Certificate LBA 366
K8 Type Certificate LBA 216 ASW 24 E Type Certificate LBA 859
K10 A Type Certificate LBA 239 ASH 25 (inkl. ASH 30) Type Certificate EASA A 213
ASW 12  Type Certificate LBA 259 ASH 26 Type Certificate LBA 383
ASK 13 Type Certificate LBA 267 ASH 26 E Type Certificate LBA 883
ASK 14 Type Certificate LBA 684 ASW 27 (inkl. ASG 29) Type Certificate EASA A.220
ASW 15 Type Certificate LBA 272 ASW 28 Type Certificate EASA A.017
ASK 16  Type Certificate LBA 758 ASW 28-18 E (inkl. AS 34 Me) Type Certificate EASA A.034
ASW 17 Type Certificate LBA 282 ASH 31 Mi Type Certificate EASA A.538
ASK 18  Type Certificate LBA 307 ASG 32 Type Certificate EASA.A.599
ASW 19  Type Certificate LBA 308 AS 33 Type Certificate EASA.A 656
ASW 20  Type Certificate LBA 314

ASK 21 Type Certificate EASA A 221

ASW 22  Type Certificate EASA A 217

jeweils alle Varianten und Werknummern
Geringfigige Anderung (Minor Change)
wahlweise

Produktverbesserung, Gewichtsreduktion

Anstelle den im jeweiligen Wartungshandbuch angegebenen Hohenmessern kann das un-
ter EASA 210.10063331 eingeschrankt ETSO-zertifizierte AIR Control Display 57 (ACD-
57) als primarer Hohenmesser zur Erfillung der Anforderungen zur Mindestausriastung
eingebaut werden. Der Einbau erfolgt unter Beriicksichtigung des jeweils gultigen Installa-
tions-Handbuchs des Herstellers. Das Pilot’s Manual in der jeweils gultigen Ausgabe wird
eine Erganzung zum Flughandbuch far das betroffene Flugzeug.

AIR Control Display 57, P/N ACD-57-(XXXX)

Installation Manual for AIR Control Display 57, Doc. MANO010A0002, version 2.0 from
2018/03/29 or any later approved version.

Pilot's Manual for AIR Control Display 57, Doc. MANOO10A0001, version 2.0 from
2018/03/29 or any later approved version.
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15. Dinge zum Nachdenken

Service Info Nr. 110/23
Sicherungen von Kontermuttern an Gelenkstangenkopfen

Gegenstand
Betroffen
Dringlichkeit

Vorgang

Malkinahmen

Sicherungen von Kontermuttern an Gelenkstangenképfen
DG und LS Motorsegler, alle Baureihen
Spatestens bei der nachsten jahrlichen Kontrolle

Alle Kontermuttern sind durch Einbau von Federscheiben zwischen
Kontermutter und StofRstange oder zusatzlich gesichert oder ev. durch Loctite
(nur LS).

Leider konnte festgestellt werden, dass sich Kontermuttern bei einigen
Motorseglern im Laufe der Zeit losgedreht haben.

Dies betrifft nicht direkt die Lufttichtigkeit, da sich die damit gesicherten
Gelenkstangenkopfe auch bei loser Konterung nicht aus den Stolistangen
herausdrehen kdnnen.

Aber es kann dadurch zuséatzliches Spiel in der betroffenen Steuerung
entstehen.

1. Im Wartungshandbuch ist der Abschnitt ,Einstell- und Montagearbeiten an
der Steuerung” handschriftlich durch den unten angegebenen Text zu
erganzen.

Dieser Text befindet sich in folgendem Abschnitt:
DG-400, DG-600M, DG-800 A, B, DG-808C, DG-1000T und M: 4,3
LS8t 417
LS9 und LS10: 4.3
Wichtiger Hinweis: Alle Kontermuttern ...




15. Dinge zum Nachdenken

SCHEIBE AIRCRAFT GMBH Service Information 02-2024 Blatt (Page) 1 von (of) 20

Am Flugplatz 5
73540 Heubach
DE 21G.0205

Ausgabe 2/ Issue 2

Wartungsinformationen
Maintenance information

Motorsegler der Fa. Scheibe Flugzeugbau GmbH und der
Fa. Scheibe Aircraft GmbH

Motor glider from Scheibe Flugzeugbau GmbH and Scheibe
Aircraft GmbH

Gegenstand:

(Subject)

Betroffen:

(Affected)

Diese Wartungsinformation entstand aus der langjahrigen Erfahrung bei der
Wartung von Luftfahrzeugen. Sie soll helfen, Einbau- bzw. Verlege-Fehler,
die bei der Wartung auftreten kénnen, zu vermeiden. Die Bilder zeigen nicht
korrekt verbaute oder verlegte Bauteile, sowie den empfohlenen Einbau.

This maintenance information is based on many years of experience in the
maintenance of aircraft. It is intended to help avoid installation and routing errors that
can occur during maintenance. The pictures show incorrectly installed or routed
components and the recommended installation.

Alle Motorsegler der Baureihe der Fa. Scheibe Flugzeugbau GmbH und der
Fa. Scheibe Aircraft GmbH.

All motor gliders of the Scheibe Flugzeugbau GmbH and Scheibe Aircraft GmbH.




16. Tagung Technik 2025

Die nachste Tagung Technik findet wieder in Stuttgart statt
Termin: Oktober/November (wird noch bekanntgegeben)

Ort:
wieder beimAeroclubStuttgart wenn sie uns wieder nehmel) ;




