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1. BegruRung

Herzlich willkommen bei der Tagung Technik 2025

Marcel Wunderlich, Sachgebietsleiter, LBA Aul3enstelle Stuttgart

Horst Ehni,

Eckhard Vollm
Helmut Kolle

Burkhard Heel}
Franz Nathrath

BWLYV - Vizeprasident und Schatzmeister

-> Vortrag XC Vario

-> Vortrag Folierung von Segelflugzeugen
-> Vortrag BWLV ARC Tool

-> Vortrag Rettungsschirme

- BWLV - Prufpersonal

- Technische Leiter der Vereine (- evtl. auch Vorstande)
- Werkstattleiter
- Warte

- und naturlich auch alle hier nicht aufgefuhrten Personen.

Vielen Dank fur die Bereitstellung der Raume hier beim AeroClub Stuttgart e.V.




2. Rettungsschirme

Aktueller Sachstand Rettungsfallschirme

Franz Nathrath

Fachreferent fur Fallschirmfragen im Fachausschuss Technik des
BWLV




3. Winde

Aktueller Sachstand Startwinden

Herbert Egger

Fachreferent fur Startwinden im
Fachausschuss Technik des BWLV




1. Seilausstattung — Reihenfolge
Bei Verwendung der Schwerpunktkupplung: (Auszug aus der SBO)
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\ l @ Schleppkupplung fiir den Windenstart ® Seilbremssystem
‘»\ @ Anschlussringpaar @ Schnelltrennstelle
\. ® Vorseil nicht aktives Seil (getrennt)
\g @ komplette Sollbruchstelle ©® aktives Seil

® Zwischenseil

1. Anschlussringpaar nach Angaben des 4.

Herstellers der Kupplung.

2. \Versteiftes Vorseil von

mindestens 3 Metern

(zur Verhinderung von Schlaufenbildung und
Verfangen am Segelflugzeug). Zur besseren
Erkennbarkeit, welche Sollbruchstelle zur
Anwendung kommt, sollte der
Versteifungsschlauch des jeweils

verwendeten Vorseils die gleiche Farbe wie 5.

die verwendete Sollbruchstelle haben. Eine

zusatzliche Schnelltrennstelle erleichtert das6

schnelle Wechseln der Vorseile.

3. Sollbruchstelle gem. Flughandbuch des 7
geschleppten Segelflugzeuges (Sie kann
auch zwischen dem Ringpaar und dem
versteiften Vorseil angebracht werden.)

@ Doppeltrommelwinde

Zwischenseil

- von mindestens 2 Metern Lange,
bei Seilfallschirmen mit einem
Durchmesser bis zu 1,5 Metern

- von mindestens 10 Meter Lange
bei Seilfallschirmen mit

einem Durchmesser groRer als 1,5
Meter

Seilschirm max. 2,0 Meter
Durchmesser

Schnelltrennstelle
Startwindenseil




1. Seilausstattung — Reihenfolge Q

Bei Verwendung der Schwerpunktkupplung: (Auszug aus der SBO) \
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(® Schleppkupplung fiir den Windenstart ® Seilbremssystem
@ Anschlussringpaar @ Schnelltrennstelle
@ Vorseil ® nicht aktives Seil (getrennt)
Y @ komplette Sollbruchstelle @ aktives Seil
® Zwischenseil @ Doppeltrommelwinde

2.1.7 Auslegen des Startwindenseiles

Das Startwindenseil muss geradlinig ausgelegt werden. Startwindenseile dirfen sich nicht Gberkreuzen.
Schlaufenbildungen sind zu beseitigen. Startwindenfahrer, Pilot und alle am Start beteiligten Personen achten
auf Hindernisfreiheit der Startstrecke. Ubereinander liegende Seile sind sofort zu trennen.

Bei Verwendung einer Doppeltrommel-Startwinde sollte die Seilauslegevorrichtung am Riickholfahrzeug eine
Mindestbreite von 3 Metern haben. An der Startstelle ist durch straffes Auseinanderziehen der Seile sicher zu
stellen, dass zwischen dem startbereiten Luftfahrzeug und nicht benoétigten Seilen ein Mindestabstand
hergestellt wird, um ein Uberrollen am Boden liegender Seile zu vermeiden.

Empfohlen wird hier ein seitlicher Abstand von 2 Metern zur Fliigelspitze des startbereiten Segelflugzeugs,

wenn moglich auch mehr.
Zweckmallig ist es, zuerst das leeseitige Seil zu verwenden. Beim nicht benutzten Seil ist der Seilschirm vom

Startwindenseil zu trennen.



3. Kappprobe

Wie oft und wie viele Seile sind zu schneiden: (Ausziige aus der BFST)

4210 - Die Schnittleistung ist so zu bemessen, dass
mindestens drei Stahlseile oder zwei Kunststoffseile des
zu verwendenden Seils bei einer Kappung mit einem
glatten Schnitt gekappt werden kénnen.




4. Sollbruchstellen Doppelschaltung — Macht das Sinn?

1. Die Reserveschaltung : Es kommen zwei
Sollbruchstelleneinsatze zum Einsatz:
Eine Sollbruchstelle mit runden Léchern und
Eine mit Langlochern die parallel eingesetzt
werden.

2. Waihrend des Betriebes langt sich die
Sollbruchstelle mit den runden Lochern
alimahlich so lange, bis sie bricht.

3. Durch den entstandenen Bruch, entsteht fiir
die verbleibende Sollbruchstelle eine
schlagartige Belastung, weshalb diese sehr
wahrscheinlich auch bricht!

4. Fazit: Es ist sehr wahrscheinlich, dass die P P —
Reserveschaltung der Sollbruchstellen bei (o2  ©0) \&F 0 9)
Uberlastu ng Ebenfa”S briCht. Sollbrucheinsﬁa]lrz—ﬂundlonh Sollbmchein?s:z—Langloch

5. Wenn eine Uberlastung drOht, oder Einfachschaltung Reserveschaltung
stattfindet, soll die Sollbruchstelle vor der
Uberlastung schiitzen — und brechen! soaugrbkpde

ohne utzhiilse
: “\“, T ams) ":\“:“:’f)/i - ini T

mit Schutzhiilse
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6. >>> keine Doppelschaltung N
verwenden = —_)) (= — )
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4. Sollbruchstellen Doppelschaltung — Macht das Sinn? @
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Wichtige Hinweise M
e Sollbruchstellen schiitzen Ihr Flugzeug vor

Flugzeuggeratebau

Uberlastung

e Benutzen Sie immer die im Kennblatt oder
Flughandbuch geforderten Sollbruchstellen

e Die Uberpriifung des Seilvorspannes ist nach
SBO vor Beginn des Flugbetriebes
vorgeschrieben,

das schliefRt auch die Sollbruchstellen mit ein
e Die Betriebszeit der Sollbruchstellen endet
mit jeder sichtbaren Beschadigung bzw.
Verformung

e Wir empfehlen, Sollbruchstellen nach 200
Starts grundsatzlich zu erneuern.

Eine rechtzeitig getausche Sollbruchstelle ist
immer giinstiger und sicherer als eine einzelne
Startunterbrechung.
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Nicht nur die Winde muss gewartet
werden, auch das Zubehor
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4. Vortrag LBA Stuttgart \W[/)

Herr Marcel Wunderlich
AuBenstelle Stuttgart




Wer ist fur die Aktualitat und
Vollstandigkeit der Belegunterlagen
( L-Akte ) verantwortlich?

 Der Halter des Luftfahrzeuges !
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5. Part 66 Wie geht es weiter?

Auszuge aus der
Informationsveranstaltung

Wie werde ich Prufer nach Part 66

20. Januar 2024 Klippeneck

37 Teilnehmer

Anfang 2025 Online
200 Teilnehmer Bundesweit



/\
5. Wie ist der Weg zum ,,Priifer? €

sy

Anwarter

A 4

Modulprufungen Erfahrung
(Grundwissen/theoretisch) (Praxis)

L 4

Antrag bei Behorde

v

Ausstellung der Lizenz

|
Integration in den BWLV

15




5. Modulprufungen

Welche Module gibt es?

Part-66
Anlage VII & VI
Grundlagenprufungsstandard fur die Lizenz der Kategorie L
fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen

Modul 1L ,Grundwissen® /
Modul 2L ,Menschliche Faktoren® %I
Modul 3L ,Luftrecht”

Modul 4L ,Luftfahrzeugzellen in Holzbauweise/in gewebebespannter Metallrohrbauweise”

Modul 5L ,Luftfahrzeugzellen in Verbundbauweise”

Modul 6L ,Luftfahrzeugzellen in Metallbauweise" Flr die Roten Module gibt
es einen Lernbehelf von
Modul 7L ,Luftfahrzeugzellen allgemein® Austro Control

Modul 8L ,Triebwerk”

Modul 12L ,Funk/ELT/Transponder/Instrumente” 16



Lernbehelf

U_J_HEJ

Modul 1L ,Grundwissen®

Modul 2L ,Menschliche Faktoren®
Modul 3L ,Luftrecht”

Modul 8L ,Triebwerk® (ab 2026)

Modul 12L ,Funk/ELT/Transponder/Instrumente"

Austro Control hat eine Lernhilfe
erarbeitet.

Es gibt schon eine Version beim
LBA.

wurde von 2019 bis heute erstellt
ist mit der VO 2023/989 nicht

mehr ganz aktuell.
(Themen werden verschoben)
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https://www.austrocontrol.at/jart/prj3/ac/main.jart?rel=de&reserve-mode=active&content-id=1324466980428&dokument_db_kategorie_id=1718913470661

Aufheben der Einschrankungen einer
Part-66-Lizenz

Wer kann/konnte seine Lizenz umwandeln?

Jede Zellenwart-, Motorenwart- oder Werkstattleiterlizenz, die
September 2019 guiltig war, kann noch / konnte umgewandelt
werden.

Ehemalige Werkstattleiter haben hier ein grofles Geschenk bekommen!

Inhaber einer umgewandelten Werkstattleiterlizenz kdnnen durch
Nachweise von Erfahrung (Praktische Tatigkeiten) Einschrankungen
aufheben.

Der Inhaber erreicht mit zwei Prifungen eine vollwertige
Part 66 Lizenz. (Triebwerk / Avionic)



Theorielehrgang Part 66

N € Reroclis N4

.|/

Ausschreibung BWLV fordert Teilnahme bis
Theorielehrgang zur Erlangung der Part-66-Lizenz (Kategorie L) ZU 100%

Um auch in Zukunft ausreichend Nachwuchs beim Technischen Priufpersonal
Zu generieren, organisiert der Bundesausschuss Technik im DAeC in

Zusammenarbeit mit dem Luftsport-Verband Bayern (LVB) und Baden- - Ra N d ge b | ete we I"d en
Wiirttembergischen Luftfahrtverband (BWLV) einen Theorielehrgang zur
Erlangung der Part-86-Lizenz, Kategorie L. bEVO rzu gt

Der bezahlbare Luftsport, wie man ihn heute kennt, basiert im Wesentlichen auf dem
ehrenamtlichen Engagement seiner Mitglieder — sowohl im Bereich der Fluglehrer als

auch in den Technischen Betrieben der Luftsportverbande. Damit auch kiinftig eine - M e h rere Te | I ne h mer
verlassliche und kostengiinstige Basis fir die technische Betreuung sichergestellt ist,
bendtigen die Landesverbande unbedingt zusatzlich neues Instandhaltungspersonal we rd en gefo rd e rt

nach Part-66. Der hier vorgestellte Lehrgang soll hierzu beitragen.

Ziel des Lehrgangs

- Bildungszeitfahig

Modulprifungen fur Einzelmodule werden durch das LBA auf der AERO 2026 angedacht.

\@(WN,
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Wann darf ich meine Rechte als

freigebender CS ausuben?

Gultigkeit der Lizenz: 5 Jahre

Auszug aus der NFL: 2024-2-796

Alternatives Nachweisverfahren

Von den Kategorien L1, L1C, L2, L2C, L3H, L3G, L4H & L4G wird erwartet, dass
folgende Bedingungen zur Austibung der Rechte erfiillt werden:

1. 25 Arbeitstage verteilt in den letzten 2 Jahren vor dem aktuellen Austben der
Rechte.

Zum Nachweis wird die Fihrung eines Logbuchs empfohlen.
Vorlagen dazu finden sich auf der Homepage von LBA und BWLV.



Warum wird Part 66 Personal benétigt? ‘..

Damit der Luftsport bezahlbar bleibt.

Ehrenamtliche Prifer im Land konnen Flexibel die Vereine und
Halter unterstitzen.

Da der Verband die Prifungen auf Selbstkostenbasis mit
ehrenamtlichen Prifern durchfihrt und keine gewerblichen
Zuschlage berechnet, ist die Durchflihrung der
Lufttlchtigkeitsprifung tGber den Verband fir Vereine und
Privathalter deutlich gunstiger als tGber einen gewerblichen
Instandhaltungsbetrieb.




a4

Erweiterung von ELA 1 Flugzeuge in BWLV CAO \

CAE lasst schon die Instandhaltung und Nachpriifung von
ELA 1 Flugzeugen zu. Einzelne Muster stehen im Scope of
Work (CAE.E.8)

Im BWLYV gibt es wenige ARS mit der Berechtigung ELA 1
Flugzeuge zu prifen.
Um den Bedarf der Vereine gerecht zu werden, muss die
Personaldecke aufgestockt werden.

Durch Erweiterung von 1-2 Modulen kann die Part 66
Lizenz auf ELA 1 erweitert werden.
Bei Interesse wendet euch an uns oder das LBA.
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6. Vortrag XC Vario @

W\

Eckhard Vollm



. Wartung und Pflege

7

alter Luftfahrzeuge




Wartung und Pflege
alter Luftfahrzeuge




Wartung und Pflege

}5
f fi
Hi

Athens Gliding ¢




Bilder aus Sudfrankreich !



Wartung und Pflege
alter Luftfahrzeuge

Was ist, wenn der Lack nicht mehr
so gut ist?

Vortrag

Helmut Kolle
Fliegergruppe Geislingen e.V.
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8. Ausbildung Technisches Personal

DAeC
A
- Grundlage fu%@?ﬁnlsche
Lehrgar%e(}
W@ertlger Aufbau

g

Richtlinie \e - Werkstattleiter
fiir die Ausbildung und Priifung ‘\\0
\\

?s‘o Zellenwart

des technischen Personals

im Deutschen Aero Club - Motorenwart
Ausgabe: 2019/01
00 - Fallschirmwart mit eigener
$ Richtlinie



Entwurf der neuen Richtlinie

4. Referent zur- Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit (L-BAL) ......... B'SherTeCthCher Letter

D INSPEKLIONEN ... e a e e e e e e e eeaeaes
5.1 Inspektion Zellen Holz- und Gemischtbauweise (I-HUG)......ccccoveeeeeiiieereeeeen, ,bé
5.2 Inspektion Zellen Faserverbundkunststoff (I-FVK) ......cccvevvmieiiiiiieeee, \e“--
5.3 Inspektion Zellen in Metallbauweise (I-MET) ....oueeeeeiiiiieceeeeeeeee ".l( ........

5.4 Inspektion Spezialisierung Zelle (I-SPZ) ......oeeeeeeeeeeeeeee o

5.5 Inspektion AVIONIK (1-AV D) ..

5.6 Inspektion Kolbentriehwerk (I-KOL)......eveeeeeeeeeeeeeeeeee e

5.8 Spezialisierung Kolbentriebwerk (I-SPK)........eee e

5.9 Inspektion Elektroantrieb (I-ELE).........ooommeeeeee e

5.10 Inspektion Turbinenantrieb (I-TUR) ..o

I = o= = 1 (U (=) o SRR é\\?"
6.1 Reparaturen Zelle- Holz- und Gemischtbauweise (R-HUG) ..................... . X%~
6.2 Reparaturen Zelle- FVK Bauweise (R-FVK) ..o KAL)
6.3 Reparaturen Zelle- Metallbauweise (R-MET)...............................,\%\g@ ...............
6.4 Reparaturen Kolbentriebwerke (R-KOL) .....ooveveeeeeeeinnn. 6 .......................
6.5 SoONAerleRrgange (S=XX) .. e e e e e e e e e e e e e naan

6.6 Vorbereitungslehrgang Theorie CS Personal oder Prifer Klasse 5....................
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Was beinhaltet ein Technischer Ausweis? \W)

Ubersicht liber die besuchten Lehrginge (Rechte)
Befahigung zum Arbeiten an Luftfahrzeugen oder Motoren
Nachweis von Erfahrung / Sachkunde gegenuiber dem Vorstand

Nachweis von Erfahrung / Sachkunde gegeniiber der
Versicherung (BWLV-Versicherung)

Nachweis von Erfahrung / Sachkunde gegenuber eines
Freigabeberechtigtem (CS)

Nachweis der Berechtigung ist der
Technische Ausweis

- Giultigkeit 5 Jahre
- Besuch der Tagung Technik




9. Technische Lehrgange

Alle Lehrgange, fur die ein Antrag auf bezahlte Freistellung im Sinne des
Bildungszeitgesetzes maoglich ist, sind mit einem (B) markiert.
Informationen hierzu finden Sie auf unserer Homepage (www.bwlv.de).

Die Ausschreibung der Technischen Lehrgange erfolgt im November-adler
und auf der BWLV-Homepage.

1. Zellenwart-Lehrgang (Holz- und Gemischtbauweise sowie FVK-Bauweise) (B)
am Segelfluggelande Klippeneck
vom 25. 01. bis 31. 01. 2026
vom 08. 02. bis 14. 02. 2026
vom 25. 10. bis 31. 10. 2026

vom 22. 11. bis 28. 11. 2026 (Exklusiv fiir Damen und AMF)

Lehrgangsgebuhr 620.- Euro fur die Ausbildung, Unterkunft, Frihstuck und

Mittagssnack. Die Kosten fur Anreise und Abendessen sind in dieser Gebuhr
nicht enthalten.



http://www.bwlv.de/de/inhalt/verband/wir-ueber-uns/bezahlter-bildungsurlaub.html#c2802
http://www.bwlv.de/

o

s’

2. Werkstattleiter-Lehrgang (B) am Segelfluggeldnde Klippeneck
vom 12. 01. bis 17. 01. 2026 WL2 (Werkstattleiter flir FVK-Bauweise)
vom 16. 11. bis 21. 11. 2026 WL1 (Werkstattleiter fiir Holz- und
Gemischtbauweise)

Lehrgangsgebuhr 680.- Euro fur WL2; 570.- Euro fur WL1 far Ausbildung,
Unterkunft, Frihstick und Mittagssnack. Die Kosten flir Anreise und
Abendessen sind in dieser Gebuhr nicht enthalten.

3. L-Akten Workshop am Segelfluggelande Klippeneck

am Sonntag, 11. 01. 2026

am Sonntag, 15. 11. 2026
Dieser Lehrgang ist ein Service an Technische Leiter, Werkstattleiter und
Privathalter die den Umgang mit einer Lebenslaufakte (L-Akte) besser verstehen
lernen mochten. Fur Teilnehmer am Werkstattleiter Lehrgang bietet sich eine
Teilnahme am Tag vor Lehrgangsbeginn an. Bei dem Workshop werden die
Zusammenhange der Dokumentation in Technik und Luftrecht im Bezug auf die
L-Akte vermittelt. Die Fihrung der Lebenslaufakte ist durch EU-Verordnungen
streng geregelt und gehort in die Verantwortung des Luftfahrzeughalters.
Dieser Workshop ist kostenfrei.
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4. Motorenwart-Lehrgang (Motorsegler und UL) (B) am Segelfluggelande \(
Klippeneck \S‘WD‘/
vom 08. 04. bis 11. 04. 2026 (M1)
vom 30. 09. bis 03. 10. 2026 (M1)

Lehrgangsgebuhr 480.- Euro fur die Ausbildung, Unterkunft, Fruhstuck und
Mittagssnack. Die Kosten fur Anreise und Abendessen sind in dieser Gebuhr
nicht enthalten. Bei diesem Lehrgang werden ausschlief3lich Kenntnisse Uber
die Wartung von UL- und Motorseglermotoren vermittelt. Die Berechtigung fur
kleine Reparaturen an der Zelle muss im Zellenwart-Lehrgang erworben
werden. Der Anmeldung ist eine Einweisungsbescheinigung beizuflugen, aus
der hervorgeht, dass der Anwarter Musterkenntnisse besitzt und mindestens an
einer 100-Stunden-Kontrolle mitgewirkt hat. (Entsprechende Formulare kénnen
beim BWLV angefordert werden.)

5. Motorenwart-Lehrgang (Flugzeuge) am Flugplatz Ammerbuch (B)
am 17./18. 07. 2026 (M2)

Lehrgangsgebuhr 330.- Euro fur die Ausbildung. Die Kosten fur Anreise,
Unterkunft und Verpflegung sind in dieser Gebuhr nicht enthalten. Aus
Grunden der Effektivitat werden maximal zehn Teilnehmer zugelassen. Bei
diesem Lehrgang werden ausschlieBBlich Kenntnisse tber die Wartung von
Flugzeugmotoren vermittelt. Der Lehrgang ist als Weiterbildungslehrgang fur
Motorseglerwarte alter Pragung und Motorenwarte MS/UL (neuer Pragung) zu
verstehen. Die Berechtigung fur kleine Reparaturen an der Zelle muss im
Zellenwart-Lehrgang erworben werden.



6. Fallschirmwart-Lehrgang am Segelfluggelande Klippeneck
am 05./06. und 12./13. 12. 2026

Lehrgangsgebihr 395.- Euro fur die Ausbildung, Unterkunft, Fruhstick und
Mittagssnack. Die Kosten fur Anreise und Abendessen sind in dieser Gebuhr
nicht enthalten.

Die Anmeldung fur die technischen Lehrgange erfolgt uber Vereinsflieger.de
(Seminare) oder das Formblatt auf der BWLV-Homepage.

Bei Anmeldungen uber Vereinsflieger.de erfolgt eine automatisierte
Eingangsbestatigung. Eine Teilnahmebestatigung mit Einladungsschreiben und
Rechnung erfolgt etwa vier Wochen vor Lehrgangsbeginn.

Bitte melden Sie sich frihzeitig an. Die Reihenfolge des Eingangs entscheidet
uber die Vergabe der Platze. Den Teilnehmern wird empfohlen, sich vor dem
Lehrgang mit den Unterlagen zu beschaftigen, denn wahrend des Lehrgangs
besteht wenig Gelegenheit hierzu.




10. Ausbilder gesucht

WL 2

Faserverbund
Ausbilder fur Januar 2026 gesucht
Unterstutzt durch Akaflieg Stuttgart

atatals Interesse?




11. Angepasste Ordnerstruktur

p>

BN
Homepage
Technischer Betrieb
¥
Formulare Handbiicher

!

!

!

!

Priifer EASA LFZ Priifer Annex | LFZ Formulare fir LFZ Halter Pilot / Owner
DE.CAO.0003 LBA.CAD.9542 fir ARC T
. 19 l
e Form 15c Deckblatt L-Akte (Word) Freigabe P / O
Eorm 15¢ . Lufttiichtigkeitspriifbericht Ausriistungsverzeichnis leer Befundbericht
Lufttiichtigkeitspriifbericht . Priifbericht Segelflugzeug Ausriistungsverzeichnis (EXCEL zusdtzlich?)
Priifbericht Segelflugzeug . Priifbericht Motorsegler vorausgefulit
Priifbericht Motorsegler i Befundbericht
gl Flugzeu:e . Ubersicht der Freigaben (EXCEL zusitzlich PW: frei )
rufbe L *  Freigabe Betriebszeiteniibericht (BZU) B
Ubersicht der Freigaben . Befundbericht
. CS-Stan Form 123
Freigabe Einstelibericht Handbuch EASA
nsteliberic Handbuch National
 — Flugbericht Flugzeug
Flugbericht Motorsegler
Arbeitsauftrag Flugbericht Segelflugzeug
Antrag Aufwendige Kompensierbericht
Instandhaltung Liste der Anderungen und Repa-
Werkstattpriifbericht raturen
LTA/TM Ubersicht

Alte Dokumente neu sortiert

Massenlbersicht Flugzeug
Massenlibersicht Motorsegler
Masseniibersicht Segelflugzeug
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12. Zukunft der Belegunterlagen

ARC Tool

PDF Formular mit automatischem Beschreiben
von wiederholenden Feldern in weitere
Belegunterlagen.

Beispiel: Kennzeichen, Werknummer,
Herstellerbezeichnungen, Betriebszeiten,
Prifauftragsnummer usw... werden
automatisch tibertragen.

In Windows auch kostenfrei Updatebar.

Empfohlen wird PDF X Change (kostenfrei)

p>

By
SISCI ‘( ;
LurTFARATVERBAND Ev L Revision 0/2025
e evision
ARC Tool der
DE.CA0.0003

Dieses Formular dient als Ausflllhilfe fr einige Prifdokumente

Dieses PDF-Tool ist fir die kostenlosen Programme Adobe Reader (Windows & Mac) und PDF-XChange (Windows)
optimiert. In Browser-Viewern und einigen anderen PDF-Programmen sind nicht alle Funktionen verfugbar.

@ Alle markierten Feldern sind jahrlich auf Aktualitat zu prufen!

Allgemeine Angaben zur Lufttiichtigkeitspriifung:
MName des Prufers: | | Prafernummer: |:|
DE.88.300(

(@ Prifaufragsnummer:[ ] (D ARC-Aktenzeichen: | [ |
Jahr/Mummer = XX/ YY
|

siehe Rechnung
Datum der Ort der Jahresnachprifung: |
- | Bite keine ICAQ Code!

@ Jahresnachpriifung:

Angaben zum Halter und Luftfahrzeug (Lfz)
: ; |

(Siehe in und L i

MName des Halters:
Strake:
PLZ Ort:

Daten sus Eintragungsschein

Hersteller des Lfz:

Angsben sus dem Lufttichtigkeitszeugnis

Achtung:
Browsernutzer — der Link 6ffnet
sich im gleichen Fenster

Herstellerbezeichnung: | |

Angaben aus dem Luftichtigkeitszaugnis @Kennblatlnummer: | _

Eintragungskennzeichen: EASA A0/ LBAXIGK
ohne Ausgabedatum
Werknummer des Lfz: (DaAusgabenummer. [
Baujahr-

Anaaben zu Dokumenten des Lufifahrzeuaes

Vortrag Burkhard Heel8 (TL / LSV Reutlingen)
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13. Dinge zum Nachdenken

Immer wieder erreichen uns Bilder aus der Wartung, dem
Flugbetrieb oder von gefahrlichen Situationen.




Dinge zum Nachdenken




Dinge zum Nachdenken




Dinge zum Nachdenken




14. Tagung Technik 2026

Die nachste Tagung Technik findet wieder in Stuttgart statt
Termin: Oktober (wird noch bekanntgegeben)

Ort:
wieder beim Aeroclub Stuttgart wenn sie uns wieder nehmen ;-)




a4

Die Abteilung Technik wiinscht: \..>

Eine produktive
Werkstattsaison 2025/26

Holz kann man reparieren und
muss es nicht verheizen!

Ansprechpartner Abteilung Technik

MATTHIAS BIRKHOLD SILVAN MECKELNBURG
REFERAT TECHNIK, LEITER BWLV-TECHNISCHE BETRIEBE UND CAO-BETRIEB REFERAT TECHNIK, BWLV-TECHNISCHE BETRIEBE UND CAO-BETRIEB

meckelnburg(at)bwlv.de

birkhold(at)bwlv.de

Telefon: 0711 22762-25
Telefon: 0711 22762-30 Fax: 0711 22762-44
Fax: 0711 22762-44
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