
25. Oktober 2025 

Beginn: 9:30 Uhr
In den Räumen des AeroClub 

Stuttgart

BWLV-Tagung 

Technik  2025

Klippeneck Werkstatt 



Tagesordnung

1. Begrüßung

2. Rettungsfallschirme

Aktueller Sachstand bei 

Rettungsfallschirmen

3. Winden

Aktuelle Regelungen für 

Startwinden

4. Refresher AD/LTA/TM, BZÜ, 

Freigabe (Herr Wunderlich) 

5. Part 66 Prüferlehrgang

6. Vortrag XC Vario

7. Vortrag Flugzeugpflege

8. Ausbildung Technisches Personal 

(DAeC) Einbindung UL-Wart 

Pilot Owner Wartung.

9. Technische Lehrgänge

10. Ausbilder WL 2

11. Erweiterung der Formularvorlagen

12. Vorstellung ARC-Tool

13. Dinge zum Nachdenken

14. Tagung Technik 2026



Herzlich willkommen bei der Tagung Technik 2025

- Marcel Wunderlich, Sachgebietsleiter, LBA Außenstelle Stuttgart

- Horst Ehni,  BWLV - Vizepräsident und Schatzmeister

- Eckhard Völlm      ->  Vortrag XC Vario

- Helmut Kölle         ->  Vortrag Folierung von Segelflugzeugen

- Burkhard Heeß     ->  Vortrag BWLV ARC Tool

- Franz Nathrath     ->   Vortrag Rettungsschirme

- BWLV - Prüfpersonal

- Technische Leiter der Vereine (- evtl. auch Vorstände)

- Werkstattleiter

- Warte

- und natürlich auch alle hier nicht aufgeführten Personen.

Vielen Dank für die Bereitstellung der Räume hier beim AeroClub Stuttgart e.V. 

1. Begrüßung



    Aktueller Sachstand Rettungsfallschirme 

Franz Nathrath
Fachreferent für Fallschirmfragen im Fachausschuss Technik des 

BWLV

2. Rettungsschirme



3. Winde

Aktueller Sachstand Startwinden

Herbert Egger
Fachreferent für Startwinden im 

Fachausschuss Technik des BWLV



1. Anschlussringpaar nach Angaben des 

Herstellers der Kupplung.

2. Versteiftes Vorseil von 

mindestens 3 Metern 
(zur Verhinderung von Schlaufenbildung und 

Verfangen am Segelflugzeug). Zur besseren 

Erkennbarkeit, welche Sollbruchstelle zur 

Anwendung kommt, sollte der 

Versteifungsschlauch des jeweils 

verwendeten Vorseils die gleiche Farbe wie 

die verwendete Sollbruchstelle haben. Eine 

zusätzliche Schnelltrennstelle erleichtert das 

schnelle Wechseln der Vorseile.

3. Sollbruchstelle gem. Flughandbuch des 

geschleppten Segelflugzeuges (Sie kann 

auch zwischen dem Ringpaar und dem 

versteiften Vorseil angebracht werden.)

4. Zwischenseil 

- von mindestens 2 Metern Länge,  

bei Seilfallschirmen mit einem 

Durchmesser bis zu 1,5 Metern

- von mindestens 10 Meter Länge  

bei Seilfallschirmen mit 

einem Durchmesser größer als 1,5 

Meter

5. Seilschirm max. 2,0 Meter 

Durchmesser

6. Schnelltrennstelle

7. Startwindenseil

1. Seilausstattung – Reihenfolge  
Bei Verwendung der Schwerpunktkupplung: (Auszug aus der SBO)



1. Seilausstattung – Reihenfolge  
Bei Verwendung der Schwerpunktkupplung: (Auszug aus der SBO)

2.1.7 Auslegen des Startwindenseiles 

Das Startwindenseil muss geradlinig ausgelegt werden. Startwindenseile dürfen sich nicht überkreuzen. 
Schlaufenbildungen sind zu beseitigen. Startwindenfahrer, Pilot und alle am Start beteiligten Personen achten 
auf Hindernisfreiheit der Startstrecke.  Übereinander liegende Seile sind sofort zu trennen.  

Bei Verwendung einer Doppeltrommel-Startwinde sollte die Seilauslegevorrichtung am Rückholfahrzeug eine 
Mindestbreite von 3 Metern haben. An der Startstelle ist durch straffes Auseinanderziehen der Seile sicher zu 
stellen, dass zwischen dem startbereiten Luftfahrzeug und nicht benötigten Seilen ein Mindestabstand 
hergestellt wird, um ein Überrollen am Boden liegender Seile zu vermeiden. 

Empfohlen wird hier ein seitlicher Abstand von 2 Metern zur Flügelspitze des startbereiten Segelflugzeugs, 

wenn möglich auch mehr.  
Zweckmäßig ist es, zuerst das leeseitige Seil zu verwenden. Beim nicht benutzten Seil ist der Seilschirm vom 
Startwindenseil zu trennen.



3. Kappprobe  
Wie oft und wie viele Seile sind zu schneiden: (Auszüge aus der BFST)

4210 - Die Schnittleistung ist so zu bemessen, dass 
mindestens drei Stahlseile oder zwei Kunststoffseile des 
zu verwendenden Seils bei einer Kappung mit einem 
glatten Schnitt gekappt werden können.



1. Die Reserveschaltung : Es kommen zwei 
Sollbruchstelleneinsätze zum Einsatz:
Eine Sollbruchstelle mit runden Löchern und 
Eine mit Langlöchern die parallel eingesetzt 
werden.

2. Während des Betriebes längt sich die 
Sollbruchstelle mit den runden Löchern 
allmählich so lange, bis sie bricht.

3. Durch den entstandenen Bruch, entsteht für 
die verbleibende Sollbruchstelle eine 
schlagartige Belastung, weshalb diese sehr 
wahrscheinlich auch bricht!

4. Fazit: Es ist sehr wahrscheinlich, dass die 
Reserveschaltung  der Sollbruchstellen bei 
Überlastung ebenfalls bricht. 

5. Wenn eine Überlastung droht, oder 
stattfindet, soll die Sollbruchstelle vor der 
Überlastung schützen – und brechen!

6. >>>  keine Doppelschaltung 
verwenden

4. Sollbruchstellen Doppelschaltung – Macht das Sinn?



4. Sollbruchstellen Doppelschaltung – Macht das Sinn?

Wichtige Hinweise
• Sollbruchstellen schützen Ihr Flugzeug vor 
Überlastung
• Benützen Sie immer die im Kennblatt oder 
Flughandbuch geforderten Sollbruchstellen
• Die Überprüfung des Seilvorspannes ist nach 
SBO vor Beginn des Flugbetriebes 
vorgeschrieben,
das schließt auch die Sollbruchstellen mit ein
• Die Betriebszeit der Sollbruchstellen endet 
mit jeder sichtbaren Beschädigung bzw. 
Verformung
• Wir empfehlen, Sollbruchstellen nach 200 
Starts grundsätzlich zu erneuern.
Eine rechtzeitig getausche Sollbruchstelle ist 
immer günstiger und sicherer als eine einzelne 
Startunterbrechung.



Nicht nur die Winde muss gewartet 
werden, auch das Zubehör



4. Vortrag LBA Stuttgart

Herr Marcel Wunderlich 

Außenstelle Stuttgart
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Verantwortung! 

Wer ist für die Aktualität und 

Vollständigkeit der Belegunterlagen

( L-Akte ) verantwortlich? 

Der Halter des Luftfahrzeuges



5. Part 66  Wie geht es weiter?

 Auszüge aus der 

Informationsveranstaltung

Wie werde ich Prüfer nach Part 66 

20. Januar 2024 Klippeneck 

37 Teilnehmer

Anfang 2025 Online

200 Teilnehmer Bundesweit



5. Wie ist der Weg zum „Prüfer“?

Anwärter

Modulprüfungen

 (Grundwissen/theoretisch)

Erfahrung 

(Praxis) 

Antrag bei Behörde

Ausstellung der Lizenz

Integration in den BWLV
15



Welche Module gibt es?

5. Modulprüfungen

Part-66

Anlage VII & VIII

Grundlagenprüfungsstandard für die Lizenz der Kategorie L 

für die Instandhaltung von Luftfahrzeugen

Modul 1L „Grundwissen“

Modul 2L „Menschliche Faktoren“

Modul 3L „Luftrecht“

Modul 4L „Luftfahrzeugzellen in Holzbauweise/in gewebebespannter Metallrohrbauweise“

Modul 5L „Luftfahrzeugzellen in Verbundbauweise“

Modul 6L „Luftfahrzeugzellen in Metallbauweise"

Modul 7L „Luftfahrzeugzellen allgemein“

Modul 8L „Triebwerk“

Modul 12L „Funk/ELT/Transponder/Instrumente" 16

Für die Roten Module gibt 
es einen Lernbehelf von 
Austro Control 



Lernbehelf 

• Austro Control hat eine Lernhilfe 
erarbeitet.

• Es gibt schon eine Version beim 
LBA.

• wurde von 2019 bis heute erstellt

• ist mit der VO 2023/989 nicht 

mehr ganz aktuell.
 (Themen werden verschoben)
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Modul 1L „Grundwissen“

Modul 2L „Menschliche Faktoren“

Modul 3L „Luftrecht“

Modul 8L „Triebwerk“ (ab 2026)

Modul 12L „Funk/ELT/Transponder/Instrumente"

https://www.austrocontrol.at/jart/prj3/ac/main.jart?rel=de&reserve-mode=active&content-id=1324466980428&dokument_db_kategorie_id=1718913470661


Aufheben der Einschränkungen einer 

Part-66-Lizenz 

Wer kann/konnte seine Lizenz umwandeln?

Jede Zellenwart-, Motorenwart- oder Werkstattleiterlizenz, die 
September 2019 gültig war, kann noch / konnte umgewandelt 

werden.
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Inhaber einer umgewandelten Werkstattleiterlizenz können durch 
Nachweise von Erfahrung (Praktische Tätigkeiten) Einschränkungen 

aufheben. 

Der Inhaber erreicht mit zwei Prüfungen eine vollwertige 
Part 66 Lizenz. (Triebwerk / Avionic)

Ehemalige Werkstattleiter haben hier ein großes Geschenk bekommen!  
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Theorielehrgang Part 66

BWLV fördert Teilnahme bis 
zu 100%

- Randgebiete werden 
bevorzugt

- Mehrere Teilnehmer 
werden gefördert 

- Bildungszeitfähig

Modulprüfungen für Einzelmodule werden durch das LBA auf der AERO 2026 angedacht.



Wann darf ich meine Rechte als 

freigebender CS ausüben? 

Gültigkeit der Lizenz: 5 Jahre

Auszug aus der NFL: 2024-2-796

Zum Nachweis wird die Führung eines Logbuchs empfohlen.
Vorlagen dazu finden sich auf der Homepage von LBA und BWLV. 



Warum wird Part 66 Personal benötigt?

Damit der Luftsport bezahlbar bleibt. 

Ehrenamtliche Prüfer im Land können Flexibel die Vereine und 
Halter unterstützen. 

Da der Verband die Prüfungen auf Selbstkostenbasis mit 
ehrenamtlichen Prüfern durchführt und keine gewerblichen 
Zuschläge berechnet, ist die Durchführung der 
Lufttüchtigkeitsprüfung über den Verband für Vereine und 
Privathalter deutlich günstiger als über einen gewerblichen 
Instandhaltungsbetrieb.
 



Erweiterung von ELA 1 Flugzeuge in BWLV CAO

22

CAE lässt schon die Instandhaltung und Nachprüfung von 
ELA 1 Flugzeugen zu. Einzelne Muster stehen im Scope of 

Work (CAE.E.8)

Im BWLV gibt es wenige ARS mit der Berechtigung ELA 1 
Flugzeuge zu prüfen. 

Um den Bedarf der Vereine gerecht zu werden, muss die 
Personaldecke aufgestockt werden. 

Durch Erweiterung von 1-2 Modulen kann die Part 66 
Lizenz auf ELA 1 erweitert werden.  

Bei Interesse wendet euch an uns oder das LBA.



6. Vortrag XC Vario

Eckhard Völlm



7. Wartung und Pflege

 alter Luftfahrzeuge



Wartung und Pflege

 alter Luftfahrzeuge



Wartung und Pflege



Wartung und Pflege

Bilder aus Südfrankreich !



Wartung und Pflege

 alter Luftfahrzeuge

Was ist, wenn der Lack nicht mehr 

so gut ist?

Vortrag 

Helmut Kölle 

Fliegergruppe Geislingen e.V.



8. Ausbildung Technisches Personal

DAeC

- Grundlage für Technische 

Lehrgänge

- Modulartiger Aufbau

- Zellenwart 

- Werkstattleiter

- Motorenwart

- Fallschirmwart mit eigener 

Richtlinie



Entwurf der neuen Richtlinie

Bisher Technischer Leiter
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Was beinhaltet ein Technischer Ausweis?

• Übersicht über die besuchten Lehrgänge (Rechte)

• Befähigung zum Arbeiten an Luftfahrzeugen oder Motoren

• Nachweis von Erfahrung / Sachkunde gegenüber dem Vorstand

• Nachweis von Erfahrung / Sachkunde gegenüber der 

Versicherung (BWLV-Versicherung)

• Nachweis von Erfahrung / Sachkunde gegenüber eines 

Freigabeberechtigtem (CS)

Nachweis der Berechtigung ist der 

Technische Ausweis

- Gültigkeit 5 Jahre

- Besuch der Tagung Technik



9. Technische Lehrgänge 

Alle Lehrgänge, für die ein Antrag auf bezahlte Freistellung im Sinne des 

Bildungszeitgesetzes möglich ist, sind mit einem (B) markiert. 

Informationen hierzu finden Sie auf unserer Homepage (www.bwlv.de).

Die Ausschreibung der Technischen Lehrgänge erfolgt im November-adler

und auf der BWLV-Homepage.

http://www.bwlv.de/de/inhalt/verband/wir-ueber-uns/bezahlter-bildungsurlaub.html#c2802
http://www.bwlv.de/








10. Ausbilder gesucht

WL 2 

Faserverbund

Ausbilder für Januar 2026 gesucht

Unterstützt durch Akaflieg Stuttgart

 ????      Interesse?



11. Angepasste Ordnerstruktur

37

Alte Dokumente neu sortiert



12. Zukunft der Belegunterlagen

38

ARC Tool
=

PDF Formular mit automatischem Beschreiben 
von wiederholenden Feldern in weitere 

Belegunterlagen. 

Beispiel: Kennzeichen, Werknummer, 
Herstellerbezeichnungen, Betriebszeiten, 

Prüfauftragsnummer usw… werden 
automatisch übertragen.

In Windows auch kostenfrei Updatebar. 

Empfohlen wird PDF X Change (kostenfrei)

Vortrag Burkhard Heeß (TL / LSV Reutlingen)



13. Dinge zum Nachdenken

Immer wieder erreichen uns Bilder aus der Wartung, dem 
Flugbetrieb oder von gefährlichen Situationen.



Dinge zum Nachdenken



Dinge zum Nachdenken



Dinge zum Nachdenken



14. Tagung Technik 2026

Die nächste Tagung Technik findet wieder in Stuttgart statt
Termin: Oktober (wird noch bekanntgegeben) 

Ort:
wieder beim Aeroclub Stuttgart wenn sie uns wieder nehmen ;-)



Die Abteilung Technik wünscht:

Eine produktive 

Werkstattsaison 2025/26

Holz kann man reparieren und 

muss es nicht verheizen!
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