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Nachster Termin ist am Freitag und Samstag, 21. und 22. Oktober 2016, in der Filderhalle in Leinfelden-
Echterdingen. Beginn ist am Freitag um 13 Uhr, am Samstag um 9 Uhr. Ende ist jeweils gegen 18 Uhr.

Das Anmeldeformular finden Sie in der néchsten Ausgabe des adlers sowie ab Ende Juli im Internet unter www.bwlv.de.

i

P 3

EDITORIAL REGIONEN

3 Was haben wir von den Bemihungen 34 Region 1: Fliegergruppe Renchtal feierte

der EASA in der Kleinluftfahrt? 40-Jahr-Jubildaum
35 Region 1: Regionalwertung Rhein-Neckar-Enz
ALLGEMEINES 36 Region 3: Flugplatzfest in Elchingen
— : : 36 Region 5: Isnyer Flugtage
4 Mitglieder finden und binden (3) - 37 Region 5: 10. Oldtimertreffen Riedlingen

Flhrungsaufgaben, die sich dezentral
vergeben lassen: Patenschaften

5 Multikopter-Infotag in der Flugwerft

5 Aktueller Stand bei der EASA:

Wias tut sich bei den angekiindigten
Erleichterungen fir die Kleinfliegerei?
8  Spektakulare Exponate im Zeppelin Museum
Friedrichshafen — Baumgartners Rekordkapsel und
Piccards Stratospharenkugel
9  RP leitet BuBgeldverfahren gegen Piloten ein —
Hubschrauber-Drohne auf den Rottweiler Testturm
der Firma Thyssen-Krupp gestirzt
10 Otto Lilienthals Gleiter:

Pilotenfehler war die Absturzursache
12 Treffen zum Thema Multikopter

auf der Wasserkuppe — Aufklaren statt verbieten
LUFTSPORTJUGEND
13 Es gibt noch Platze fur die Jugendleiter-Lehrgange!
13 25. BWLV-Landesjugendvergleichsfliegen 2016

AK SEKTOREN

14 Luftraum Stuttgart —
Sektorenkarten bitte nicht vervielfaltigen!
FREIBALLON
15  44. BWLV-Pfingstjugendlager mit der BSG Stuttgart —
Himmelfahrt mit Ausblick
MODELLFLUG
18  GPS-Dreiecksfliegen beim
Aeroclub Géppingen-Salach
18  Kooperation zwischen DAeC und OAeC -
Seminare fir Motorkunstflug erfolgreich absolviert
19 FAl-Fesselflug-WM in Australien
MOTORFLUG/UL

20 Mit dem Ultraleicht-Flugzeug durch Skandinavien
24 Motorschirmfliegen — Neue Deutsche Meister

SEGELFLUG

24 Eugen- und Ursula-Hénle-Glasflugel-Fly-In
auf dem Flugplatz Bad Saulgau

25  Erfahrungen am langen Seil: Mit der Winde in
die obere Ecke der Kunstflug-Box

26  D-Kader in Neresheim —
Das Trainingslager der 1000-Kilometer-Flige

28 Salzmanncup in Auerbach/NVogtland —
Marvin Woltering holt sich den Sieg

29  Bert Schmelzers Probeflug mit dem neuen Ventus:
,Ein fliegender Traum*

32 Wettbewerb und Deutsche Segelflugmeisterschaft
der Frauen in Hockenheim — Néasse, Kélte, Glihwein
und sieben Wertungstage

2 Inhalt <€

37 Region 6: Flugsportgruppe Hanns Klemm Boblingen
belebt alte Bande

38 Region 7: LSV Blumberg ladt zum Fly- und Fahr-In

39 Region 7: Gut besuchtes Segelfluglager in Millheim

DAEC-NEWS

40 Traditionsgemeinschaft Alte Adler —
Neuen Vorstand gewéhlt

40 Schulung des LuftsportgeratebUros

40  Aus AUL wird BAUL

BWLV-MITTEILUNGEN

41  BWLV-Terminservice 2016

42 Fluglehrer-Lehrgang auf dem Klippeneck

44 Firma Hekatron erhélt Wolf-Hirth-Medaille in Silber
44 BWLV-Auffrischungsseminar fir Lehrberechtigte
45  In eigener Sache: Unterkunft gesucht

TECHNIK
45  Die Technik erinnert

FLUGSICHERHEIT

46  Personal Briefing beim Pre-Flight Information
Bulletin — Erleichterte Flugvorbereitung fir

VFR-Piloten
46  DFS-Info — Luftraumfacher als App erhaltlich
ABSCHIED

46  Dr. Armin Riehle
47 Dieter ,Murphy” Hittner

ICON-LEGENDE

0 = Zusatzinformationen
@ = Internet-Adresse
@ = E-Mail-Adresse

. aneutt
K““‘.'f‘“e\r‘“:_ GEPFLA

ZUM TITELBILD

Man koénnte es auch das Trainingslager der 1000-Kilometer-
Flige nennen: Das Treffen des BWLV-Segelflug-D-Kaders,
das kirzlich in Neresheim stattfand, ist ausgezeichnet
verlaufen. Unser Bild zeigt einen der Teilnehmer beim Flug
von oben. Lesen Sie mehr dazu auf Seite 26.

Foto: Chris Hiller
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EDITORIAL

WAS HABEN WIR VON DEN BEMUHUNGEN

DER EASA IN DER KLEINLUFTFAHRT?

Liebe Luftsportlerinnen
und Luftsportler,

sowohl EASA als auch LBA
diskutieren derzeit — wie ge-
wohnt - viele Vorschriften,
die uns betreffen. Ist abseh-
bar, ob sich wirklich Verein-
fachungen flr die Sportflie-
gerei ergeben? Hat sich seit
meinem letzten Kommentar
(Juli 2014 an gleicher Stelle)
die Perspektive verbessert —
oder sogar verschlechtert?

Steffen Baitinger, BWLV-Vize-
prasident und Referent Technik

Die groBte Vereinfachung
bestiinde wohl darin, dass
die Vorschriften nicht so oft
geandert werden. Flr AuBenstehende ist es meist eher weniger
als mehr transparent, was sich fir unseren Bereich tut. Die Fra-
ge, wie sich mogliche politische Katastrophen, wie zum Beispiel
ein Brexit (zum Zeitpunkt, als dieser Artikel verfasst wurde, noch
nicht entschieden), auch auf die EASA-Verordnungspolitik aus-
wirken, wollen wir lieber gar nicht zu Ende denken.

Doch bleiben wir bei dem, was wir wissen: In der Zwischenzeit
hat die mit unabhangigen externen Experten besetzte Task
Force der EASA ihre Empfehlungen zur Anpassung der EASA-
Verordnungen abgegeben. Die geplanten Anderungen wurden
von der EASA im Frihjahr bei einer ,,EASA-Road Show" in Bonn
gemeinsam mit dem LBA und dem DAeC vorgestellt.

Nach langen Jahren des Kampfes zwischen EASA und den Luft-
fahrtverbanden (DAeC, EGU, BGA und anderen) um die Verein-
fachung des Part-M wird jetzt ein neuer Weg eingeschlagen.
Der Part-M ist in sich so sehr auf die Anforderungen der Grof3-
luftfahrt ausgerichtet, dass er sich nicht durch Vereinfachungen
mit unseren Belangen in Einklang bringen lasst. Die EASA hat
deswegen entschieden, einen Part-ML zu schreiben, der auf die
Anforderungen der Kleinluftfahrt in Europa zugeschnitten ist.
Da Deutschland nun mal nur eines von 28 Landern (bald nur
noch 277?) in der EU ist, wird das Ergebnis wohl nicht allen un-
seren Winschen entsprechen.

In dieser Ausgabe (Seite 5) sind die wichtigsten Anderungen,
die auf uns zukommen, zusammengestellt. Die Einfihrung der
neuen Vorschriften wird vor allem wieder flr die Betriebe
(CAMOs und Instandhaltungsbetriebe) eine groBe Belastung.
Sie brauchen wieder neue Handblicher und Genehmigungen.
Die Warte in den Vereinen kénnen sich wohl hingegen darauf

der adler 07/2016

beschranken, ihren Unmut dartber zu auBern, dass die Formulare
einen neuen Briefkopf bekommen. Ansonsten wird sich fir sie
glUcklicherweise nicht viel andern.

Die Eigenverantwortung wird mit den neuen, selbsterklarten
IHP wieder gréBer. Fur diejenigen, die das aus friiheren Zeiten
nicht kennen, bedeutet dies eine Umstellung. Fur diejenigen,
die viele Jahre mit den alten Vorschriften gearbeitet hatten, ist
es eher ein Segen, wieder mehr Verantwortung Ubernehmen zu
kénnen.

In Bezug auf einen wichtigen Punkt fir die Vereine geht es bei
der Umschreibung der DAeC-Lizenzen auch einen Schritt
weiter: Ein paar Behdrden (so das LBA und die EASA) scheinen
bemerkt zu haben, dass die Kleinluftfahrt (durch BWLV/DAeC)
nicht aufgibt und es deswegen besser ist, sich der Forderungen
konstruktiv anzunehmen und Probleme gemeinsam zu I6sen.
Von der bevorstehenden Umschreibung der Wart-Lizenzen
profitieren auch die Prifer, da sie dann nicht mehr wegen der
Freigabe einer 100-Stunden-Kontrolle zu ihren Vereinen
kommen mussen.

Es gibt noch viele weitere Punkte, die derzeit in der Diskussion
sind und zum Teil augenscheinlich Vorteile bringen. Zum Bei-
spiel ist die grundsatzliche Erhéhung der Gewichtsgrenze auf
600 Kilogramm fir alle Ultraleichtflugzeuge auch mit Risiken
verbunden. Die Erhéhung der Abflugmasse steigert nicht unbe-
dingt die Sicherheit. Darlber hinaus fallen dann eventuell auch
wieder Segelflugzeuge mit weniger als 600 Kilogramm Gesamt-
gewicht unter nationales Recht. Das wdirde eine Zweiteilung der
Segelfliegerwelt in national und europaisch zugelassene Lfz
bedeuten — und das kann niemand wollen.

Wir hoffen auf eine gute Umsetzung der Veranderungen. Und
alles, was uns das Leben schwerer macht, sollte wenigstens
einen Sicherheitsgewinn bringen — den wir in den vergangenen
Jahren durch immer mehr Vorschriften nicht finden konnten. Es
bleibt spannend, und wir halten Sie auf dem Laufenden.

Mit FliegergriiBen
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MITGLIEDER

FINDEN UND BINDEN

Der dritte Teil unserer Serie zum Thema
.Mitglieder finden und binden” bezieht
sich vor allem darauf, vorhandene Mit-
glieder zu halten und zu motivieren. Diese
Aufgabe lasst sich recht einfach von der
Vorstandsriege und von Funktionstragern
innerhalb von Patenschaften an andere
Mitglieder delegieren. Beispiele beziehen
sich zwar meist konkret auf den Segelflug,
sind aber grundsatzlich auf alle anderen
Sparten Ubertragbar.

Tandem:
Nachwuchs und alter Hase

Im ersten Teil unserer Serie wurden schon
Patenschaften fiir Scheinneulinge an-
gesprochen. Nochmals kurz zur Vertie-
fung: Es dirfen zwar selbstverstandlich
auch der Ausbildungsleiter selbst oder
die Fluglehrer Patenschaften fir Schein-
Neulinge Ubernehmen. Als Paten kommen
jedoch viele fortgeschrittene Piloten in
Frage, die die Neulinge von ihrem Wissen
profitieren lassen kénnen.

In Nordrhein-Westfalen gibt es schon seit
einiger Zeit einen ,Ausbildungsnach-
weis nach dem Schein”, der Aufgaben
zusammenfasst, die nach Lizenzerwerb der
Reihe nach in Angriff genommen werden
kdnnen (erste Streckenflige, Silber-C,
mit Wasserballast fliegen usw.). Um ein
halbwegs einheitliches Vorgehen der Pa-
ten-Scheinneuling-Tandems zu gewahr-
leisten und als Ideenliste, ist ein solches
Dokument eine prima Grundlage. Denn
die Patenschaft ist nicht dazu gedacht,
dass sich der erfahrene Pilot von nun an
permanent den Neuling ans Leitwerk
bindet. Mithilfe eines solchen Ausbildungs-
nachweises konnen die Tandems sehr
einfach Ziele aufstellen. Der Jungpilot kann
diese allein erfullen, hat aber dennoch
einen Ansprechpartner, der ihm mit Rat
und Tat zur Seite steht und mit dem er in
regelmédBigen Abstdnden besprechen
kann, was als nachstes ansteht, welche
Ziele er erreicht hat oder auch nicht —
und woran das lag.

(Anmerkung der Redaktion: Der Aero-
club NRW hat dem BWLV dieses Do-
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FUHRUNGSAUFGABEN, DIE
SICH DEZENTRAL VERGEBEN
LASSEN: PATENSCHAFTEN

kument freundlicherweise zur Verfi-
gung gestellt. Dafiir bedanken wir uns
recht herzlich! Es ist zusammen mit
diesem Serienteil online zu finden
unter www.bwlv.de)

Das Fliegerleben nach der Lizenz

Neben den Scheinneulingen gibt es am
anderen Ende der Fliegerkarriere
diejenigen, die ihre Lizenz abgeben - sei
es aus medizinischen Grlinden oder
schlicht altershalber. Wenn aus medizini-
scher Sicht grundsatzlich nichts dagegen
spricht, zu fliegen — wenn auch nicht
mehr als PIC —, dann kann es auch hier
sinnvoll sein, diesen Mitgliedern einen
Paten an die Seite zu stellen. Er kann
beispielsweise daflr sorgen, dass das
Mitglied regelméaBig Mitfluggelegenhei-
ten erhalt. Ob das ein Flug mit dem Mo-
torsegler auf einen Kaffee zum Nachbar-
flugplatz ist oder ein achtstindiger
Streckensegelflug, hangt von den indivi-
duellen Wunschen und Maoglichkeiten ab.

Neben dem Aspekt, auch ohne eigene
Lizenz weiterhin in die Luft zu kommen, ist
dartber hinaus wichtig, dass diese Mitglie-
der weiterhin Teil des Vereins und in alle
Aktivitaten integriert bleiben, also beim
Grillen, bei Fluglagern, bei Herbstwande-
rungen oder Skiausflligen usw. dabei sind.
Zwischen einer allgemein ausgesproche-
nen Info, dass etwas stattfindet, und einer
expliziten, personlichen Einladung besteht
ein himmelweiter Unterschied, der oft da-
riber entscheidet, ob es zu einer Teilnah-
me kommt oder nicht. Der Pate sollte die-
se direkte Ansprache Gbernehmen. Schafft
es der Verein, Mitglieder nach Abgabe der
Lizenz auf Dauer aktiv zu halten, bleibt
deren Erfahrung verftigbar. Denn ein alter
Streckenflughase — ob mit oder ohne gil-
tige Lizenz — kann seinerseits sehr gut
Pate fur einen Scheinneuling sein.

Der Anhang am Boden

Die Familienphase ist — verstandlicher-
weise — ein kritischer Punkt in jedem Flie-
gerleben. Um die Familien von Pilotinnen
und Piloten ins Vereinsleben einzubin-

den, konnte im Verein auch ein Pate fur
diese Gruppe eingeflihrt werden.

Es gibt schier unendliche Moglichkeiten,
was sich auf die Beine stellen lasst, damit
aus ,der Frau von ..."” ein Name mit
Gesicht wird: vom Familienflugbetrieb,
bei dem Kinder, Ehepartner, Verwandte
usw. die Gelegenheit zum Mitfliegen
haben, Uber Kinderbetreuung wahrend
des Flugbetriebs oder wahrend Vereins-
fluglagern, bis hin zu organisierten Akti-
vitdten abseits des Flugplatzes, die aber
morgens vor Ort starten und dort wieder
enden — vieles ist moglich.

Diese Aufgabe lasst sich beispielsweise
auch an aktiv in den Verein eingebundene
Partner von Pilotinnen und Piloten dele-
gieren. Denn die gibt es auf jedem Flug-
platz, und sie kénnten durch die offizielle
Ubernahme dieses Amtes eine Aufwer-
tung erfahren.

Alter Wein in neuen Schlduchen

Im Grunde sind diese Patenschaften
nichts Neues. Es geht schlicht und ein-
fach darum, dass sich die Mitglieder ge-
genseitig umeinander kiimmern. Gllck-
lich sind die Vereine, in denen das ohne
institutionalisierte Patenschaften funkti-
oniert.

Doch Achtung: Oft funktionieren solche
informellen Patenschaften genau bei den-
jenigen Mitgliedern, die sowieso vorbild-
haft in den Verein integriert sind und ein
hohes Mal3 an Motivation mitbringen.
Die Patenschaften, von denen wir hier
sprechen, sind fir Mitglieder gedacht,
die genau dartber nicht verfligen, die
wir aktiv bei der Stange halten mussen —
und die im besten Fall durch diese Mal3-
nahmen so weit motiviert werden, dass
sie dem Fliegen an sich und dem Verein
im Speziellen erhalten bleiben. Es geht
darum, alle einzubinden, llickenlos zu
betreuen und Tandems einzufihren, die
eine gewisse Verbindlichkeit bringen, die
den Selbstldufern oft fehlt. Der erste
Schritt, um dies zu bewerkstelligen, ist
die Ernennung von beispielsweise einem
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Beauftragten flr Patenschaften, der
mogliche Paten identifiziert, Struktur
und Anleitung bietet und gefundene
Tandems unterstitzt.

Text: Ramona Riesterer

VERANSTALTUNG BEIM LUFTSPORT-VERBAND BAYERN

MULTIKOPTER-INFOTAG IN DER FLUGWERFT

In unserer Serie zum Thema ,, Mitglieder finden und binden” gibt es regelmaBig
Tipps und Vorschlage dazu, wie Vereine es schaffen, mehr Mitglieder anzu-
werben und diese auch dauerhaft zu halten. Falls Sie selbst Vorschlage zu
unseren Beitrdgen haben oder berichten mochten, welche MaBnahmen zum
Beispiel in hrem Verein besonders gut ankommen, melden Sie sich gerne per
E-Mail bei der adler-redaktion unter buerkle@bwilv.de. Alle Serienteile finden Sie
auch online unter www.bwlv.de.

Das Thema Multikopter, umgangssprachlich auch Drohnen genannt, bietet vollig neue Maoglichkeiten. Die Technik ist
faszinierend, und oft auch preiswert zu haben, die Flugtechnik ist fir Einsteiger relativ einfach zu beherrschen. Uber all
das mochte der Luftsport-Verband Bayern (LVB) mit einer entsprechenden Veranstaltung informieren. Diese findet statt am
Samstag, 23. Juli, ab 10 Uhr auf der Flugwerft SchleiBheim des Deutschen Museums.

Geplant ist dabei auch ein erster FAI-Wettbewerb mit Multikoptern, in einer inzwischen international etablierten Klasse,
dem FPV-Race. Dabei werden relativ kleine Kopter moglichst schnell durch einen Hindernisparcours gesteuert.

Nattrlich gibt es auch rechtliche Voraussetzungen, die es zu beachten gibt, zum Beispiel eine spezielle Haftpflichtversiche-
rung oder das Verbot von Fliigen in der Nahe von Flugplatzen und Flughafen. Viele wichtige Informationen werden an

diesem Tag dem Publikum prasentiert.

Alle Interessierten sind herzlich willkommen!

AKTUELLER STAND BEI DER EASA:

WAS TUT SICH BEI DEN ANGEKUNDIGTEN
ERLEICHTERUNGEN FUR DIE KLEINFLIEGEREI?

Seit nunmehr fast drei Jahren ist Patrick
Ky Direktor der EASA. Als er sein Amt
antrat, war die Aufbruchstimmung ge-
waltig. Wir haben noch seine ersten
Ankindigungen im Kopf, dass sich fur
die Kleinfliegerei (ELA 1/ELA 2) bald
vieles erleichtern wurde. Die Wartungs-
und Instandhaltungsvorschriften sollten
sich eher wieder dem annahern, was
wir bei uns in Deutschland seit Jahr-
zehnten als bewahrte Praxis gewohnt
waren und als bewahrte Praxis gelebt
hatten. Also weniger Vorschriften,
mehr Verantwortung beim Halter. Die
ersten Ansatze — auch die Einrichtung
einer mit externen Fachleuten besetz-
ten Task Force, die nicht nach dem
strengen Zeitkorsett der EASA arbeitet,
sondern deutlich weniger burokratisch
und schneller — waren aus unserer Sicht
gut, und wir verfolgten die Entwicklun-

met und auch einen MaBnahmenkata-
log vorgeschlagen.

Am 8. Marz dieses Jahres veranstaltete
die EASA gemeinsam mit dem DAeC
und dem LBA eine General Aviation

Text: DAeC

Roadshow, um die angekindigten
.Vereinfachungen” darzustellen (siehe
auch Bericht im Mai-adler). Dabei wur-
den jeweils die Bereiche Wartung/In-
standhaltung und Lizenzierung ange-
rissen. Nicht alle Vorschldge der oben

—Anzeige —

2014 haben
wir die Maschinen,
das KnowHow und
den Lagerbestand
ibernommen von:

GmbH

Instandhaltungsbetrieb geman
EASA Part 145: DE.145.0020
Uberholung und Reparatur
treschiemann VON  Sicherheitsgurten fir
Flugzeuge und Hubschrauber
Preise auf Anfrage

ASF .= Safety Belts

eine Marke von ASF Engineering GmbH © www.asf-engineering.de

gen mit groBem Interesse. Diese Task
Force hat sich vorwiegend dem Thema
Vereinfachung des Part-M fir die Ge-
neral Aviation (ELA1 und ELA2) gewid-

heIII-eCH Ladestr. 8 - 37139 Adelebsen
/;lnternahonql Telefon 05506 - 950917-90
HELICOPTER Exp0 & conrerence. W W W. a S f- Safetybelts de

stand 12469 11-13 OCT 2016 &> Betriebsferien: 25.07. - 10.08.2016
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genannten Task Force wurden bisher
umgesetzt.

Bei der Roadshow hat die EASA eine kon-
krete Richtung fir die Kleinfliegerei vor-
gegeben. Denn es hat sich herausgestellt,
dass sich die Anderung/Vereinfachung
des Part-M fir uns Kleinflieger nicht mit
der gleichzeitigen Beibehaltung der Aus-
richtung fur die GroBluftfahrt vereinbaren
lasst. Aus diesem Grund wird es anstatt
einer Vereinfachung von Part-M zukiinftig
einen Part-ML geben, der dann aus-
schlieBlich fur die Kleinflieger gelten wird.
Im Zuge dessen sollen die Halter wieder
mehr Eigenverantwortung erhalten, wie
wir das von friher kennen, als die EASA
noch nicht existierte und die Genehmi-
gungen noch vom LBA erteilt wurden.
Die Arbeit der GA-Task Force ist im We-
sentlichen fertig. Sie arbeitet weiter an
den Details der geplanten Anderungen,
also an der Ausgestaltung von Part-ML.

Part-ML

Der Part-ML ist also in Arbeit und wird
nach EinfGhrung nur fir die Kleinluft-
fahrt gelten — und zwar fur alle ELA1/
ELA2-Lfz und mit allen Konsequenzen,
auch den eventuell unliebsamen. Damit
einhergehend wird es dann auch einen
Ersatz fir die CAMO und den Instand-
haltungsbetrieb nach Subpart-F geben.
Beide Betriebe werden dann durch einen
ersetzt, den CAO-Betrieb (Continuing
Airworthiness Organisation), der sowohl
fur die Lufttichtigkeitsprifung als auch
die Instandhaltung zustandig sein wird.
Damit wird er vergleichbar sein mit dem
,alten LTB”, den wir bis vor zwei Jahren
noch nach nationalem Recht hatten.

Die Regelungen im Part-ML sollen sehr
kurz und einfach werden. Der gesamte
Part-ML soll lediglich ca. 30 Seiten umfas-
sen. Darin sollen auch kaum noch Querver-
weise auf andere Verordnungen (zum Bei-
spiel Part 145 oder Ahnliches) enthalten
sein. Damit wird das Regelwerk verstand-
licher und (hoffentlich) besser anwendbar.
Als Zeithorizont steht im Raum, dass die
CAO-Betriebe friihestens im Frithjahr 2017
in Betrieb gehen kdnnen, anschlieBend sol-
len sie innerhalb einer Ubergangszeit von
zwei Jahren komplett eingeflhrt werden.

Technische Lizenzen

Als erster Schritt zur Umsetzung der Vor-
schriften hin zum Part-ML fir unsere Klein-
fliegerei kommt die Einfiihrung der Part-
66 L-Lizenz, da die bisherigen technischen
Lizenzen fur die Kleinluftfahrt nicht passen.
Die neuen B2L- und L-Lizenzen sollen noch
in diesem Sommer als Verordnung be-
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schrieben sein. Dann rlckt auch die Um-
schreibung unserer nationalen Wartungsli-
zenzen einen Schritt naher — was ja schon
ungeduldig erwartet wird. Nach Aussage
des LBA sind die Aussichten gut, dass die
nationalen Wartlizenzen in eine L-Lizenz
umgewandelt werden kénnen. Die Um-
schreibung kénnte dann ab dem 1. Okto-
ber 2018 erfolgen. Am 1. Oktober 2019
muUssten dann alle nationalen Lizenzen
umgeschrieben sein (dhnlich wie es mit
den Fluglizenzen war, die ebenfalls nach
einem bestimmten Stichtag nicht mehr
umgeschrieben werden konnten).

Wer eine L-Lizenz anstrebt, ohne davor
eine andere besessen zu haben, muss
eine Priifung schreiben, deren Form und
Umfang heute noch nicht feststeht. Des-
halb erneut der Hinweis an alle Inhaber
eines technischen Ausweises: Nur gultige
technische Ausweise konnen in eine euro-
paische L-Lizenz umgeschrieben werden.

Die gegenwartige Planung der EASA
sieht vor, dass die Privilegien denen der
bisherigen Lizenz entsprechen. Weiter-
gehend sollen die Privilegien dann nach
Ablauf bestimmter Fristen durch nach-
gewiesene und durchgefihrte Tatigkei-
ten automatisch erweitert werden.

Zum einen konnte es dann also sein, dass
ein L-Lizenz-Inhaber mit relativ wenigen
Fahigkeiten und Kenntnissen im Laufe der
Zeit groBe Reparaturen freigeben kann.
Zum anderen konnte sogar der Halter
selbst das Recht erhalten, , deferring of de-
fects” durchflhren zu kénnen. Das wirde
bedeuten: Die Entscheidung, ob ein Lfz mit
einem Schaden weiter (sicher) verwendet
werden kann, lage — ohne den Rat einer
sachkundigen Person — beim Halter. Beide
Entwicklungen sind nicht unbedingt im
Sinne des Luftsports — besteht doch die
Gefahr, dass Personen ohne tiefere Sach-
kenntnis Dinge beurteilen, die auBerhalb
ihres Urteilsvermdgens liegen. Nicht jeder
kennt seine Grenzen. Bleibt abzuwarten,
wie die EASA das weiter regelt.

Instandhaltungsprogramme
Standard-Instandhaltungsprogramme
(SIHP) gelten nur noch bis 30. September
2016! Sie mussen rechtzeitig durch ein
entweder durch eine CAMO oder das LBA
genehmigtes oder durch ein selbsterklartes
IHP ersetzt werden. Ein weiterer Betrieb
des Lfz ist mit dem SIHP nach dem 30. Sep-
tember 2016 nicht mehr zulassig!

Auf der einen Seite ist das argerlich. Auf
der anderen Seite gibt es den Haltern die
Maglichkeit, die Laufzeiten der Kompo-

nenten in ihren Luftfahrzeugen (Lfz) zu
prifen. Zum Beispiel missen Halter, die
noch ein SIHP fUr ihr Lfz haben, Schlepp-
kupplungen alle vier Jahre zur Uberholung
schicken, da sich im SIHP keine Abwei-
chungen von Betriebszeiten festlegen las-
sen. Allein die Beseitigung solcher Fristen
rechtfertigt (finanziell betrachtet) den Auf-
wand fur die Erstellung eines neuen IHP.

Die Erstellung eines Selbst-IHP durch den
Halter ist die sichtbarste Anderung/Ver-
einfachung, die bisher tatsachlich Eingang
in die Vorschriften gefunden hat: Mit sei-
ner Unterschrift legt der Halter fest, wel-
che Instandhaltung und Wartung an sei-
nem Lfz zu erledigen ist und zeichnet
gleichzeitig dafiir verantwortlich.

Darin ist die grundlegende neue Richtung
der EASA zu erkennen, dass der Halter in
Zukunft wieder mehr Verantwortung
Ubernehmen muss. Die Vereinfachung be-
steht dabei nicht in der Maglichkeit der
Selbsterklarung an sich, sondern in der Re-
duzierung der Kosten, weil die Genehmi-
gungsgeblhr entfallt. Leider akzeptieren
jedoch einige CAMOs keine Selbst-IHPs,
weil sie sich nicht in der Lage sehen, den
Inhalt auf dessen rechtliche Korrektheit ab-
zuschatzen. Auch einzelne Prifer der Lan-
desverbande haben schon zu verstehen
gegeben, dass sie kein Selbst-IHP flr die
Prifung akzeptieren. Sie wollen die jahrli-
che Bescheinigung der Plausibilitat des
Selbst-IHP, zu der die Prifer verpflichtet
wurden, nicht unterschreiben. Damit bleibt
dem Halter — entgegen aller guten Vorsat-
ze der EASA — nur noch der Weg zu einem
genehmigten IHP Uber eine CAMO oder
beim LBA gegen Gebuhr.

Fir die Erstellung eines Selbst-IHP ist
auf der Technikseite des DAeC eine
sehr ausfuhrliche Ausfillanleitung
veroffentlicht (http://www.daec.de/
fachbereiche/luftfahrttechnik-betrieb/
selbsterklaerte-instandhaltungspro
gramme/).

Als Ersatz fur ein SIHP ist die Genehmi-
gung eines IHP beim LBA kostenfrei — al-
lerdings nur, wenn es sich um den glei-
chen Halter und das gleiche Lfz handelt.
FUr die Halter von DG- oder LS-Flugzeu-
gen bietet DG-Flugzeugbau eine Sonder-
aktion flr Erstellung und Genehmigung
eines IHP zu vergUnstigten Konditionen
bis 30. September 2016.

Der Aufwand und die Kosten

Ein Kritikpunkt, der in Bezug auf die Vor-
schriften des Part-M immer wieder gedu-
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Bert wird: Seit Einfihrung der EASA-Vorschriften sei alles viel teu-
rer und viel aufwendiger geworden. Doch stimmt das wirklich?

Beurteilen konnen sollten das die Vereine und Halter im Land
— auf jeden Fall jene, die Wartung, Instandhaltung selbst
durchfuhren. Beim Vergleich der Wartungsvorschriften —vor
und nach Einfihrung der EASA-Vorschriften — ist festzustel-
len, dass sich im Operativen nicht viel gedandert hat — das
meiste hat nur einen neuen Namen erhalten.

Die zusatzliche Dokumentation, die seit 2008 zu erbringen ist,
trifft vor allem die Prifer, weniger die Halter. Der neue Prif-
bericht umfasst viele Daten, die friher in erster Linie den Hal-
ter im Rahmen der Wartung interessiert hatten. Was zusatz-
lich kam, ist das Formular der Freigabebescheinigung.
Dahinter steckt aber kein groBer Mehraufwand, tber den es
sich aufzuregen lohnt. Im Durchschnitt sind fir ein Segelflug-
zeug oder einen Motorsegler zwei bis maximal finf Freiga-
ben pro Jahr erforderlich. Bei einem Aufwand von etwa zehn
Minuten pro Freigabe, kommt in der Summe noch nicht ein-
mal eine Stunde Aufwand pro Jahr zusammen.

Zur Kostensituation lasst sich sagen, dass die wesentlichste
Komponente das IHP war. Die Genehmigung schlagt mit ca.
150 Euro (oder etwas mehr) zu Buche. Dies sollte ja jetzt
nicht mehr vorkommen. Pro Freigabe entstehen ca. 20 Euro,
also Unkosten in Hohe von maximal 100 Euro im Jahr.

Der Eindruck, dass alles viel komplizierter, aufwendiger und teu-
rer wurde, entstand vor allem dadurch, dass die Anderungen
anfangs teils nicht Gberschaut wurden, schlieBlich handelte es
sich im Vergleich zu vorher um eine komplett neue Denkweise.
AuBerdem haben wir, seitdem die EASA-Vorschriften 2008 erst-
mals fur die Kleinen galten, so viele Anderungen mitgemacht,
dass der subjektive Eindruck nur negativ sein konnte.

Operations-Handbook - ,,die neue SBO”

Ein weiteres Vorschriftenthema sind die Operations-Vorschriften,
die neu erstellt wurden. Es gibt bereits ein veroffentlichtes Opera-
tions-Handbook, NCO-Handbook. NCO steht fir Non Com-
mercial Operations. Am 25. August 2016 tritt der Part-NCO fiir uns
in Kraft, also fur Segelflugzeuge, Motorsegler und Motorflugzeu-
ge. Darin ist alles geregelt, was in der zivilen Privatfliegerei zu be-
achten ist — deshalb umfasst es auch 1.683 Seiten (!). Es ist also
nicht wirklich handhabbar, auch wegen der vielen Querverweise,
die wir von EASA-Dokumenten bereits kennen (und flirchten).

Die gute Nachricht: Daraus werden nun Auszlige, sogenannte
Leasy access documents” (EAD) erstellt. Sie sollen alle rele-
vanten Regelungen, vor allem auch die Querverweise, fir
jeweils einzelne Bereiche enthalten. Bereits jetzt veroffentlicht
die EASA viele Dokumente als ,easy access document”. Sie
entsprechen der sogenannten konsolidierten Fassung inklusive
aller Querverweise, die man sich am Anfang der EASA-Zeit
mihsam selbst erarbeiten musste.

Fir die Ballone (Balloon Rulebook) ist das schon fertig und kann
bei der EASA heruntergeladen werden. Fir den Segelflug wird
dieses (dann Sailplane Rulebook) noch erstellt und ist dann —im
Ubertragenen Sinne — eine europaische SBO. Wir kénnen aller-
dings erst in zwei bis drei Jahren damit rechnen. Fir den Bereich
Segelflug werden dann, im Gegensatz zum aktuellen Zustand,
nur noch das Rulebook OPS, der Part CAO und der Part-ML
bendtigt. Damit hat man dann alle Dokumente zu Wartung und
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Betrieb in der Hand. Ein Punkt, der dann zu unterscheiden sein
wird: Fir TMG gelten die Motorplanes-Regeln. Ist der Motor
jedoch abgestellt, gelten die Regeln firs Gliding.

Gewichtsgrenze 600 Kilogramm,

Wunsch der UL-Hersteller

Der Wunsch der UL-Hersteller, der zurzeit diskutiert wird, lautet,
dass alle Lfz unter 600 Kilogramm wieder in nationale Verantwor-
tung Ubergehen und die EASA nur noch fir Lfz Gber 600 Kilo-
gramm zustandig ist. Falls dies von der EASA in gultiges Recht
Ubersetzt wird, wird es einige Lfz geben, fir die eine neue Rege-
lung gefunden werden muss. Eine Option kénnte es sein, auf An-
trag des Herstellers ein Opt-Out flr Flugzeuge unter 600 Kilo-
gramm zuzulassen, um ein Lfz unter 600 Kilogramm in der
EASA-Welt zu belassen. Denn fiir Lfz unter nationaler Verantwor-
tung bendtigt der Pilot eine andere Lizenz — siehe Ultraleichtflug-
zeuge heute. Damit ware das Opt-Out eine Option fiir Segelflug-
zeuge, sonst ware fur Segelflugzeuge unter 600 Kilogramm eine
nationale Lizenz und fir die darlber eine EASA-Lizenz notig.

Und zum Schluss noch ein Hinweis zum wiederholten Mal:
Ab 2018 sind 8.33-kHz-Funkgerate verpflichtend. Daran wird
sich auch nichts mehr andern, da es europaisches Gesetz ist,
keine Verordnung der EASA. Die EASA kann es deshalb auch
nicht auBer Kraft setzen.

Text: Steffen Baitinger,
BWLV-Vizeprasident und Referent Technik
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SPL-Theorie:
Perfekte Prufungs-

vorbereitung...

...MIT DEM SEGELFLUGZEUGFUHRER!

Nachschlagewerk und Priifungsvorbereitung fiir Flugschiiler,
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Der Segelflugzeugfiihrer ist die Standard-Buchreihe fiir die
theoretische Ausbildung und wird von der DAeC-Segelflug-
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Im Rahmen seiner Ausstellung ,, Moglichkeit
Mensch. Kérper, Spharen, Apparaturen”
zeigt das Zeppelin Museum in Friedrichs-
hafen derzeit einige auBergewodhnliche
Exponate. Zu sehen sind zum Beispiel
die Stratospharenkapsel und der Druck-
anzug des Red Bull Stratos Projekts.

Am 14. Oktober 2012 war der Osterrei-
chische Extremsportler Felix Baumgartner
in der Druckkapsel mit einem Gasballon
in die Stratosphare aufgestiegen. In einer
Hohe von fast 39.000 Metern &ffnete
Baumgartner die Kabine und sprang nur
durch den Druckanzug geschutzt mit
einem Fallschirm in die Tiefe. Baumgart-
ner knackte damit den 1960 von Joe
Kittinger aufgestellten Rekord des hdchs-
ten Fallschirmsprungs und erreichte im
freien Fall Uberschallgeschwindigkeit.
Kittinger hatte als Berater an dem Pro-
jekt mitgewirkt.

Das Projekt Red Bull Stratos war von
dem &sterreichischen Limonadenherstel-
ler Red Bull betrieben und finanziert
worden. Die spektakularen Bilder gin-
gen rund um die Welt und erreichten
eine groBe Medienresonanz.

Die Erprobung von Druckanzigen und
Fallschirmen flr Notabstiege aus groBen
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Hohen bildeten den Forschungshinter-
grund des Projektes. Wahrend des Ballon-
aufstiegs in die Stratosphare sicherte die
Druckkapsel die Sauerstoffzufuhr, Druck-
verhaltnisse und Umgebungstemperatur.
Beim Absprung Ubernahm diese Aufga-
ben dann der Druckanzug. Lebensge-
fahrlich wird es besonders dann, wenn
der Springer beginnt, sich sehr schnell zu
drehen. Baumgartner geriet kurzzeitig
ins Trudeln, konnte sich jedoch wieder
stabilisieren und sicher Ianden.

Die ersten Menschen
in der Stratosphare

Nicht ganz so hoch wie Baumgartner,
daflr deutlich friher und als erste
Menschen Uberhaupt in der Stratosphare
waren Auguste Piccard und Paul Kipfer.
Das Gerat, mit dem sie dies bewerkstel-
ligten — die sogenannte Stratospharen-
kugel — ist nun ebenfalls in der Ausstel-
lung zu sehen.

Die beiden Schweizer starteten am
27. Mai 1931 auf dem Gelande der Ballon-
fabrik Riedinger in Gersthofen bei Augs-
burg. Sie stiegen auf, und als sie nach
dem Absinken auf dem dem Hochgurgl-
Gletscher in Tirol landeten, zeigte der
geeichte Barograf eine Maximalhche von

——

UND PICCARDS STRATOSPHARENKUGEL

15.781 Metern: Piccard und Kipfer hatten
einen neuen Hohenrekord aufgestellt
und als Erste die Stratosphare erreicht.

Und das nach einer 17-stiindigen, teilweise
dramatischen Fahrt. Ihre Druckkugel hatten
sie nach einem Defekt in einer Notreparatur
abdichten mussen. Da der Mechanismus zur
Bedienung des Gasventils versagt hatte, war
es den beiden Schweizern nicht maoglich
gewesen, kontrolliert zu landen. Vielmehr
hatten sie auf eine Abkihlung des Gases
in den Abendstunden warten mussen.
Wegen des technischen Problems hatten
nur wenige der geplanten wissenschaft-
lichen Experimente stattfinden kdnnen.

In Hohen Uber 10.000 Meter kann der
Mensch nur in einer Druckkabine Uberle-
ben, die Druckverhéltnisse und Sauer-
stoffkonzentration kontrolliert. Die von
Physikprofessor Piccard entwickelte Ku-
gel war aus Aluminium gefertigt und bot
damit groBte Sicherheit bei mdglichst
geringem Gewicht. Die Ballonhtlle aus
gummierter Baumwolle fasste ein Volu-
men von 14.100 Kubikmetern Wasser-
stoffgas. Die Uberlebenswichtige Atem-
luft im Kugelinneren wurde durch die
Verdampfung von Sauerstoff und die
Absorption von Kohlendioxid durch eine
Kalipatrone gewahrleistet.

der adler 07/2016



Auguste Piccard absolvierte im folgenden
Jahr einen weiteren Aufstieg in die Strato-
sphareundberiet 1933 ein Stratosphéaren-
ballonprojekt in den USA.

Die beschadigte Druckkugel blieb jedoch
fast ein Jahr auf dem Gletscher liegen,
bevor sie geborgen wurde und schlieB-
lich nach Brussel kam. Zahlreiche Schau-
lustige haben ihre Namen in die Kugel
hineingeritzt, bis sie sicher im Musée royal
de I’Armée in Brissel ankam. Von dort ist
sie als Leihgabe nach Friedrichshafen ge-
bracht worden.

a Die Sonderausstellung mit Baum-
gartners Anzug und Kapsel sowie
Piccards Stratospharenkugel ist

noch bis 9. Oktober zu sehen.

Alle Infos hierzu gibt es unter
www.zeppelin-museum.de.

Text: Zeppelin Museum/red.

Fotos zum Red Bull Stratos Projekt:
©Red Bull Stratos

Fotos zur Stratospharenkugel:

© Zeppelin Museum,

Markus Tretter, 2016

g E[\o sorgtei_-_zo_'12
Felix"'B'éﬁ'rht_Ejartner':s'%brung:_susfder
Stratgsf)hére. Neugierige konnen seine
Ka;.)"s'gl und seinen Raumanzug nun im
Zeppelin Museum bestaunen

RP LEITET BUSSGELDVERFAHREN GEGEN PILOTEN EIN

HUBSCHRAUBER-DROHNE
AUF ROTTWEILER TESTTURM

GESTURZT

Eine Hubschrauberdrohne ist am 5. Juni
in die Aufbauten des Testturms der Firma
Thyssen-Krupp in 240 Meter Hohe in
Rottweil (Kreis Rottweil) gestirzt, heiBt
es in einer Pressemitteilung der Landes-
luftbehoérde beim zustandigen Regierungs-
prasidium Freiburg. Es seien nur deshalb
keine Menschen zu Schaden gekommen,
weil sich an jenem arbeitsfreien Sonntag
niemand auf der Plattform aufgehalten
habe.

Die Drohne gehort einem 48-jahrigen in
der Schweiz lebenden deutschen Staats-
burger. Das Gerat wurde bei dem Absturz
erheblich beschadigt. Die Landesluftfahrt-
behorde des zustandigen Regierungspra-
sidiums Freiburg wird ein BuBgeldverfah-
ren gegen den Drohnenpiloten einleiten.
Ferner wird er zusatzlich fur die Bergungs-
kosten durch die betroffene Baufirma
aufkommen mussen.
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In diesem Zusammenhang werden von
Seiten der Baufirma regelmaBige, zum
Teil bedrohlich dichte Vorbeiflige von
Luftfahrzeugen aller Art — Hubschrauber,
Sportflieger, Motorschirme — an dem auf
der Turmspitze beschaftigten Personal
beklagt. Offensichtlich wird die dort Gber
besiedeltem Gebiet einzuhaltende Sicher-
heitsmindesthohe von 1.000 FuB3 Uber
Grund (entspricht zirka 300 Meter) von
Piloten in diesen Fallen unterschritten.

Die Landesluftfahrtbehorde kiindigt
eine verstarkte Uberwachung an, um
die Sicherheit der Baustelle und des
dort beschaftigten Personals zu ge-
wahrleisten.

Text: Regierungsprasidium Freiburg
Foto: Firma Ed. Zueblin AG

Der Absturz seiner Hubschrauberdrohne
auf dem Testturm der Firma Thyssen-Krupp
in Rottweil konnte den 48-jahrigen Piloten
teuer zu stehen kommen
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DLR TESTS BESTATIGEN OTTO LILIENTHAL ALS AHNHERRN ALLER FLIEGER

Der nachgebaute Lilienthal-Gleiter wurde im Windkanal verschiedenen Stromungstests unterzogen

Er flog tausende Male bis zu 250 Meter
bei 50 Kilometern pro Stunde: Der deut-
sche Flugpionier Otto Lilienthal gilt zu
Recht als erster belegter Flieger der
Menschheit. Sein todlicher Absturz geht
nicht auf einen Konstruktionsfehler, son-
dern wahrscheinlich auf einen Pilotenfeh-
ler zurlick. Das ist das Ergebnis der jetzt
vorgestellten Untersuchungen des Deut-
schen Zentrums fir Luft- und Raumfahrt
(DLR), das einen originalgetreuen Nach-
bau eines Lilienthal-Gleiters wissenschaft-
lich getestet hat (siehe hierzu auch den
Bericht in der Juni-Ausgabe des ,,adlers”).

Stromungsmessung im Windkanal
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Mit den Untersuchungen im Windkanal soll
das Wirken des Luftfahrtpioniers Otto
Lilienthal, der vor 125 Jahren als erster
Mensch in einem Flugzeug geflogen ist,
gewdrdigt werden. In einem der groBten
und modernsten Windkanadle der Welt,
dem DNW-LLF im niederlandischen Emme-
loord, wurde die aerodynamische Gute des
nur 20 Kilogramm schweren Gleiters mit
einer Spannweite von 6,70 Metern getestet.
Im DLR Gottingen fanden Schwerpunkt-
versuche statt, um die Mandvrierfahigkeit
zu bestimmen. Das DLR Braunschweig hat
den Gleiter am Computer simuliert.

Lilienthals Konstruktion war der
Zeit weit voraus

Von den Ergebnissen waren die Forscher
selbst Uberrascht. , Es ist erstaunlich, was
flr ein gutes Flugzeug Lilienthal vor Gber
100 Jahren ohne die modernen Mittel, die
wir heute einsetzen konnen, gebaut hat”,
sagte DLR-Luftfahrtvorstand Professor
Rolf Henke. , Ihm standen weder Wind-
kanal noch Computersimulation zur Ver-
flgung, aber er wusste, worauf es beim
Fliegen ankommt”, so Henke.

Lilienthal hatte systematisch den Vogelflug
studiert und als erster die Vorteile eines
gewolbten Fligels erkannt. Bis heute
werden Flugzeuge nach von Lilienthal
erkannten Kriterien wie Luftwiderstand
und Auftrieb bewertet. ,Lilienthal war
der erste Flugwissenschaftler, als dessen
Erben wir uns sehen”, so Henke. AuBer-
dem war Lilienthal auch der erste Flug-
zeugfabrikant — das vom DLR nachge-
baute Modell ist das erste Serienflugzeug
der Welt, der sogenannte Normalsegel-
apparat, und wurde mindestens neun
Mal weltweit verkauft.

Professor Andreas Dillmann, Leiter des

DLR-Institutes flr Aerodynamik und Stro-
mungstechnik, der die wissenschaftliche
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Ausarbeitung vornahm, ist geradezu be-
geistert: , Die Ergebnisse unserer Untersu-
chungen haben Lehrbuchcharakter. Alles,
was wir gemessen haben, passt hervorra-
gend zu den historischen Angaben darUber,
wie weit und wie schnell er geflogen ist.”

So betragt die ermittelte Gleitzahl 3,6.
Das bedeutet, dass ein Flugzeug aus ei-
ner bestimmten Starthohe 3,6 Mal so
weit gleiten kann. ,Das stimmt mit den
historischen Angaben Uberein, dass Lili-
enthal vom 70 Meter hohen Gollenberg
250 Meter weit geflogen sei”, sagte Dill-
mann.

Aerodynamisch gelungene,
eigenstabile Konstruktion

. Es handelt sich um eine aerodynamisch
absolut saubere Konstruktion, die in allen
Flugbereichen eigenstabil war”, so Dill-
mann. Eigenstabil nennen Luftfahrtinge-
nieure das Verhalten von Flugzeugen,
wenn sie sich von selbst bei einer Kursab-
weichung durch Wind oder Steuerfehler
wieder ins aerodynamische Gleichge-
wicht bringen. Dies ist Voraussetzung fur
sicheres Fliegen. In dieser Hinsicht sei Lili-
enthals Konstruktion sogar dem Flugap-
parat der Brider Wright voraus gewesen:
.Der Wright-Flyer stellte sich bei Wind-
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kanaltests der NASA als instabil bei allen
Fluggeschwindigkeiten heraus”, sagte der
DLR-Forscher. ,Die Flugeigenschaften des
Lilienthal-Gleiters gleichen denen eines
typischen Schul-Segelflugzeuges der 20er-
und 30er-Jahre — Konstruktionen, die
Jahrzehnte nach Lilienthal flogen”, so
Dillmann.

Ungiinstige Thermik wurde zum
Verhangnis

Die Untersuchungen der Forscher zeigten
aber auch, wo die Grenzen des Gleiters
lagen. Er konnte nur bei bestimmten
Bedingungen sicher geflogen werden.
,Wenn die Nase des Gleiters zu hoch
kommt, baumt er sich auf und wird unbe-
herrschbar.” Genau das konnte bei Lilien-
thals todlichem Absturz am 9. August 1896
bei Stélln am Gollenberg passiert sein.
Von Lilienthals Absturz wird berichtet,
dass sich sein Gleiter bei einem Sonnenbd
genannten Aufwind aufrichtete, in der
Luft kurz stehenblieb und dann seitlich
abstlrzte. Der Flugpionier hatte nur be-
grenzte Maglichkeiten, den Gleiter durch
Beinbewegungen zu steuern. , Lilienthals
Gleiter konnte gut und sicher bei Wind-

In Handarbeit
wie vor

125 Jahren
entstand das
Flugmodell

Lilienthals-Gleiter als Highlight auf der ILA 2016

stille oder Gegenwind fliegen. Fur andere
Windverhéltnisse wie die Thermik an sei-
nem Absturztag reichte die Manévrierfa-
higkeit einfach nicht aus. Lilienthal hatte
am Unglickstag nicht fliegen dirfen.”

Die Leistungen Lilienthals wurden prak-
tisch von allen nachfolgenden Pionieren
der Luftfahrt anerkannt und aufgegriffen,
wie Dr. Bernd Lukasch, Leiter des Otto-
Lilienthal-Museums Anklam, das den
Nachbau des Gleiters im Auftrag des DLR
durchfliihrte, mitteilte. ,Der Franzose
Ferdinand Ferber nannte schon 1905 das
Jahr 1891 als das Jahr, in dem die
Geschichte des Flugzeuges begann”, so
Lukasch. Und die Brider Wright, denen
1903 der erste Motorflug gelang, be-
zeichneten Lilienthal als , ohne Zweifel
groBten unserer Vorganger”.
o Mehr Bilder, Videos und eine
Aufzeichnung der Pressekonfe-
renz zum Thema gibt es auf der
Internetseite des DLR (www.dIr.de)
im News-Archiv.

Text und Fotos: Deutsches Zentrum
fUr Luft- und Raumfahrt (DLR)
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TREFFEN ZUM THEMA MULTIKOPTER AUF DER WASSERKUPPE

AUFKLAREN STATT VERBIETEN

Sie engagieren sich fiir den Modellflug (von links): Udo Beran, Gerhard Allerdissen,
Claudia Stengele, Gunter Schmidt, Hans Schwagerl, Dr. Manfred Neidert. Rechts ist
Manfred Helfrich, Biirgermeister der Gemeinde Poppenhausen, zu sehen

.Der klassische Modellflug soll so gut
wie moglich geschitzt werden” — das
war Konsens beim Treffen Uber die
.Verordnung des Betriebes von unbe-
mannten Luftfahrzeugen” auf der Was-
serkuppe. Am 27. Mai trafen sich dort
die Vertreter des Bundesverkehrs- und
des Bundesinnenministeriums, des Deut-
schen Aero Clubs (DAeC), des Deut-
schen Modellfliegerverbands (DMFV), der
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Vereinigung Cockpit, des Deutschen
Hubschrauberverbands, der Deutschen
Flugsicherung (DFS), des europaischen
Herstellerverbands EMA, von EMIG-RC,
von Europe Air Sports (EAS) und des
Weltverbands FAlI zu einem weiteren
informellen Sondierungsgesprach im
Rahmen der Novellierung der Luftver-
kehrsordnung (LuftvVO). Eingeladen
hatten die Gesellschaft zur Férderung
des Segelfluges und das Deutsche Segel-
flugmuseum mit Modellflug.

Vor Ort waren Udo Beran (Generalse-
kretdar des DAeC), Gerhard Allerdissen
(Stiftung Deutsches Segelflugmuseum
mit Modellflug), Claudia Stengele
(Vorstandsvorsitzende des Deutschen-
Segelflugmuseums mit Modellflug),
Gunter Schmidt (DAeC-Vizeprasident),
Hans Schwagerl (Prasident des Deut-
schen Modellflieger Verbandes) und
Dr. Manfred Neidert (Vizeprasident der
Gesellschaft zur Forderung des Segel-
flugs auf der Wasserkuppe).

Der DAeC und seine Bundeskommis-
sion Modellflug haben in den vergan-
genen Monaten intensiv fir die Aufkla-
rung der Piloten gearbeitet. Daflr wurde
unter anderem ein Informationsblatt
gestaltet, das Uber die Rechte und
Pflichten der Steuerer aufklart. Handler
kénnen es als Beipackzettel jedem
Kaufer mitgeben. Ein Multikoptertag in
SchleiBheim sowie eine Presseaktion mit

Mustertexten fanden groBe positive
Resonanz. Auch der vom DAeC vorge-
schlagene , Befahigungsnachweis”, der
Kenntnis von Gesetzen und Vorschrif-
ten, beispielsweise zum Schutz der Pri-
vatsphare, von Unfallorten und Men-
schenansammlungen, verlangt, wurde
seitens des BMVI erneut positiv bewer-
tet. Der DAeC und der DMFV haben
dem BMVI ihre Zuarbeit fiir diese Schu-
lung zugesagt.

Unterscheidungskriterien fiir
Modellflug und Multikopter

.Modellflug und Multikopter dirfen
aber nicht in einen Topf geworfen wer-
den”, fordert der DAeC. Vizeprasident
Gunter Schmidt hat nun Unterscheidungs-
kriterien und Definitionen fir Drohnen
und Modellflugzeuge vorgelegt:

Ein Luftfahrtgerat ist dann eine Drohne,
wenn dieses aufgrund der technischen
Ausstattung die Moglichkeit bietet, ent-
weder durch programmiertes Anfliegen
von Bezugspunkten bzw. das Abfliegen
von frei definierten Koordinaten oder
durch ein direkt und unmittelbar an die
steuernde Person Ubertragenes Kamera-
bild von einer sich an Bord befindlichen
Kamera kontrolliert auch auBerhalb des
unmittelbaren Sichtkontakts einer steu-
ernden Person fliegen zu kénnen.

Ein Luftfahrtgerat ist dann ein Flugmodell,
wenn dessen Fluglage, Position und Be-
wegungsrichtung, selbst unter vollstan-
diger Ausnutzung aller Mdglichkeiten
der sich an Bord des Luftfahrtgerates be-
findlichen technischen Ausstattung, nur
und ausschlieBlich durch unmittelbaren
Sichtkontakt einer steuernden Person
kontrolliert werden kénnen.

Mit diesen Definitionen wird ein Luftfahrt-
gerat eindeutig der jeweiligen Klassen-
kategorie zugeordnet werden konnen —
unabhangig von Form, GroBe, Antrieb
und Aussehen. Unabhangig von der Kate-
gorie sollen kunftig die Luftfahrtgerate
mit einem feuerfesten Kennzeichen aus-
gestattet werden.

Als nachsten Schritt werden DAeC und
DMFV ein gemeinsames Positionspapier
herausgeben.

Text und Foto: DAeC
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LUFTSPORTJUGEND

ES GIBT NOCH PLATZE FUR DIE JUGENDLEITER-LEHRGANGE!

GUTE JUGENDARBEIT LEICHT GEMACHT

Auch in diesem Jahr findet in den Herbstferien wieder ein Jugend-
leiter-Grundlehrgang in der Jugend- und Bildungsstatte auf
dem Klippeneck statt. Dabei sollen erneut praxisrelevante und
abwechslungsreiche Themengebiete behandelt werden.

In den funf Tagen des Lehrgangs haben alle Jugendleiter der
baden-wirttembergischen Luftsportvereine — sowie alle, die es
noch werden wollen — die Mdglichkeit, sich offiziell zum Jugend-
leiter nach den Richtlinien der JuLeiCa (der amtlichen Jugendleiter-
card) ausbilden zu lassen.

Die Unterrichtseinheiten bei diesem Lehrgang sind an den
Richtlinien der JuLeiCa ausgerichtet, aber vor allem auch darauf
ausgelegt, konkretes Handlungswissen und relevante Themen
aus der Praxis des Vereinsbetriebs zu vermitteln. Dieses Wissen
sollen die Teilnehmer spéater direkt im Verein und in den Jugend-
gruppen anwenden kénnen und sich somit die Arbeit als Jugend-
leiter/in erleichtern.

Ziel ist es darUber hinaus, den Jugendleitern Kenntnisse, Fertig-
keiten und Haltungen zur verantwortlichen Gestaltung von
Angeboten in der Jugendarbeit aufzuzeigen und im Austausch
mit anderen Jugendlichen und qualifizierten Referenten eine Idee
zu bekommen, was einen Jugendleiter — vor allem im Bereich
Luftsport — auszeichnet.

Eines der wichtigsten Elemente des Lehrgangs ist zudem die
Moglichkeit, sich mit den Jugendleitern aus anderen Vereinen
auszutauschen. Haufig wird unterschatzt, wie wichtig der Aus-
tausch von Erfahrungen tatsachlich ist — doch vor allem aus der
Praxis der Jugendleiter selbst kann am meisten gelernt werden.

Innerhalb des Lehrgangs findet erneut ein Erste-Hilfe-Kurs statt.

Termin: Dienstag bis Samstag, 1. bis 5. November 2016
Kosten: 100 Euro pro Teilnehmer/in

Anmeldung: Uber das Online-Formular auf unserer
Homepage (www.bwlv.de — Verband — Luftsport-
jugend — Unsere Veranstaltungen)

Der Jugendleiter-Fortbildungslehrgang findet dieses Jahr
schon im Oktober statt! Auch bei diesem Lehrgang, der eben-
falls in der Jugend- und Bildungsstatte Klippeneck stattfindet,
wird es wieder ein abwechslungsreiches Programm geben, bei
dem die Teilnehmer ihr Wissen Uber die Anforderungen eines
guten Jugendleiters auffrischen kénnen. Es werden neue fachli-
che und dennoch praxisnahe Themen zur Sprache kommen.

In diesem Jahr gibt es am Samstag ein kleines ,, Schmankerl”, damit
auch fur die Jugendleiter das Fliegen nicht zu kurz kommt. Rainer
Krumm — der unter anderem die Biicher ,,Mentales Training fur Pi-
loten” und ,, Selbstcoaching fur Piloten” geschrieben hat — wird mit
den Teilnehmern und fir die Teilnehmer einen Workshop gestalten.

Termin: Freitag bis Sonntag, 14. bis 16. Oktober 2016
Kosten: 70 Euro pro Teilnehmer/in

Anmeldung: Uber das Online-Formular auf unserer
Homepage (www.bwlv.de - Verband — Luftsport-
jugend — Unsere Veranstaltungen)

Noch sind einige der begehrten Platze frei! Die Zusage des Lehr-
gangsplatzes erfolgt nach Reihenfolge des Anmeldungseingangs.
Die Anmeldungen fiir beide Lehrgénge sollten Interessen-
ten per E-Mail an Tina GaBmann (gassmann@bwlv.de) schi-
cken. Bei Fragen kann sie auch jederzeit kontaktiert werden.

Text: Tina GaBmann

25. BWLV-LANDESJUGENDVERGLEICHSFLIEGEN 2016

DAS FLIEGERISCHE KONNEN MESSEN

lhr seid noch Flugschuler, wollt aber mal richtig durchstarten und
jetzt schon eure ersten Wettbewerbserfahrungen sammeln?
Dann seid ihr beim Landesjugendvergleichsfliegen genau richtig!
Dort konnt ihr euer fliegerisches Kénnen mit anderen Jugend-
lichen aus ganz Baden-Wrttemberg messen. Aber auch abends
am Lagerfeuer konnt ihr eure Erfahrungen aus der Welt der
Fliegerei austauschen und neue Freundschaften schlieBen.

Die Flugsportvereinigung Sinsheim ladt daher alle jugendlichen
Flugschiler und frischgebackenen Scheininhaber zum 25. BWLV-
Landesjugendvergleichsfliegen ein. Dieses findet direkt im An-
schluss an das BWLV-Segelflug-Jugendlager statt.

Wann: Freitag bis Sonntag, 26. bis 28. August 2016
Wo: Segelfluggelande Sinsheim

der adler 07/2016

Wer:  Alle Flugschiiler ab Ausbildungsabschnitt C
unter 25 Jahren und alle Scheinneulinge
(Schein seit maximal zwei Jahren) unter 25 Jahren
Was: Fliegen, Vergleichen, SpaB8 haben

Teilnehmen kdnnen alle, die das 26. Lebensjahr noch nicht erreicht
haben und entweder Flugschller sind, die den zweiten Ausbil-
dungsabschnitt (C-Prifung) abgeschlossen haben (einfach einen
Fluglehrer mitbringen), oder bereits Inhaber einer SPL/Lappl-
S-Lizenz sind. Es gilt die Einschrankung, dass Teilnehmer, die
alter als 21 Jahre sind, den gdiltigen Luftfahrerschein noch nicht
langer als zwei Kalenderjahre besitzen durfen.

Der Wettbewerb besteht aus drei Wertungsflligen, in denen ihr
euer K&nnen unter Beweis stellt. Start, Kreiswechsel, hochgezo-
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gene Fahrtkurve, Rollibung, Slip, Ziellandung — das bringt euch  Teilnahmegebhr: 50 Euro pro Teilnehmer und 30 Euro pro Be-

die Punkte, die ihr braucht, um als eine/einer der drei besten  gleiter (zweimal Abendessen und Frihstlick sowie Vesper fur

Teilnehmer am Bundesjugendvergleichsfliegen in Bremen teil-  Samstag sind inklusive)

nehmen zu durfen.

o Alle weiteren Informationen wie Ausflihrungsbestim-
mungen und Anmeldeformular findet ihr in den kom-
menden Wochen unter www.bwlv.de (Verband — Luft-
sportjugend = Unsere Veranstaltungen — Landesjugend-

Das Programm wird in etwa wie folgt sein:

Freitag, Samstag, Sonntag, vergleichsfliegen).

26. August | 27. August 28. August Oder ihr scannt einfach den QR-Code ein!
* Anreise e Frihstlck e Frihstlck

e Checkflige e Wertungsfllige ¢ Abbau, Abreise

e Abendessen e Abendessen (Grillen)
e Siegerehrung
e Lagerfeuer, Feiern

Ihr fliegt auf euren eigenen, mitgebrachten Flugzeugen. Alle, die
im Jugendlager dabei waren, konnen die Flugzeuge des FSR
Kraichgau nutzen. Flugschiler bendtigen darlber hinaus einen
Fluglehrer des eigenen Vereins. Eure Leistungen werden von ei-  Bei Fragen konnt ihr euch gerne direkt an den Flugsportring
ner Fachjury aus Fluglehrern bewertet. Die besten drei unter  Kraichgau wenden, per E-Mail unter fsrjugend@gmx.de.

Euch qualifizieren sich fir das Bundesjugendvergleichsfliegen

2016 in Bremen. Text: Pascal Kaiser

AK SEKTOREN

LUFTRAUM STUTTGART

SEKTORENKARTEN BITTE NICHT
VERVIELFALTIGEN!

Den BWLV erreichen vereinzelt Anfragen, ob die vom Verband

auf der Homepage und im adler zur Verfliigung gestellten

Sektorenkarten mit dem Luftraum Uber Stuttgart vervielfaltigt

und verteilt werden diirfen. Dies ist nicht zuldssig und muss

unterlassen werden! (Siehe auch den Copyright-Vermerk auf

den Karten). Der BWLV hat mit dem Verlag, der das Karten- ‘
material zur Verfigung gestellt hat, eine klar geregelte Lizenz-

vereinbarung. Diese beinhaltet ausschlieBlich folgende Nut-

zung:

1. den einmaligen Abdruck in der Verbandszeitschrift
.der adler” — dies ist in der April-Ausgabe 2016
geschehen, dort ist die Karte samt Hinweisen in der
Heftmitte beigefigt und kann herausgenommen werden,
2. den Sonderdruck von 400 Karten zum Zwecke der

Weitergabe an Vereine. Auch dies wurde veranlasst, Nachdrucke, Kopien und insbesondere das Online-Stellen der
Restexemplare dieser Auflage (mit festerem Papier) Karten auf Vereins- oder anderen Homepages sind darlber
sind in der Geschéftsstelle erhaltlich, zu beziehen bei hinaus nicht gestattet! Der BWLV bittet alle Mitglieder und
Simone Burkle unter buerkle@bwilv.de, Vereine, sich an diese Regelungen zu halten und die Karten
3. die Veroffentlichung der Karten online auf der ausschlieBlich Gber die genannten Wege zu beschaffen und zu
BWLV-Homepage inklusive Downloadmaoglichkeit. verwenden!
Unter der Rubrik AK Sektoren finden sich hier alle Text: red.
Materialien zum Download. Grafik: designed by Freepik
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MIT AUSBLICK

Verfolgeransichten am friihen Morgen

Mehr als 40 liberwiegend jugendliche
Ballonbegeisterte waren in diesem
Jahr beim BWLV-Pfingstjugendlager
mit der Ballonsportgruppe Stuttgart
dabei. Dieses fand auf einer Wiese in
Liitzelburg bei Augsburg statt. Im
Folgenden beschreibt die Teilneh-
merin Julia Hamm ihre Eindriicke.

Donnerstag, 5. Mai, 7.30 Uhr... mein
Wecker klingelt. Fur gewdhnlich nutze ich
um diese Uhrzeit samtliche Motivation,
um mich einmal auf die andere Seite des
Bettes zu rollen, mich schlaftrunken zu
recken und mit letzter Kraft mein erstes
Ziel des Tages zu erreichen: die Schlum-
mertaste. Und das meist nicht nur einmal.

An diesem sonnigen Donnerstag aber ist
meine Vorfreude zu groB, als dass ich da-
mit warten wrde, in den Tag zu starten.
Denn heute beginnt das 44. Jugendlager
der Ballonsportgruppe Stuttgart. Im Wohn-
zimmer riecht es noch immer nach dem
Schokoladenkuchen, den ich erst vor we-
nigen Stunden aus dem Ofen geholt habe.
Bei mehr als 40 Teilnehmern kann ein
zweiter Kuchen nicht schaden, denke ich
mir, und so werden Butter, Zucker, Mehl,
Eier, Speisestarke und Backpulver zu einem
Teig verrUhrt, der frische Rhabarber wird
aus dem Garten gepfliickt, alles wird auf
einem Blech verteilt und ab damit in den
Ofen.

In der Zwischenzeit bekommt der Schoko-
ladenkuchen noch eine Glasur und... ach
herrje, meinen Koffer muss ich ja auch
noch packen. Also los: Hosen, T-Shirts,
mein Pullover, Handschuhe, Isomatte,
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44. BWLV-PFINGSTJUGENDLAGER MIT DER BSG STUTTGART

Schlafsack, Bergschuhe, Socken, Scho-
kolade ... da war doch was. Oh weh. Der
Kuchen! Ich sprinte in die Klche. Glick
gehabt.

Im Bett schlummern
kann man zuhause

Kurze Zeit spater machen wir uns auf den
Weg nach Litzelburg. Die Lagerwiese ist
noch recht leer, als wir dort ankommen.
Allein die zwei Dixi-Klos sind auf interes-
santen Holzkonstruktionen schon so ins-
talliert, dass sie auch am Hang gerade
stehen. Besonders vertrauenserweckend
sieht das allerdings nicht aus. Als nachs-
tes sollen das Klichenzelt und die beiden
groBen Schlafzelte aufgebaut werden.
Nachdem diese nun schon seit mehr als
15 Jahren in Gebrauch sind, kdnnte man
meinen, der Aufbau sei ein Kinderspiel ...
aber wie in den vergangenen Jahren auch
schon weif3 niemand so recht, wohin mit
welcher Stange. Mit gemeinsamer Willens-
kraft und Teamgeist stehen die Zelte aber
schon bald wie eine Eins und sind bereit,
bezogen zu werden. Dabei gilt: Im Bett
schlummern kann man zuhause. Hier ge-
nieBen wir unseren Schonheitsschlaf auf
Luftmatratzen und Isomatten mit Feuer-
funken-Lochern. Wobei, allzu schon
werden wir die nachsten Tage wohl nicht
werden.

Zur Starkung gibt es im Anschluss den
altbekannten JulLa-Burger (Brot, Salami,
Kase, Gurken, Brot) und natlrlich ganz
viel Kuchen. Da ich nicht die Einzige bin,
die fleiBig gebacken hat, sind wir bis
Sonntag gut versorgt. Neugierig sehe ich

FREIBALLON

mich um. Ich bin umgeben von guten
Freunden, bekannten aber auch fremden
Gesichtern. Alle Namen zu kennen, darf
ich wohl nicht behaupten. Damit weder
ich noch irgendwer anders die halbe
Gruppe mit ,,Hey du” anquatschen muss,
hat Tim Diller ein paar Spiele vorbereitet,
die nicht nur super zum Kennenlernen
sind, sondern gleichzeitig auch Team-
geist, Wurf- und Fangkoordination sowie
Gleichgewicht fordern und fordern.

So viel Spal3 diese Spiele auch machen,
letztlich erwarten wir alle mehr: wir wollen
hoch hinaus, abheben, den Himmel berth-
ren. Leider macht uns der Wind an diesem
Donnerstag einen Strich durch die Rech-
nung — eine Abendfahrt ist leider nicht
mdglich. Von einer Einweisung kann uns
aber niemand abhalten, und so erklart
Thomas Hora den Neulingen wie auch den
alten Hasen das AufrUsten eines Ballons,
sowie samtliche Regeln und Sicherheits-

Strahlende Gesichter im Korb
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Start in die Morgendammerung

hinweise. Dank einiger starker Herren
bekommen wir auch die Animation einer
zigigen Landung zu sehen, indem sie
den Korb samt der vier Gaste liebevoll
umwerfen. Zur Verwunderung einiger
LAuslander” aus Bayern gibt es zum
Abendessen Maultaschen mit Kartoffel-
salat. Zubereitet von unserem Spitzen-
Klchenteam, schmeckt es naturlich allen
bestens.

Mystisch vernebelte Landschaft
mit rosarotem Sonnenaufgang

Am nachsten Morgen ist es dann endlich
soweit. Nach einer recht kurzen Nacht
werden gemeinsam unsere drei Ballone
aufgerUstet. Unsere Neulinge stehen als
erstes im Korb und ddrfen nicht nur die
mystisch vernebelte Landschaft bewun-
dern, sondern auch den rosaroten Son-
nenaufgang. Meine Vorfreude steigt. Uber

16 Freiballon =

ein halbes Jahr war ich nun auf Entzug und
kann es kaum erwarten, endlich wieder
im Korb zu stehen! Ich wollte es ja selbst
nicht glauben, aber ist man erst einmal in
der Luft gewesen, hat man das stetige
Bedrfnis dorthin zurickzugelangen.

Vorerst sind wir aber zunachst mal die
Verfolger, und auch daran finden wir un-
sere Freude. Mit netten Gesprachen oder
lauter Musik vergeht die Zeit wie im
Flug... oder eher Fahrt? Nach der zweiten
Zwischenlandung, zur dritten und letzten
Runde flr diesen Morgen, bin dann end-
lich ich an der Reihe. Nach einem sanften
Start geht es hoch hinaus. Die Wiesen
und Felder, StraBen und Hauser werden
immer kleiner und kleiner, bis sie an die
Landschaften einer Miniatureisenbahn
erinnern. Der Himmel ist heute so klar,
dass wir weit in der Ferne einen wunder-
vollen Blick auf das Alpenpanorama er-
haschen. Wenn das nicht ein guter Start
in den Tag ist!

Jede Menge SpaB im Erlebnisbad

Zurlck am Lager gibt es ein kleines
Pauschen. Wer so friih am Morgen auf-
steht, hat sich das mit Sicherheit ver-
dient. Was wir uns alles noch verdient
haben? Eine heiBe Dusche ... nur leider
gibt es die auf der Lagerwiese nicht.
Daflr aber im Erlebnisbad, und so wird
nicht nur fir die notige Kérperhygiene
gesorgt, sondern auch fir jede Menge
Spah.

Wir beenden den Tag, so wie wir ihn
auch begonnen haben, mit einer gemut-

3-2-1-los! Beim Ausziehen der Hiille packen alle mit an

lichen Ballonfahrt. Naja, fiir mich und ein
paar andere Teilnehmer steht noch etwas
an ... der Spdldienst. So ein Mist. Aber so
ein Lager funktioniert eben nur, wenn
wirklich alle mit anpacken. Und im Nach-
hinein muss ich zugeben, dass diese Auf-
gabe, vor der ich mich zuhause gerne
mal drlcke, mit meinem Spulteam echt
SpaB gemacht hat!

Am nachsten Morgen schaffe ich es mal
wieder, samtliche Wecker im Zelt zu
Uberhéren oder so geschickt in meine
Traume einzubauen, dass ich davon nicht
aufwache. Hatte mich mein Schwester-
herz nicht wachgerUttelt, hatte ich wohl
die Abfahrt verpasst, denn heute starten
wir nicht von der Lagerwiese. Schon,
dass es gestern Abend so eiskalt war,
dass ich mich gar nicht erst umgezogen
habe, so kann ich jetzt, ohne groBe Um-
stande, direkt aus dem Schlafsack ins
Auto torkeln. Sogar meine Daunenjacke
habe ich noch an.

Gemeinsamer Start mit sieben
Gasballonen

Dieser Morgen soll besonders spannend
werden, denn wir starten gemeinsam
mit sieben Gasballonen, die wir ein gutes
Stlck weit begleiten, von Gersthofen aus.
Interessant, wie sich zwei so ahnliche
und doch komplett verschiedene Arten
der Ballonfahrt entwickelt haben.

Irgendwann trennen sich dann aber unse-

re Wege. Unsere Gasballonfreunde fah-
ren leise in die weite Welt hinaus, wah-

der adler 07/2016



rend wir uns einen Landeplatz fr einen
Zwischenstopp suchen. Nicht weit von
uns entfernt liegt unsere Lagerwiese. Kein
Wunder, dass sich diese alle Piloten zum
Ziel setzen. Dabei landet der eine brav am
Feldweg, wahrend manch anderer Pilot
meint, genau zwischen unserer Lagerfeu-
erstelle und dem Kichenzelt zwischenlan-
den zu mussen. Wer kann, der kann...

Nach einem weiteren Wechsel sind alle
Teilnehmer zwei Mal im Korb gewesen —
eine gute Bilanz. Im Anschluss wird noch
an der Landewiese gefriihstickt, bevor
wir uns zufrieden auf den Weg zurlick
zum Lager machen. Nach dieser doch recht
kurzen Nacht verschwinden wir alle erst
mal wieder in unseren Betten. Nach knapp
zwei Stunden werde ich aus meinen sii3en
Traumen gerissen. Von drauBBen hore ich
lautes Gequietsche, Gelachter und Ge-
platscher... ohje. War ja klar, dass es ir-
gendwann zu einer Wasserschlacht kom-
men wurde bei dem herrlichen Wetter!
Und gerade werden all diejenigen ge-
sucht, die bisher verschont geblieben
waren.

Von der Wasserschlacht bleibt
niemand verschont

Aber eigentlich habe ich darauf jetzt
ganz und gar keine Lust. Dafdr ist es im
Schlafsack auf der Luftmatratze viel zu
bequem. Und hier im Zelt hielt ich mich
zugegeben auch fir in Sicherheit. Tja -
Pustekuchen. Es dauert nicht lange, bis
ich entdeckt und an Handen und FiBen
hinausgetragen werde. , Alle auf Jule!”
ist das letzte, was ich hore, bevor ganz
viel Kleingemise mit Wasserpistolen und
-kanistern auf mich zugerannt kommt.
Dann ware das mit der Dusche fir heute
auch geklart. Es bleibt tbrigens niemand
verschont. Selbst unser lieber Pilot und
Jugendleiter Ben wird mit aller Kraft aus
dem Zelt geschmissen.

Nachdem alle wieder getrocknet sind, be-
ginnen wir mit den Vorbereitungen fiir un-
seren letzten Abend. An diesem sollen
nicht nur die frisch gebackenen Jungballé-
ner getauft werden und ihren Adelstitel
erhalten. Vielmehr sucht das JuLa auch
wie jedes Jahr seinen Superstar. Zuerst aber
wird gemeinsam gegrillt, denn hungrig
macht alles nur halb so viel SpaB. Ich erin-
nere mich noch genau an meine Taufe.
Mitten im Abi-Stress, kurz vor meiner Wirt-
schaftspriifung, musste ich meinen Adels-
titel auswendig lernen. Wenigstens eine
Sache, an die ich mich auch nach der Pri-
fung noch erinnern wiirde. Und so bekom-
men auch dieses Jahr alle Neulinge bei der
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Bis zum nachsten Jahr! Die Teilnehmer
freuen sich schon auf 2017

Taufe ihren eigenen Namen, den sie hof-
fentlich noch immer auswendig kénnen.

Das diesjahrige ,Jula sucht den Super-
star” hat einiges zu bieten, neben alten
Traditionen wie dem wundervollen Lied
des Gockelhahns bekommen wir auch
ein umgedichtetes Lied, ein selbstge-
schriebenes Gedicht, recht flache Witze
und einiges mehr zu héren. Die Jury hat
es nicht leicht. Immerhin geht es hier um
ein Funf-Kilogramm-Glas voller StBigkei-
ten!

Nachfolger fiir die Organisation
gesucht

Den Abend wollen wir darlber hinaus
nutzen, um unserem lieben Organisator
Matthias Schlegel und unserer Kichen-
fee Kathrin Bange zu danken. Wie auch
in den vergangenen Jahren haben die
beiden ihre Aufgabe brillant, aber wohl
zum letzten Mal gemeistert. Fir das
kommende Jahr suchen wir noch mutige
Organisationsfreunde, die in die FuB-
stapfen der beiden treten wollen.

Den restlichen Abend sowie den frihen
Morgen verbringen wir mit leicht schradgem
Gesang am Lagerfeuer, und es bleibt mir
bis heute ein Ratsel, wie so manch einer
bei diesem Larm schlafen kann.

Wir hatten jedenfalls unseren Spal3 und
konnen es kaum erwarten, bis es im

Schattenspiele beim Aufristen zur
Abendfahrt

nachsten Jahr wieder hei3t: Auf geht's
zum Pfingstjugendlager der Ballonsport-
gruppe Stuttgart!

Text: Julia Hamm
Fotos: Andreas Konig, Matthias
Schlegel, Tomas Hora, Jannik Witte
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GPS-DREIECKSFLIEGEN BEIM AEROCLUB GOPPINGEN-SALACH

GUTE VORBEREITUNG AUF DIE
WELTMEISTERSCHAFT IM NACHSTEN JAHR

Mehr als 30 Piloten aus der ganzen Welt und ihre Helfer waren zu
Gast auf dem Flugplatz Nortel

Zur Generalprobe fur die Weltmeisterschaft 2017 im GPS-Drei-
ecksfliegen traf sich schon in diesem Jahr zu Pfingsten die Elite
dieser noch recht jungen Wettbewerbsklasse im Modellflug beim
Aeroclub Géppingen-Salach.

Dabei konnte der Aeroclub mehr als 30 Piloten plus Helfer aus
der ganzen Welt begriBen, selbst aus Studafrika waren zwei
Teilnehmer angereist. Im Gegensatz zu den Ublichen Segelflug-
zeugen kreisten an jenem Wochenende verkleinerte Flugzeuge
im MaBstab 1:3 oder groBer Gber dem Flugplatz. Dies ergibt
imposante Modelle mit bis zu acht Metern Spannweite und
25 Kilogramm Gewicht.

AusgerUstet mit modernster Technik wie GPS, Variometer, Hohen-

und Geschwindigkeitsmesser, gehen die Modelle auf einem vorher
definierten Dreieckskurs auf Punktejagd. Dabei kommt es darauf

KOOPERATION ZWISCHEN DAEC UND OAEC

an, die Aufwindfelder optimal zu nutzen, um maoglichst oft und
schnell den ca. drei Kilometer langen Kurs in 30 Minuten Flugzeit
zu umrunden. Kurs und Daten wie Hohe, Geschwindigkeit und
Aufwindfelder werden dem Piloten auf einem speziellen Navigati-
onsgerat am Boden Ubermittelt.

Wettbewerb in den Klassen Scale und Eigenstarter

Geflogen wird in zwei Klassen: Die Klasse Scale ist beschrankt auf
den maximalen Mal3stab von 1:3, eine Flachenbelastung von 115
Gramm je Quadratdezimeter, und wird im F-Schlepp gestartet. Die
Klasse der Eigenstarter hat keine Begrenzung im Mafstab und
wird nur durch das Maximalgewicht von 25 Kilogramm beschrankt.

Trotz der schwierigen Wetterverhaltnisse mit niedrigen Wolken
und ungewohnlich kalten Temperaturen konnten in zwei span-
nenden Wettkampftagen alle Rennen absolviert werden. Be-
geistert duBerten sich die Piloten Uber die perfekte Infrastruktur,
das weitlaufige Gelande und die sehr guten Thermikbedingun-
gen auf dem Flugplatz Nortel. Daher freuen sich die Teilnehmer
und der Verein auf eine spannende Weltmeisterschaft im Au-
gust 2017 auf dem Gelande des Aeroclubs Goppingen-Salach.

Die Gewinner lauten: Stefan Muller, Daniel Aeberli und Philip Kolb
(Klasse Scale) sowie Florian Schambeck, Josef Mdgn und Holger
Genkinger (Klasse Eigenstarter).

Text und Foto: Jorg Etzler

SEMINARE FUR MOTORKUNSTFLUG
ERFOLGREICH ABSOLVIERT

Alle zwei Jahre andern sich die Flugfigurenfolgen fir den Mo-
torkunstflug im Modellflug. Diese werden von der FAI/CIAM
erarbeitet, mit der Beteiligung der Delegierten des DAeC. Des-
halb ist es regelmaBig notwendig, Piloten und Punktewerter auf
die neuen Programme flr Motorkunstflug in den Klassen F3A
und F3P einzustimmen.

Die Figurenfolgen Ubersetzt der Vorsitzende des Sportausschus-
ses Motorkunstflug im DAeC, Peter Uhlig, sorgféltig ins Deut-
sche und stellt sie in Power-Point-Folien grafisch dar. Fur jeder-
mann zuganglich werden diese dann in den Bestimmungen
Modellflug des DAeC im Internet veroffentlicht.

In zwei inzwischen gut etablierten Seminaren in Salzburg-Kraiwie-
sen am 2. und 3. April und in Uetze bei Celle am 16. April hatten
dann Piloten und Punktewerter wieder die Gelegenheit, in Theorie
und Praxis die Feinheiten und Schwierigkeiten der neuen Figurenfol-
gen zu erarbeiten und umzusetzen. In guter Kooperation zwischen
dem Osterreichischen Aero-Club (OAeC) mit dem Bundesfachrefe-

18 Modellflug =

renten F3A Dietmar Waltritsch und dem DAeC fand man sich in
diesem Jahr unter der Leitung von Peter Uhlig wieder zusammen.

Trotz der extremen Unterschiede in GroBe und Gewicht von F3A
und F3P (Indoor) ist die korrekte Ausfiihrung der Kunstflugfigu-
ren einheitlich zu bewerten. Dies gilt auch fur weitere Modell-
flug-Klassen wie F3S (Jet) und auch F3A-W (Wasserflugmodelle).
Nach der Theorie wurden dann auch in der Praxis die gesammel-
ten Erkenntnisse umgesetzt. Hier gilt der Dank den engagierten
Vorfliegern Engelbert Auer (A) und Christian NicklaB3 (D) in Salz-
burg sowie André Bracht (D) und Elias Leonhard (D) in Uetze.

Beide Seminare waren wieder erfolgreich, harmonisch und wichtig
fur den Modellflugsport. Fir die Durchfiihrung und Bereitstellung
von Raumlichkeiten und den Modellflugplatzen geht auch der Dank
an die ausrichtenden Vereine. Eine wichtige Voraussetzung fir eine
national und international sehr aktive Motorkunstflug-Szene.

Text: DAeC
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FAI-FESSELFLUG-WM IN AUSTRALIEN

FUR RICHARD KORNMEIER

Der neue Weltmeister Orestes Hernandez (links) mit dem Drittplatzierten Richard Kornmeier

Der Saisonh6hepunkt im Fesselflug,
die FAI-Fesselflug-Weltmeisterschaft
F2, wurde vom 6. bis 14. Mai in der
herbstlichen Jahreszeit auf der Siid-
halbkugel in Perth, Australien, aus-
getragen. Fiir die deutsche Natio-
nalmannschaft waren Christoph
Holtermann aus Nordrhein-Westfa-
len und der Weltmeister von 2010,

Richard Kornmeier aus Baden-Wiirt-
temberg, im Fesselkunstflug F2B
vertreten. Letzterer belegte bei
der WM den dritten Platz und be-
richtet nachfolgend liber seine Er-
lebnisse.

Erstmals hatten die Australier — nach
mehr als flnfjahriger Vorbereitungszeit —

Richard Kornmeier mit seinen Flugmodellen
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die WM auf Ihrem Kontinent ausgerich-
tet. Sie spielte sich bei bestem, sonnigem
Herbstwetter und einer Temperatur von
20 bis 25 Grad und oft Windstille ab. Da
die Veranstaltung im Modellflugzentrum
von Western Australia in einem Natur-
schutzgebiet stattfand, waren Kangurus
die standigen Begleiter wahrend dieser
WM.

Gepacktransport klappte
problemlos

Das groBte Problem bei einer Weltmeis-
terschaft in Australien ist das des Ge-
wichts: Wie bekommt man zwei jeweils
30 Kilogramm schwere Modellflugkis-
ten mit zwei auBerst empfindlichen
Flugmodellen von je 1.800 Gramm
und jeder Menge schweres Equipment
unbeschadet nach Australien? Genau,
mit Emirates! An dieser Stelle nochmals
ein herzliches Dankeschén an meinen
Team-Manager und Cheforganisator
Christoph Holtermann fur seine Verhand-
lungen mit Emirates. Ebenso ein Danke-
schon an die Fluggesellschaft Emirates
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fur die Mdoglichkeit, mit je zehn Kilo-
gramm mehr Freigepack unsere Sportge-
rate. mit den TraummaBen von
160x40x40 Zentimetern (in der Vorstel-
lung eines Modellfliegers) mitzunehmen.

Das zweitgroBte Problem, aber deutlich
weniger gewichtig: Lipo-Transport! Die
Uberraschung und Freude waren zu-
nachst groB, als wir ohne Beanstandung
unsere Lithium-Polymer-Akkus (Lipos) im
A380 nach Dubai durch die Sicherheits-
kontrollen brachten, lediglich die Lade-
gerate und Netzteile wurden auf
Sprengstoffriickstande untersucht. Die
Enttauschung umso groBer, als dann in
Dubai unsere Lipos von einem freundli-
chen Security-Beauftragten im Mdllei-
mer beerdigt wurden.
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Austragungsort
der WM war ein
Modellflugzentrum
in einem Natur-
schutzgebiet.
Somit waren
Kéngurus

standige Begleiter
der Athleten

Das deutsche Team:
Christoph Holtermann
(links) und Richard

<« Kornmeier

In Australien angekommen trauten wir
unseren Augen nicht: Uns erwartete eine
unglaubliche Trainingspiste. Sieben Kunst-
flugkreise auf edelstem Kricketrasen —
eine Piste, wie wir sie bei den Welt- und
Europameisterschaften der vergangenen
zehn Jahre nicht mehr gesehen haben —
und wir reden hier wohlgemerkt nur vom
Trainingsplatz!  Als  Wettbewerbskreise
wurden gar zwei komplett asphaltierte
Kreise bereitgestellt.

Drei Hauptkonkurrenten
lieferten sich einen spannenden
Wettkampf

Nach vier geflogenen Vorrunden an
drei Tagen lag auf dem ersten Rang Igor
Burger (SVK) mit 2.277,47 Punkten mit

nur 0,2 Punkten vor Richard Kornmeier
(GER, 2.277,27 Punkte) und vor Orestes
Hernandez (USA, 2.269,54 Punkte).

Christoph Holtermann (GER) landete mit
2.103,84 Punkten auf einem sehr guten
19. Platz in einem hochst umkampften
Kunstfliegerfeld von insgesamt 53 Teil-
nehmern, die sich fir die Weltmeister-
schaft qualifiziert hatten.

Die besten 15 Piloten starteten daraufhin
in einem drei Runden andauernden Finale
an zwei Tagen. Igor Burger legte mit
1.130,08 Punkten vor, und Orestes Her-
nandez folgte zunachst mit 1.106,84
Punkten. Mit einem sehr guten ersten
Flug, aber auch minimalen Korrekturen,
erreichte Richard Kornmeier 1.122,63
Punkte und lag zunachst auf Platz zwei.

Vor dem zweiten Flug startete Richard
Kornmeier wieder mit einem ausgiebigen
30-minUtigen mentalen Training und war
richtig schén im ,,Flow”. Im zweiten Flug
musste er vor Igor Burger und Orestes
Hernandez vorlegen und konnte seinen
besten Flug bei dieser Weltmeisterschaft
abrufen. Mit diesem schonen Flug konnte
Richard sich leider nur geringflgig auf
1.123,52 Punkte steigern und lag im
Gesamtergebnis nun auf Platz eins vor
Igor Burger (1.113,50 Punkte) und Ores-
tes Hernandez (1.115,84 Punkte).

Weltmeister wurde Orestes
Hernandez

Am Freitag war der letzte Finalflug. Ores-
tes Hernandez legte mit unglaublichen
1.150,78 Punkten vor. Igor Burger zeigte
ebenfalls einen starken Flug, erhielt
1.133,95 Punkte und war somit auf Platz
zwei. Richard Kornmeier konnte nicht
mehr an Orestes Hernandez und Igor
Burger vorbeiziehen und fiel mit einem
guten Flug mit 1.124,40 Punkten auf
Platz drei zurlck.

Der neue Weltmeister kommt somit aus
den USA. Orestes Hernandez wurde mit
nur 2,59 Punkten Vorsprung vor Igor
Burger aus der Slowakei neuer Weltmeis-
ter, mit 16,11 Punkten Differenz folgte
auf Platz drei Richard Kornmeier.

Ein herzliches Dankeschon gilt den Orga-
nisatoren dieser perfekt und sehr herz-

lich organisierten Fesselflug-Weltmeister-
schaft in Perth, Australien.

Text und Fotos: Kornmeier
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MIT DEM ULTRALEICHT-FLUGZEUG DURCH SKANDINAVIEN

DREI-LANDER-TOUR MIT
SPEKTAKULAREN AUSSICHTEN

Blick nach vorn aus dem Cockpit: tiefgriine
Walder, unterbrochen von blauen Seen,
Blick nach rechts: blaue Seen, dahinter
tiefgriine Walder, Blick nach links: ab-
wechselnd tiefgrine Walder und blaue
Seen — Sudschweden. Dreieinhalb Stun-
den dauert der leicht meditative Flug
vom ersten Stop in Lubeck (EDHL) nach
Stockholm-Ska-Edeby (ESSE). Die lange
geplante Tour durch Schweden, Finnland
und Norwegen beginnt bei besten Wetter-
aussichten vom Platz des LSV Hohen-
asperg in Pattonville (EDTQ) mit einer der
drei vereinseigenen Ultraleichtmaschinen,
einer Flight Design CT.

Ska-Edeby ist eine gute Alternative zu dem
eher bekannten General Aviation-Platz
Bromma, wenn man Stockholm besuchen
will. Zwei Graspisten stehen zur Verfl-
gung, und die Landung fUhrt zum Einge-
wohnen auf die noch kommenden An-
flige schon mal spektakular Gber die Inseln
der Stockholmer Region. Die Maschine
setzt auf der Piste auf, die indes eher einer
Blumenwiese gleicht — Gberall bliiht gelb
der Léwenzahn, die Bahnmarkierungen
sind kaum zu erkennen. Mit Blumen
empfangen zu werden und dann einen
Tag Stockholm-Sightseeing — Schweden
zeigt sich von seiner besten Seite.

Lander, die man noch nie mit dem Flug-
zeug besucht hat, bieten viele fliegerische
Neuigkeiten. Schweden — und im weiteren
Verlauf auch Finnland und Norwegen —
haben im Gegensatz zu uns keine Info-
Frequenz der Fluginformationsgebiete.
Beim Ausflug aus Kontrollzonen wird man
auch im nicht-kontrollierten Luftraum bei-
spielsweise an Sweden Control gegeben,
wo man sich beim Melden mit seinen
vielleicht 5.000 FuB etwas deplatziert
vorkommt, wenn die Ryan Air, die Turkish
oder die Scandinavian in den Bereichen
von Flugflache 300 Freigaben oder Rich-
tungsanderungen angewiesen bekom-
men.

Nur mit Flugplan fliegen
Alle Fllge, die die Flugsicherung in An-
spruch nehmen, missen mit Flugplan

durchgeflhrt werden. Allerdings ist es hier
ohnehin eine gute Idee, nur mit Flugplan
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zu fliegen. Die Gegend hier ist, freundlich
ausgedriickt, wenig besiedelt, es gibt zum
Teil auf hundert Kilometer keinen Lande-
platz, und eine Notlandung wiurde fast
zwangslaufig in Bdumen oder im Wasser
enden. Beruhigend, einen Flugplan zu
haben und damit die Sicherheit, dass sich
jemand kdmmert, wenn der Flug plotz-
lich endet. Gleiches gilt im Ubrigen auch
fur Finnland und Norwegen.

Die Kiste um Stockholm nach Norden
und hintber nach Finnland bis Helsinki
ist eine Scharenkiste mit Tausenden von
kleinen Inseln, die in der Eiszeit von den
Gletschern gebildet wurden. Der nun ge-
plante Flugabschnitt soll von Ska-Edeby
stidlich an Stockholm vorbei in die Scharen
flhren, dann nach Norden und Osten
nach Finnland, und dort auf eine dieser
Schareninseln, nach Kumlinge (EFKG). Der
Flug Uber diesen ,Stockholmer Scharen-
garten” und die finnischen Schéreninseln
ist bei diesem wolkenlosen Himmel ein
Genuss.

Vergnlgt und mit fliegerisch stolz ge-
schwellter Brust in der Ansicht, alles
richtig gemacht zu haben, erfolgt die
Anmeldung an die Finnen bei Marien-
hamn Approach. Nach der Ubermittlung
der Ublichen Details fragt die Controlle-
rin, ob denn der Zoll fir die Landung auf
Kumlinge bestellt worden ware. Zoll? In
der EU? Genau die Frage wird hoflich
zurlickgegeben, die Antwort erscheint
unlogisch, ist aber nicht zu diskutieren:
richtig, in der EU keinen Zoll, wenn indes
die erste Landung in Finnland auf einer
Insel erfolgt, sei Zoll vorgeschrieben.
RUckantwort: Nein, leider sei eine Infor-
mation des Zolls unterblieben. Controlle-
rin: Stand by. Kurz darauf: der Zoll habe
kein Interesse, Landung auf Kumlinge sei
genehmigt. Auch das eifrige Lesen der
AIP vor dem Flug, der landesublichen
Vorschriften-Bibel, hat diese Erfahrung
nicht verhindern kénnen.

Zwischenstopp mit Aufenthalt in
einer kleinen Hiitte

Kumlinge dann voraus: eine kleine Insel
mit einer 500-Meter-Bahn aus rotem
Asphalt, die am sudlichen Ende fast ins
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landen, abrollen, parken. Eine kleine Hiitte
ist mit allem Notwendigen ausgestattet:
Notbett, Luftraumkarte von Finnland,
Erste-Hilfe-Notfallkoffer, ein schwarzes
Brett mit allerlei niutzlichen Informatio-
nen, Toilette. Alles blitzsauber und auf-
geraumt. Es ist warm, im idyllischen Um-
feld etwas hinlegen, sonnen und nach ein
paar Musliriegeln und Dehnungstibungen
Start nach Helsinki, der schénen Scharen-
kUste weiter folgend.

Helsinki-Malmi (EFHF) wurde 1938 eroff-
net und steht seit der Inbetriebnahme von
Helsinki-Vantaa fir die Allgemeine Luft-
fahrt zur Verfugung. Allerdings nicht mehr
lange: Er soll, so wurde glaubhaft vom
Personal versichert, am Ende des Jahres
geschlossen werden, weil Helsinki Platz
fur Wohnbaufldchen benétigt. Der Anflug
von der Seeseite bietet beeindruckende
Blicke auf den Hafen und die Altstadt.

Der Nachmittag ist der Stadt und der
Flugvorbereitung fir den nachsten Tag
gewidmet. Das Wetter halt, was verspro-
chen wurde: Eine Hochdrucklage Uber
Skandinavien ist wie bestellt eingetroffen
und durfte fir die geplanten Strecken bis
Norwegen und zu den Fjorden einschliel3-
lich dem Ruckflug nach Deutschland
durchhalten.

Ein Platz inmitten von Wiesen

Mehr oder weniger geht es an der glei-
chen, immer noch unverandert schonen
und atemberaubenden Kuste am nachsten
Tag wieder nach Westen, an Marien-
hamn vorbei, nordlich Stockholm nach
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Vasteras (ESOW). Auf der Flugplatzkarte
ein beeindruckendes Stlick Infrastruktur
mit vier Vorfeldern, das erheblichen Ver-
kehr in der Luft und am Boden vermuten
lasst, bei der Ankunft dagegen liegt der
Platz in grinen Wiesen, mit Traktoren
wird das Gras gemaht, und auf dem fir
die Allgemeine Luftfahrt reservierten Vor-
feld steht eine bestens gepflegte DC-3,
einige Flugschuler machen auf den Trag-
flachen ihrer Schulmaschinen Vorberei-
tungen.

Familiar geht es dann auch am nachsten
Tag zu, als wegen des Durchzugs einer
Front nicht an einen Weiterflug zu denken
ist. Auf dem Radarbild bewegt sich die
Regenzone viel zu langsam nach Osten.
Die Wartezeit kann durch Fachgesprache
mit den Mitgliedern des ansassigen Flie-
gerclubs Uberbriickt werden. Bei solchen
Gesprachen stellt es sich immer wieder
heraus, dass Ultraleichtflugzeuge offen-
bar unbekannte Wesen sind. Wie man
damit denn von Stuttgart bis dorthin
kommen koénne und ob ein Plastik-Flug-
zeug stabil sei, wird zum Beispiel gefragt.

Nach der Schilderung der harten Fakten
schauen die ,alten Hasen” etwas unglau-
big: 110 Knoten Reisegeschwindigkeit,
14.000 FuB Gipfelhohe, aus Carbon ge-
baut, mehr als finf Stunden Reichweite,
voll ausgestattete Instrumentierung und,
wenn es noétig sein sollte, Start und
Landung auf fast jeder Wiese innerhalb
200 Meter. Last but not least: mit Ret-
tungssystem ausgestattet, welches das
Fliegen in dieser Gegend noch sicherer
macht. Und dann Uberzeugt an dieser

Hinweis, dass die
Fluglager der Fachgruppe Ultraleicht des
LSV Hohenasperg nur deshalb so beruhigt
durchzuflhren sind, weil die Maschinen
bestens gewartet werden — wie Ubrigens
auch alle Maschinen der Fachgruppen
Motorflug und Segelflug. Selbst im fernen
Schweden soll es nicht an Werbung fur
den Verein fehlen.

Uberwiltigender Blick auf
tiefgriine Walder und blaue Seen

Endlich ist die Front durch, jedenfalls auf
dem Radarbild. In natura Uber dem Platz
hat zwar der Regen aufgehort, sonst ist
noch nicht viel Besserung zu sehen. Ge-
checkt ist schon alles, los geht’s Richtung
Norwegen nach Kristiansand (ENCN). Die
Wetterlage nach dem Durchzug der Front
ist duBerst reizvoll, aufgelockerte, tiefe
Bewdlkung und die durchbrechende
Sonne geben bei klarer Sicht einen Uber-
waltigenden Blick frei auf — man ahnt es
schon — die tiefgriinen Walder und blau-
en Seen Sudschwedens.

Das Wetter wird nach Westen immer bes-
ser, noch vor Norwegen herrscht CAVOK.
Die Controller der Farris-Terminal Area
machen sich beim Einflug nach Norwegen
gleich beliebt: Anstatt wie sonst beim
Einflug in Terminal Areas haufig zum Tie-
fergehen aufgefordert zu werden, wird
hier mal explizit gefragt, ob man denn
auf 6.000 FuB3 steigen kdénne. Der erste,
in Sekundenbruchteilen aufkommende
Reflex, die Leistungsfahigkeit eines UL im
Detail darzulegen, wird unterdrickt und
stattdessen werden sofort die 6.000 FuB3
bestatigt.
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Kurz vor dem Ziel am Sogne-Fjord

- fortable Héhe tber der norwegi-
schen Kustenlinie nach Stddwesten auf
Kristiansand zu lasst bei Sichten von rund
100 Kilometern die Vorfreude auf den
kommenden Tag erheblich wachsen.
Beim Blick nach rechts aus dem Cockpit
erscheinen am Horizont die schnee-
bedeckten Hohen der Telemark, hinter
denen das Ziel der Flugtrdume liegt, die
norwegischen Fjorde. Zunachst ist aller-
dings ein Anflug der Spitzenklasse auf
Kristiansand zu genieBen, der Uber die
Bucht auf die zwischen den Bergen lie-
gende Bahn fihrt.

Uber Tilern und Fjorden

Und dann folgt der Tag der Tage. Der
Plan ist, von stdlich Stavanger bis nordlich
Bergen in einem Abstand von ungefahr
50 Kilometern von der Kiste insbeson-
dere Uber den Hardanger-Fjord nach Nor-
den zu fliegen und dann entlang dem
Sogne-Fjord nach Osten ins Gebirge. Als
Zwischenstopp ist der Flugplatz Sogndal
(ENSG) vorgesehen, der auf einem Plateau
im Fjord liegt. Von Sogndal soll es nach
Sldosten Uber das Hochland nach San-
defjord/Torp (ENTO) wieder zurtick an die
norwegische StdkUste gehen.

Der Plan gelingt. Keine Wolke, weite Sicht,
keine Flugbeschrankungen, wo noétig
Uberall Freigaben. Der Fotoapparat nach
rechts und links im Dauereinsatz, man
kann sich nicht sattsehen. Auf der Hohe
Stavanger das raue Hochland mit seiner
durch die Gletscher abgerundeten Ober-
flache, die in jeder Senke Gebirgsseen hat,
durchbrochen von West-Ost verlaufenden
Talern und Fjorden. Dann kurz vor dem
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Hardanger-Fjord der Folgefonna-Gletscher,
der drittgroBte Inlandsgletscher Norwe-
gens. SchlieBlich der Hardanger-Fjord
selbst, eine riesige Wasserflache, die sich
nach Osten zu in die steilen Berge ein-
schneidet.

Vor dem Sogne-Fjord wie im Flugplan
angegeben der Wendepunkt in den Fjord,
von der Flughohe her auf 6.000 FuB im
nicht kontrollierten Luftraum G. Zur Sicher-
heit trotzdem eine Meldung der Richtungs-
anderung, und Norway Control fragt, ob
bestatigt werden konne, dass man nun
»inbound the fjord” sei. Die passen auf,
ein beruhigendes Gefihl. Der Anflug auf
Sogndal kann nur schlecht beschrieben
werden, man muss ihn erleben. Sinken
unter die Gebirgskante Uber dem Wasser,
rechts und links gehen Fjordauslaufer ab,
die Bahn liegt auf halber Gebirgshohe auf

einem Plateau, alles umrahmt von schnee-

bedeckten Hohen.

Steigerungen sind nun nicht mehr mog-
lich, eine Woche bei fast immer idealem
Wetter, begeisternde Landschaften, siche-
re Flige. Von nun an geht es nach Hause.
Von Sogndal Uber die Hochebene nach
Sandefjord, nach Tankstopp weiter nach
Angelholm (ESTA) in Schweden. Am

nachsten Tag erfolgt dann nach vierstiin-

diger Wetterpause im danischen Maribo
(EKMB) wegen nicht fliegbaren Bedingun-
gen in Norddeutschland der Rickflug an

einem Stlck nach Pattonville, mit plnkt-

licher Ankunft zum Vereinsabend.

Text und Fotos: Hans-Jurgen Reichardt

Versteckt zwischen Wolken:
Hochgebirgsseen‘ostlich Bergen



MOTORSCHIRMFLIEGEN

NEUE DEUTSCHE MEISTER

Die Motorschirmflieger haben zwei neue Deutsche Meister: Udo Hulscher holte sich bei den FuBstartern den Siegerpokal,

Jens Hicken bei den Motorschirmtrikes.

Insgesamt 15 Teams hatten unter der Leitung von Tim Schwartz und Stefan Sieker drei Tage lang um Punkte gekampft.
Darunter waren auch Mannschaften aus Osterreich. Der Osterreicher Franz Bocksteiner belegte in der internationalen

Wertung Platz eins.

Piloten und Organisatoren waren sich einig: Es war nicht nur eine anspruchsvolle Meisterschaft, sondern auch ein schdnes
fliegerisches Gemeinschaftserlebnis. Die ersten drei in beiden Klassen kénnen nun fur die Nationalmannschaft nominiert
werden. Die Weltmeisterschaft beginnt im August in England.

Die Deutsche Meisterschaft im Motorschirmfliegen wurde in der Zeit vom 2. bis 4. Juni von DAeC und DULV in Ballenstedt

ausgerichtet.

EUGEN- UND URSULA-HANLE-GLASFLUGEL-FLY-IN
AUF DEM FLUGPLATZ BAD SAULGAU:

FAST 50 FLUGZEUGE UND
100 TEILNEHMER WERDEN
ERWARTET

GLASFLUGEL

Das als , kleines” Libellentreffen geplante
Glasfligel-Fly-In in Bad Saulgau, das von
Freitag bis Sonntag, 12. bis 14. August,
stattfindet, nimmt mittlerweile AusmaBe
eines GroBereignisses an: Die Idee eini-
ger Glasfligelfans, ein Treffen flr Flug-
zeuge aus der Zeit von Eugen und Ursula
Hanle zu organisieren, ist nach der Verof-
fentlichung der ersten Informationen
und der Freischaltung der Internetseite
www.glasfluegel.net zu einem groBen
Anlass gewachsen.

Fast 50 Flugzeuge aus dem Hause Glas-
fligel sind angemeldet. Von jedem ge-
bauten Typ sind Muster vertreten. Drei,
eventuell sogar vier der damals groBten
Segler, der Glasfligel 604, werden nach
Bad Saulgau, dem ehemaligen Sitz der von
Eugen und Ursula Hanle gegriindeten
Firma kommen. Es werden unzahlige
Standard- und Club-Libellen, etliche Ke-
strels, BS1, Hornets, Mosquitos und 304
vor Ort sein. So, wie es aussieht, ist sogar
die allererste Offene Libelle H301, Werk
Nr. 1, damals Beginn der Glasflugelpro-
duktion, dabei. Besonderes Highlight ist
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daruber hinaus, dass viele Konstrukteure
und Mitarbeiter der Firma Glasfligel ge-
wonnen werden konnten, beim Treffen
dabei zu sein.

Am Samstag und Sonntag ist Flugbetrieb
geplant, was ganz bestimmt ein Erlebnis
sein wird: Dass so viele Flugzeuge eines
Herstellers miteinander vom gleichen Flug-
platz aus in der Luft sind, hat es noch
nicht oft gegeben und wird fir die Teil-
nehmer bestimmt ein besonderes Ereignis.

Am Samstagabend ab 19.30 Uhr findet
ein Fest in der ehemaligen Produktions-
halle von Libelle und Co. statt. Als Hohe-
punkt wird Peter Selinger, ausgewiese-
ner Kenner der Segelfluggeschichte in
Deutschland, einen Gastvortrag halten.
In einer Gesprachsrunde werden an dem
Erfolg von Glasfligel beteiligte Kon-
strukteure und Mitarbeiter Uber die ver-
gangenen Zeiten erzahlen und Interes-
santes zu berichten wissen. Zu diesem
Abend sind natlrlich alle Segelflieger
eingeladen, die sich fir diese Epoche
interessieren.

Text: DAeC

Der Zeitplan fir das Fly-In gestaltet sich
wie folgt:

Freitag, 12. August:

e Anreise per Flugzeug oder Auto.
Bei Anreise mit dem Flugzeug bitte
vorher Bescheid geben, damit die
Abstellmdglichkeiten entsprechend
geplant werden kénnen.

e Anmeldung in der Glasfligelhalle.

¢ Abends gemutliches Beisammensein.

e Fir diejenigen, die mit dem Flugzeug
angereist sind, und in einem Hotel
oder oder einer Pension Ubernachten,
wird ein Fahrdienst organisiert.

Samstag, 13. August:

® Anreise

¢ 10.30 Uhr: Briefing fr die
fliegenden Teilnehmer.

¢ Flugbetrieb von 11 bis 18 Uhr.

¢ 19.30 Uhr: Beginn des
Glasflugel-Fly-In-Abends.

e ca. 20.15 Uhr: Vortrag von
Peter Selinger, Thema dem Anlass
entsprechend, anschlieBend
Diskussions- und Gesprachsrunde mit

der adler 07/2016



an der Geschichte von an Glasfltgel
malgeblich beteiligten Mitarbeitern.

Sonntag, 14. August:

o Abreisetag

¢ 10.30 Uhr: Abschlussbriefing fr
diejenigen, die nochmals fliegen
wollen.

Die Veranstaltung — insbesondere der
Flugbetrieb — ist eine nichtéffentliche

Veranstaltung nur fiir den Teilnehmer-
kreis der angemeldeten Glasfliigel-
Piloten und Interessierten. Sie ist nicht
bewilligungspflichtig. Jeder Teilnehmer
ist fur die Einhaltung der gesetzlichen
Anforderungen und notwendigen Versi-
cherungen selbst verantwortlich.

Anmeldungen sind moglich unter
www.glasfluegel.net. Um das Cate-
ring planen zu konnen, bittet der

EN AM LANGEN SEIL:

PDER WINDE IN .
EREfm’E’ DER KUNSTFLUG- BOX

Veranstalter, auf der Veranstaltungs-
homepage das dort unter dem Punkt
Anmeldung aufgefiihrte Formular
auszufiillen - auch dann, wenn die
Anreise ohne Flugzeug erfolgt, oder
nur ein kurzer Tagesausflug geplant
ist!

Text: Hans-Peter Mayer

Weitwinkelaufnahme aus der Wlnde

Wer traumt nicht davon, im Start mit dem
Segelflugzeug in zwei Minuten auf 1.500
Meter zu kommen? Uber die Ostertage
wurde dieser Traum fUr uns wahr. Wir, das
war eine Gruppe Segelflieger, die sich zu
einem Segelkunstfluglager zum Erlangen
der Kunstflugberechtigung am Fliegerhorst
Landsberg/Lech bei der Flugsportgruppe
Landsberg zusammengefunden hatte. Es
waren Piloten und Lehrer von Agathazell,
Heiligenberg, Isny und Leibertingen ge-
kommen. Zur Verfigung standen der
Leki-Fox und eine ASK 21 des Fordervereins
fur Segelkunstflug im BWLV sowie die
ASK 21 des Luftsportvereins Agathazell.

Am Karfreitag war das Wetter zum Flie-
gen zu schlecht, somit aber ideal fir den
theoretischen Teil der Kunstflugausbil-
dung. Felix Fleischhauer (Fleischi) machte
dies hervorragend. Der Nachmittag wur-
de dazu genutzt, die Flugzeuge im Trocke-
nen in dem fir uns bestimmten Hangar
aufzubauen.

Schleppseil mit mehr als
2.700 Metern Linge

Der nachste Tag brachte das erhoffte Wet-
ter. Die Uber den Winter von den Lands-
berger Fliegern aufgepeppte Doppeltrom-
mel-Winde von Tost-Windenbau mit mehr
als 2.700 Meter Schleppseil wurde von al-
len respektvoll in Augenschein genommen
und danach am weit entfernten westlichen
Ende des Flugplatzes aufgestellt.

Am anderen Ende, in 2.750 Meter Entfer-
nung, postierten wir uns an der Startstelle
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mit unseren Flugzeugen. Nach einem kur-
zen Briefing machten wir den ersten Win-
denstart mit einer ASK 21. Anfangs verlief
er vollig unspektakuldr. Dann aber, als
man nach der gewohnten Zeit die
Schleppseilauslosung erwartete, hing das
geschleppte Flugzeug noch immer mit der
Nase steil nach oben am Seil und stieg
weiter und weiter, bis es eine fantastische
Hohe erreicht hatte — eine Hohe, die fur
Kunstflug bei Weitem ausreicht. Selbiges
wurde mit dem Fox durchgefihrt. In re-
gelmaBigen Abstanden gab der Pilot die
Geschwindigkeit durch, und der Winden-
fahrer regelte bei Bedarf nach. Dieses Ver-
fahren erwies sich auch bei schwanken-
der Windstarke als vollig problemlos.

Als wir uns an den Anblick aus Startrich-
tung gewohnt hatten, waren wir noch-
mals aus der Blickrichtung der Winde
beeindruckt. In groBer Entfernung star-
tete ein Segelflugzeug, stieg scheinbar
langsam und erreichte nach etwa zwei
Minuten die Ausklinkhohe. Verschiedene
Windenfahrer durften sich davon Uber-
zeugen, wie einfach der Windenbetrieb
auch bei diesen groBen Seillangen war.

Hervorragende Alternative zum
Flugzeugschlepp

Nach drei Tagen waren wir davon Uber-
zeugt, dass diese Startmethode eine her-
vorragende Alternative zum Flugzeug-
schlepp ist. Der Benzinverbrauch und
damit die Schleppkosten sind deutlich
niedriger. Die Anzahl der mit der Winde
an einem Tage moglichen Starts kann die

Anzahl maglicher F-Schleppstarts tber-
steigen.

Fir Horst Havrda, seit Jahrzehnten im
Segelkunstflug als Wettbewerbsflieger
bei Landes-, Deutschen und Weltmeis-
terschaften dabei, zudem seit zehn
Jahren als Schiedsrichter und Trainer
bekannt und auch als Windenfahrer und
Organisator an dem Wochenende betei-
ligt, geht damit ein Traum in Erflllung:
Seit 2006, als der erste erfolgreiche Ver-
such nach seiner Idee und Organisation
in Furstenfeldbruck mit Unterstlitzung
von Tost-Winden ablief, hat er daran ge-
glaubt, dass mit dieser Startmethode ein
Kunstfluglehrgang — sonst Ublicherweise
mit mehreren Schleppflugzeugen - in
gleicher Zeit durchgefiihrt werden kann.

Danke an alle, es war ein tolles Wochen-
ende!

Text: Thomas Drescher
Fotos: Horst Havrda

Die Teilnehmer beim Osterlager
in Landsberg/Lech
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Die Teilnehmer lernten den Segelflug auch
mal aus anderen Perspektiven kennen

D-KADER IN NERESHEIM

DAS TRAININGSLAGER DER
1000-KILOMETER-FLUGE

Am Samstag, 30. April, trafen sich knapp
20 Mitglieder des D-Kaders mit ihren
zwei Trainern Bernd Schmid und Charly
Bauder zum Trainingslager auf der
Schwabischen Alb in Neresheim, um sich
auf die Deutsche Meisterschaft der Ju-
nioren im August in Marpingen vorzu-
bereiten.
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Bereits am Anreisetag konnten wir das
gute Wetter auf der Schwabischen und
Frankischen Alb fir freie Flige nutzen
und bei einer Basis von bis zu 2.900 Meter
erste Erkundungsfliige um den Flugplatz
machen. Mit den Erlebnissen dieses Tages
schauten wir der folgenden Woche zuver-
sichtlich und hochmotiviert entgegen.

Die Flugzeuge wurden sorgfaltig
mit Wasser betankt

Der D-Kader des BWLV war in  §
Neresheim zum Trainingslager §

GroBere und kleinere Aufgaben

Der nachste Tag war zunachst schlecht
vorhergesagt, und wir entschieden uns,
die Zeit mit theoretischen Einblicken in
die Schwerpunktoptimierung und AAT-
Taktiken zu nutzen. Schon bald waren
am Himmel aber erste Quellungen unter
einer dicken Cirrenschicht zu sehen, und
wir beschlossen, eine kurze Racing-Auf-
gabe zu fliegen. Von Neresheim sollte es
Uber Greding und WeiBenburg zurlick
zum Startplatz gehen. Die knapp 160 Ki-
lometer konnten wir mit Geschwindig-
keiten von mehr als 125 Stundenkilome-
tern fliegen — nicht schlecht fur , kaum
nutzbare Thermik”.

Am dritten Tag planten unsere Trainer flr
die Standard- und Clubklasse eine groBere
Aufgabe rund um Nirnberg zwischen 550
und 640 Kilometern. Wegen des nicht ein-
deutigen Wetters am Thiringer Wald bra-
chen wir diese jedoch ab und flogen Uber
den Kraichgau und entlang einer Konver-
genz im Schwarzwald Strecken zwischen
600 und 750 Kilometern um Stuttgart.

Am folgenden Tag legten wir wegen Ge-
witterneigung und einem sehr kraftigen
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Wind einen flugfreien Tag ein und spa-
zierten gemeinsam zum sehenswerten
Kloster Neresheim. Der Weg wurde ge-
nutzt, um in kleinen Teams Uber Trai-
ningsplane und individuelle mentale Fak-
toren beim Fliegen zu sprechen. Am
Abend wurden die neuesten Wetterpro-
gnosen flr den Folgetag gecheckt, und
es machte sich eine euphorische Stim-
mung breit. Die Prognosen standen auf
Hammerwetter!

Ein Tag der Rekorde

Und so kam es auch. Am 4. Mai herrsch-
te ab 6 Uhr reges Treiben auf dem Flug-
platz Neresheim. Die Flugzeuge wurden
mit Wasser betankt, die Aufgaben zwi-
schen 650 und 800 Kilometer in die
Bordrechner programmiert, und alles
wurde bereit gemacht fur einen Start ab
9.30 Uhr. Bereits am Morgen waren auf
der Schwabischen Alb gute Bedingungen
vorzufinden. Das Variometer stand von
Beginn an haufig am Anschlag, und die
Basis entwickelte sich kontinuierlich von
1.500 Meter auf mehr als 2.800 Meter.

Die Strecke fUhrte uns zunachst in den
Stdschwarzwald, dann durch den Kraich-
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Bei der Vorbereitung aufs Fliegen [#
e L E e

gau in den Odenwald und Spessart, und
anschlieBend stdlich an Nirnberg vorbei
bis Kelheim. Am spaten Nachmittag
hatten die meisten ihre Aufgabe erfolg-
reich gemeistert und flogen zurtick nach
Neresheim.

Dort angekommen, bemerkten einige
von uns schnell eine interessante Wol-
kenformation Richtung Norden. Anfangs
noch etwas skeptisch, wurde die Kon-
vergenz erkundet, und die Information
Uber Funk weitergegeben. Im Gerade-
ausflug konnte man ohne einen Kreis
rund 120 Kilometer nach Norden fliegen,
die rechte Flache am Schneeschauer, die
linke in der Sonne. Unter diesen Bedin-
gungen gelangen uns finf Flige Uber
die magische 1000-Kilometer-Grenze,
acht 750-Kilometer-FAI-Dreiecke und
insgesamt elf Flige Giber 1000 Punkte im
OLC. Dieser Tag wird uns allen noch lan-
ge in Erinnerung bleiben!

Dank fiir die tolle Zeit

Die letzten beiden Tage rundeten das
tolle Trainingslager mit weiteren Racing
Tasks Uber die Frankische Alb bezie-
hungsweise in den Schwarzwald bei teils

schwierigen Bedingungen ab. Ruckbli-
ckend haben wir alle eine Menge gelernt
und eine sehr schone Woche auf der Alb
verbracht.

Der D-Kader bedankt sich bei Bernd
Schmid und Charly Bauder fir die tolle
Organisation und die in uns investierte
Zeit! Ebenso mochten wir uns alle bei der
SFG Neresheim fiir den tollen Flugbetrieb
und die perfekte Infrastruktur bedanken.
Euer Engagement, uns zu helfen, war
einzigartig und hat einen bleibenden Ein-
druck bei uns hinterlassen!

Text: Matthias Arnold
Fotos: Teilnehmer

Den Teilnehmern des Trainingslagers
gelangen etliche Rekordfliige, darunter
alleine fiinf 1000-Kilometer-Fliige

“« Segelflug 27



SALZMANNCUP IN AUERBACH/VOGTLAND

MARVIN WOLTERING HOLT SICH DEN SIEG

In diesem Jahr trafen sich wieder Deutsch-
lands Segelkunstflieger am Fronleichnam-
Wochenende, um den traditionellen
Salzmanncup zu bestreiten. Gastgeber
war der Aeroklub Auerbach im Vogtland.

Der Salzmanncup (SC) wird bereits seit
dem Jahr 2000 ausgeschrieben und hat
sich seither zu einer wahren Institution
entwickelt. Sowohl Anfanger als auch
langjahrige Kunstflieger treten in drei

Der erst 20 Jahre alte Marvin Woltering
konnte den Salzmanncup in der
Unlimited-Klasse fiir sich entscheiden
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Leistungsklassen gegeneinander an (auf-
steigend: Sportsman, Advanced, Unlimi-
ted). Somit steht der SC allen offen, sodass
erste Wettbewerbserfahrungen gemacht
werden konnen. Darlber hinaus dient der
SC auch als Training fir Deutsche Meister-
schaften oder Weltmeisterschaften.

Bei diesem Wettbewerb fallt immer wie-
der auf, dass bei einer familiaren Atmo-
sphare der Spal3 und die gewonnenen
Erfahrungen im Vordergrund stehen.
Gleichzeitig kdnnen jedoch auch Ranglis-
tenpunkte gesammelt werden.

Trainingstage fielen
komplett ins Wasser

In diesem Jahr zeigte sich die groBte Her-
ausforderung schon bei der Anreise zu
den Trainingstagen. Das Wetter! Obwohl
die Trainingstage komplett ins Wasser fie-
len, wurde, nicht zuletzt durch die Ent-
schlossenheit und das meteorologische
Kalkil des Contest Directors Manfred Bin-
der, an jedem der drei Wertungstage ge-
flogen. So schafften es Advanced (ADV)
und Unlimited auf jeweils zwei Durchgan-
ge (die besten sechs der ADV sogar auf
einen dritten Grouping-Durchgang), und
die Sportsman auf drei Durchgange, wel-
che zu einem groBen Teil mit gesplitteten
Programmen geflogen wurden.

Auch der 87-jahrige Namensgeber des
Wettbewerbs, Wilhelm Dierkop (ge-

nannt Salzmann, wegen seiner friheren
Tatigkeit als Steiger in einem Salzberg-
werk), war wieder wahrend des gesamten
Wettbewerbs am Platz und dirfte mit
Freude beobachtet haben, dass seine Idee
eines Einsteigerwettbewerbs Friichte tragt.

Jede Menge sehr junger
Nachwuchs

Denn in diesem Jahr ist aufgefallen, dass
der Segelkunstflug eine Menge an be-
geistertem, zum groBen Teil sehr jungem
Nachwuchs gewonnen hat und stetig
wachst. Aus den 31 Teilnehmern der
Sportsman und Advanced flogen 17 zum
ersten Mal bei einem Wettbewerb im
Kunstflug mit!

Zu sehen war dies auch an den Resultaten
der einzelnen Klassen. Bei der Sportsman
gewann der Auerbacher Sascha Knoll vor
seinem Vereinskameraden Sebastian Dres-
sel und Joel Hasse. Alle drei flogen hier
ihren ersten Wettbewerb.

In der Advanced sicherte sich der jlingste
Teilnehmer im Feld den Sieg. So gewann
der 19-jahrige Jens Holnaicher vor Sebas-
tian Scholz und dem Nationalmann-
schaftsmitglied Sandro Rutz.

Sieg trotz Handicap

Auch in der Unlimited konnten die
Youngsters auftrumpfen. Der Sieg des
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Salzmanncups 2016 ging an den 20-
jahrigen Marvin Woltering aus Nord-
rhein-Westfalen, der zusammen mit dem
Zweitplatzierten Moritz Kirchberg (19
Jahre) seinen ersten Wettbewerb in der
Unlimited bestritt. Dritter in der Unlimi-
ted Klasse wurde Florian Fischer aus
Hayingen.

Marvin Woltering hatte zudem noch von
seiner SZD, die er seit zwei Jahren beij
Wettbewerben fliegt, kurzfristig auf den
Verbands-Fox umsteigen missen, da die
SZD leider seit der WM 2015 defekt ist und
noch auf Ersatzteile wartet. Dank eines
hervorragenden Trainings mit Eugen Schaal

V4

am Haxterberg, wo acht Trainingsflige
zum Klassen- und Flugzeugmusterwechsel
reichen mussten, war Uberhaupt erst eine
Teilnahme fir Marvin Woltering moglich
geworden.

In der Teamwertung holte sich der
Fliegerklub Auerbach mit Sascha Knoll,
Sebastian Dressel und Sebastian Hertel
den Sieg, gefolgt von den ,, Fantastischen
Vier”, bei denen Sebastian Scholz,
Sandro Rutz sowie der Sinsheimer Robin
Kemter mitflogen. Den dritten Platz
belegte das Team der ,NRWandalen”
mit Marvin Woltering, Sebastian Dirlam
und Daniel Lidecke.

BERT SCHMELZERS PROBEFLUG MIT DEM NEUEN VENTUS:

+~EIN FLIEGENDER TRAUM*

Der neue Ventus bei einem Erprobungsflug

Es passiert nicht jeden Tag, dass man die
Mdglichkeit bekommt, einen brandneuen
Prototypen fliegen zu dirfen, geschweige
denn, damit viele Stunden unter wunder-
schénen WolkenstraBen zu jagen.

Die Absprachen fir diesen Flug waren
schon ein paar Monate zuvor gemacht
worden, namlich einen Tag nach dem
Erstflug des neuen Ventus von Schempp-
Hirth, Ende Januar 2016.

Auf Einladung von Hermann Trimmel war
ich genau an diesem Wochenende zum
mentalen Training der Osterreichischen
Nationalmannschaft, erganzt durch eini-
ge internationale Gaste, angereist. Unter
ihnen befand sich auch Tilo Holighaus.
Zufalligerweise teilten wir uns sogar das
Hotelzimmer: eine hervorragende Gele-
genheit, alle Details Uber den neuesten
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18m-Renner aus erster Hand zu erfahren.
Am Ende des Wochenendes verabschie-
deten wir uns herzlich, und zum Schluss
fragte Tilo quasi beildufig, ob ich interes-
siert sei, einen Testflug zu machen. Das
brauchte er natirlich nicht zweimal zu
fragen!

GroBartige thermische
Bedingungen beim Testflug

Drei Monate spater war es endlich soweit:
Ende April, am Tag vor dem weltweit
bekannten Hahnweide-Wettbewerb, hat-
te ich die Maglichkeit, das Flugzeug
grindlich unter groBartigen thermischen
Bedingungen zu testen.

Am frilhen Morgen musste ich mit den
Ingenieuren von Schempp-Hirth nur noch
Lverhandeln”, wieviel Wasser ich tanken

Alles in allem war also dieser Salzmann-
cup 2016 ein gutes Omen fir die Zu-
kunft des Segelkunstflugs und natirlich
wieder das familiare Beisammensein, das
man erwartet hatte.

Der Salzmann-Cup 2017 findet
voraussichtlich auf dem Flug-
platz Stélin/Rhinow statt.

Text und Fotos: Karsten Woltering
(mit freundlicher Genehmigung des
Aeroclubs Nordrhein-Westfalen)

durfte. Bis dahin hatte den Ventus nam-
lich noch niemand mit Wasser geflogen.
FUnf Liter Bier als Entgelt fir 100 Liter
Wasser war ein gutes Geschaft fir beide
Parteien.

Der Aufbau des Ventus ging einfach und
schnell, so wie man es von Schempp-
Hirth-Flugzeugen gewohnt ist. Auffallig
ist das relativ geringe Gewicht des sehr
dinnen Innenfllgels; deutlich weniger als
das des Ventus 2cx. Bei naherer Betrach-
tung wurde klar, dass man weder Kosten
noch Muhe gescheut hat, um Details zu
Uberdenken und diese dort, wo es mdg-
lich war, zu Uberarbeiten. So wurde zum
Beispiel das gesamte Cockpit des soge-
nannten a-Rumpfes von Grund auf neu
entwickelt. Der Komfort ist von einem
ganz anderen Kaliber als jener in den
bisherigen, engeren Renncockpits.
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Der Sitzkomfort im Cockpit wurde deutlich
verbessert

Tanksystem wurde optimiert

Die Position des Ausklinkgriffes ist links
oben im Armaturenbrett eingearbeitet und
leicht zuganglich. Wettbewerbsflieger
werden sich freuen, zu horen, dass das
Tanksystem optimiert ist. Jeder Flligel hat
drei Tanks bekommen: AuBen-, Mittel-
und Innentank. Die beiden ersten Tanks
sind miteinander verbunden, dadurch
kann Wasserballast jetzt in zwei anstatt
in einem Schritt abgelassen werden: zu-
erst werden namlich die 50 Liter der in-
neren Tanks abgelassen. Dabei verschiebt
sich der Schwerpunkt nicht. Danach kon-
nen die restlichen 130 Liter der mittleren
und duBeren Tanks abgelassen werden.

Weiterhin hat man auch die typischen
Wassertankstopsel auf der Oberseite des
Fligels angepasst. Diese haben eine Art

LSchwimmer”  eingebaut bekommen,
damit man den vollgetankten Fligel auf
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Das wendige Flugzeug zeichnet sich durch sehr gute Flugeigenschaften aus

den Boden legen kann, ohne dass das
Wasser aus den Entliftungslochern lauft.

Nachdem das elegante Flugzeug an die-
sem schonen Freitagmorgen aufgebaut
und betankt war, setzte ich mich ins
Cockpit. Es war genug Platz vorhanden,
sicherlich auch fur groBere Piloten. Die
Sitzposition selbst ist sehr angenehm und
komplett neu konzipiert: ein absoluter
Komfortgewinn. Nur die Kopfstiitze kdnn-
te noch weiter optimiert werden, und der
Schempp-Hirth-Mitarbeiter Bernd Weber
hat versichert, dass man daran arbeiten
wurde. Alle Bedienelemente sind gut er-
reichbar, und nach einem letzten Check
war ich bereit fir den Start.

Flugzeug reagierte duBerst
feinfuhlig

Was in den nachsten sechs Stunden pas-
sierte, kann ich in drei Worten zusammen-
fassen: ,Ein fliegender Traum.” Schon
beim Rollen hinter der kraftigen Husky
war sofort klar, wie feinfihlig dieses
Flugzeug reagierte. Eigentlich sagt die
charakteristische Form der Flligel schon
alles: sehr stabil, aber duBerst agil. Dieses
angenehme Flugverhalten war nicht nur
im Geradeausflug bemerkbar, sondern
vor allem in der Thermik.

Trotz der harten Fllgel, charakteristisch
fur Schempp-Hirth-Flugzeuge, liegt das

In jedem Fliigel sind drei Tanks untergebracht, die in zwei Schritten entleert werden

kénnen
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Flugzeug sehr komfortabel in der Luft.
Gleichzeitig wird dem Piloten ein optimales
Feedback der Luftmasse Ubertragen. Es
macht richtig Freude, mit dem Ventus im
dynamischen Vorflug die optimale Linie zu
suchen. Das Allerschonste aber ist das ,, to-
lerante” Fllgelprofil. Dies wird einem be-
sonders deutlich in der Thermik, wobei
man den Anstellwinkel erhéhen kann,
ohne an Steigen einzubiBen — etwas, wo-
mit viele Flugzeuge der vorherigen Genera-
tion Mihe haben. Natrlich geht es vorlau-
fig um einen subjektiven Eindruck, aber
mein erster war sehr positiv.

Die Wetterprognose hatte sich als richtig
erwiesen. Es war der perfekte Tag, um den
zirka 490 Kilogramm schweren Ventus
(ohne eingebauten Turbo) unter unglaub-
lich schonen Kumuluswolken Uber die
Schwabische Alb und den Schwarzwald
mit hoher Geschwindigkeit zischen zu
lassen. Trotz der Tatsache, dass ich mehr
als 100 Kilogramm unter dem Maximal-
gewicht von 600 Kilogramm lag, hatte
ich einen hervorragenden Eindruck Uber
die dynamischen Vorflugleistungen.

Gute Leistungen und gutmiitige
Flugeigenschaften

Andere neugierige Piloten mit ihren Flug-
zeugen beschnupperten den Neuan-
kémmling aus der Nahe. Ich konnte sie
immer wieder schnell abhangen. Abends
horte ich, dass die englischen Wettbe-
werbsteilnehmer in der 18m-Klasse mit
ihren maximal beladenen Flugzeugen Gber
eine kirzere Strecke langsamer gewesen
waren als der neue Ventus. Hinzu kommt,
dass der rote Strich bis zum Abschluss der
Flugerprobung bei 180 Stundenkilome-
tern liegt; also weit unter den typischen
Geschwindigkeiten von 18m-Klasse-Flug-
zeugen bei solch einem guten Wetter.
Beeindruckend!

An der stdlichsten Ecke des Schwarz-
walds kam mir die Idee, um den ganzen
Schweizer Jura bis nach Genf und zurlick
zu fliegen. Aber was wiirde der Zoll bei
einer eventuellen AuBenlandung wohl
sagen? Ein belgischer Pilot mit einer
deutschen Lizenz, der mit einem noch
nicht zertifizierten deutschen Prototyp in
der Schweiz auBenlandet ...

Also lieB ich das wendige 18m-Flugzeug
umkehren und flog unter herrlichen
Bedingungen bis zum &stlichen Ende der
Schwabischen Alb, stdlich von Nirnberg.
Zweimal kam ich dabei ein wenig niedriger
und bemerkte, wie viel Vertrauen der
Ventus durch seine guten Leistungen
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Tilo Holighaus, Geschaftsfiihrer von
Schempp-Hirth, unterwegs im neuen
Flugzeug seines Unternehmens

Weltmeister Bert Schmelzer hat den neuen Ventus ausgiebig getestet

und gutmutigen Flugeigenschaften ver-
mittelt. Ich bin nur ganz selten mit einem
Topwettbewerbsflugzeug geflogen, das
eine solche Toleranz im unteren Geschwin-
digkeitsbereich zeigt, ein nicht unerheb-
licher Sicherheitsfaktor, insbesondere im
Gebirge.

Details werden noch verbessert

700 Kilometer und weniger als sechs
Stunden spater wurde es leider schon
Zeit, mich auf die Landung auf der Hahn-
weide vorzubereiten. Durch die dreistock-
igen Bremsklappen und das groBe Fiinf-
Zoll-Rad gestaltete sich die Landung so
einfach wie Ubrigens alle anderen Aspekte
des Fluges.

Nach dem Ausrollen hatte ich einen Mo-
ment Zeit zum Uberlegen und stellte mir
die Frage, ob es etwas gibt, das mir an
dem neuen Ventus nicht gefallen hat. Die
Antwort war eindeutig ,nein” — dieses
Flugzeug wird seinen Weg machen.
Naturlich gibt es noch einige Details, die
verbessert werden, wie zum Beispiel, den
Kraftaufwand fir die Betdtigung der
vorderen Wélbklappenstellungen zu ver-
ringern und die bereits erwahnte verstell-

bare Kopfstlitze. Aber das sind Kleinig-
keiten, die sicher schnell behoben
werden.

Ich hatte nie das Geflhl in einem Proto-
typen zu sitzen, sondern vielmehr in einer
besonderen Rennmaschine, die nicht nur
reinrassige Wettbewerbspiloten anspre-
chen wird. Aufgrund des harmonischen
Flugverhaltens schatze ich, dass der
Ventus flr jeden — vom Anfanger bis
zum Weltmeister — geeignet ist. Nach
dem Abschluss der Flugerprobung wer-
den die ersten Wettbewerbsteilnahmen
zeigen, inwiefern das Flugzeug die hoch-
gesteckten Erwartungen erfillen kann,
aber der erste Eindruck ist bereits duBerst
positiv. Und wenn man bei Schempp-
Hirth einen motivierten Kandidaten far
eine Wettbewerbsteilnahme mit dem
Prototypen sucht, stelle ich mich gerne
zur Verfligung!
o Alle Details zum Flug gibt es
unter www.onlinecontest.org/
olc-2.0/gliding/flightinfo.html
?flightld=1672884510

Text: Bert Schmelzer
Fotos: Bert Schmelzer, Bernd Weber
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Am Samstag, 21. Mai, endete der 38. In-
ternationale Segelflugwettbewerb 2016 in
Hockenheim. Das Besondere des Wett-
bewerbs: Er war ein Qualifikationswett-
bewerb fir die Deutsche Segelflugmeis-
terschaft 2017, darin eingebettet die
Deutsche Segelflugmeisterschaft der Frau-
en 2016 mit eigener Wertung. Geflogen
wurde in den Klassen FAI-15m, Standard
und Club. Neben den Siegern der Haupt-
konkurrenz konnte der Sportfliegerclub
Hockenheim am Ende die Deutschen
Meisterinnen im Segelflug in den genann-
ten Klassen kiren.

In der FAI-15m-Klasse errang Katrin Senne
vom FSV Sindelfingen den Titel, auf den
Platzen zwei und drei folgten Stefanie
Muhl und Sandra Malzacher. In der Stan-
dard-Klasse sicherte sich Ulrike Teichmann
vom LSV Hofgeismar den Titel Deutsche

BWLV-Vizeprasident Walter Eisele, gleichzei-
tig Vorsitzender der Buko Segelflug, sprach
einleitende Worte und saB auch in der Jury
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Meisterin im Segelflug. Auf den Platzen
zwei und drei folgten Cornelia Schaich
und Sue Kussbach.

In diesen beiden Klassen gab es sechs
gultige Wertungstage, somit wurden auch
die besten vier fir die Nationalmann-
schaft nominiert. In der Standard-Klasse
kam Daniela Wilden auf den vierten Platz
und sicherte sich damit einen Platz in der
Nationalmannschaft. In der 15m-Klasse
war es Marilyn Abadie-Berard aus Frank-
reich, die den vierten Platz belegte. Da sie
als Gast mitflog, wurde die Finftplazierte,
Anette Klossok, fur die Nationalmann-
schaft nominiert.

Sarah Drefenstedt vom Fliegerklub Bran-
denburg erflog sich in der Clubklasse den
Titel Deutsche Meisterin im Segelflug. Auf
den Platzen zwei und drei folgten Ines En-
gelhardt und Angelika Mayr. Da es in die-
ser Klasse nur vier gultige Wertungstage
gab, zdhlen fir die Nominierung in die
Nationalmannschaft auch die Ranglisten-
punkte mit. Nominiert wurden in der
Clubklasse Sarah Drefenstedt, Ines Engel-
hardt, Angelika Mayr und Sabrina Vogt.

Pflichttraining und erster
Wertungstag wurden im
Wettbewerb neutralisiert

Bei der Hauptkonkurrenz sicherte sich in
der 15m-Klasse Martin Bittner vom HVL
Boberg den Sieg, gefolgt von Steffen
Schwarzer und David Bauder. Bei den
Standardpiloten kam Thomas Krausert
vom FSC Move Obernau auf den ersten
Platz, gefolgt von Manfred Streicher und
Ulrike Teichmann. In der Clubklasse konnte
sich Wolli Beyer vom LFG Lippe den Sieg

sichern. Thm folgten Felix Hoffmann und
Michael Seischab auf den Platzen zwei
und drei.

Die genaue Anzahl der Teilnehmerinnen
und Teilnehmer, die einen Qualifikations-
platz erhalten, wird erst im September
bekannt gegeben, nachdem alle Qualifi-
kationswettbewerbe durch sind.

Insgesamt war es ein schwieriger Wett-
bewerb, da am Anfang gleich das Pflicht-
training und der erste Wertungstag
neutralisiert werden mussten. Auch die
Aussichten fur die Folgetage waren nicht
besser. Aber unser langjahriger Meteoro-
loge Walter Hermann, ein Garant fir die
beste Strecke bei unklaren Wetterlagen,
fand flr die Folgetage immer ein nutz-
bares Wetterfenster, sodass selbst dann
mittags noch geflogen werden konnte,
wenn es morgens noch regnete. Nur die
Strecken waren nicht die weitesten, an
den meisten Tagen blieb man im Rheintal
bzw. Kraichtal. Strecken zwischen 150 und
250 Kilometern waren an der Tagesord-
nung, nur am vorletzten Tag gab es auch
Strecken bis zu 500 Kilometern. So gab
es dann doch eine geflogene Gesamtstre-
cke Uber den ganzen Wettbewerb von
78.560 Kilometern.

Stefanie Miihl schaffte
die schnellste Durchschnitts-
geschwindigkeit

Die schnellste Durchschnittsgeschwindig-
keit lag bei 91,95 Stundenkilometern,
geflogen von Stefanie Mihl auf einem
Ventus. Am besten Tag ging es fir die
15m-Klasse um Stuttgart herum und
fur die Standardklasse ging es in den
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In der 15m-Klasse der Frauen holte sich Katrin
Senne vom FSV Sindelfingen den Titel, gefolgt
von Stefanie Miihl und Sandra Malzacher

Schwarzwald. Die erste Wende war
Schauinsland, was einige zu wortlich
nahmen und die Rickholer auf die StraBe
in den Stau schickten. Da hatte es die
Clubklasse am einfachsten, sie durfte Gber
das Kraichtal an der Alb schnuppern und
zurlck, was kaum Probleme bereitete.
FUr den letzten Wertungstag hatte sich
der Sportleiter Albert Kiessling fir alle
Klassen eine einfache Aufgabe ausge-
dacht: Alle durften in den Odenwald,
und bis auf eine AuBenlandung kamen
dann auch alle wieder zurlck.

Neben der Fliegerei gab es aber auch noch
einen gemutlichen Teil. Am Montagabend
lud die Vereinigung Deutscher Pilotinnen
alle Teilnehmer zu einem kleinen Umtrunk
ein. Ingrid Blecher und Gisela Weinreich
gaben einen kurzen Uberblick Uber die
Entstehung der Vereinigung und die aktu-
ellen Tatigkeiten. Wegen der doch etwas
kuhleren Wetterlage bot die Klchencrew
des SFC Hockenheim unter Leitung von
Ulrike Emich und Melanie Knapp einen
selbst angesetzten Glihwein an, der viel zu
schnell leer war. Am Dienstagabend gab es
das traditionelle Bergfest, bei dem der SFC
Hockenheim seinen Gasten die Spezialitat
der Region — ein Spargelgericht — anbot.

Fir die sportliche Leitung war in diesem
Jahr Albert , Abi” KieBling zustandig. Zu-
sammen mit Wettbewerbsleiter Gott-
fried Knapp und , Wetterfrosch” Walter
Hermann erstellte er die Aufgaben, die
auch allesamt fliegbar waren, wenn man
die richtige Abflugzeit erwischte. Der
Erste Vorsitzende des SFC Hockenheim,
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Die Siegerinnen in der Standard-Klasse:
Ulrike Teichmann, Cornelia Schaich (Sport-
flieger-Club Stuttgart) und Sue Kussbach

Jirgen Mahringer, eréffnete die Veran-
staltung. Bei einem kleinen Sektempfang
konnten sich die Teilnehmer und Veran-
stalter kennenlernen.

GruBbotschaften der
BWLV-Reprasentanten

BWLV-Prasident Eberhard Laur Uber-
brachte beim Erdffnungsbriefing eine
GruBbotschaft. Auch Walter Eisele, Vize-
prasident des BWLV und Vorsitzender der
Bundeskommission Segelflug im DAeC,
sprach einige einleitende Worte. Als Jury
fur diesen Wettbewerb konnte Gisela
Weinreich gewonnen werden, die an-
sonsten nur bei internationalen Veran-
staltungen dabei ist. Ihr zur Seite standen
Walter Eisele und Martin Theisinger.
Wettbewerbsleiter Gottfried Knapp hat-
te unter anderem auch die schwierige
Aufgabe, beim schon dinn besetzten
Helferteam noch krankheitsbedingte
Ausfalle zu kompensieren. Damit es den
Teilnehmern auch korperlich gut ging,
hatten Ulrike Emich und Melanie Knapp
kurzfristig die Verpflegung sichergestellt,
sodass auch tagsuber kleine Snacks an-
geboten werden konnten.

Die Tatsache, dass die DSM der Frauen in
einen allgemeinen Qualifikationswett-
bewerb eingebettet war, fanden einige
Teilnehmer recht angenehm. Bei der Sie-
gerehrung bekamen alle Teilnehmer des
38. Internationalen Segelflugwettbewerbs
eine Urkunde Uberreicht. Die Pokale fur
die DSM der Frauen Uberreichte Walter
Eisele.

Bei der Hauptkonkurrenz sicherte sich in der
15m-Klasse Martin Biittner den Sieg, gefolgt
von Steffen Schwarzer und David Bauder

Verteilung
der Qualifikationsplatze

Nach der Siegerehrung erlauterte Uli
Gmelin, stellvertretender Vorsitzender
der Bundeskommission Segelflug im
DAeC, kurz die Verteilung der Qualifika-
tionsplatze. Danach durfte Wolli Beyer,
Bundestrainer der Nationalmannschaft,
die neu nominierten Mitglieder der Nati-
onalmannschaft der Frauen in Empfang
nehmen.

Bei der Verabschiedung nahm Gottfried
Knapp viele Glickwinsche zur gelunge-
nen Veranstaltung entgegen. Viele Teil-
nehmer erklarten, dass sie sich Uber eine
Fortfihrung des traditionellen Hocken-
heimer Segelflugwettbewerbs mit dem
familidren Flair freuen wirden.

Text und Fotos:
Sportfliegerclub Hockenheim

Fiir die sportliche Leitung war
Albert KieBling zustandig
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1 Rhein-Neckar-Enz

FLIEGERGRUPPE
RENCHTAL FEIERTE
40-JAHR-JUBILAUM

Die Fliegergruppe Renchtal feierte am
1. Mai ihr 40-jahriges Bestehen mit einem
Tag der offenen Tur im Fliegerheim Rams-
bach bei Oppenau. Der Verein zeigte
dabei, dass Segelfliegen ein Hobby fur
jedermann ist. So wurden die modernen
Segelflugzeuge ausgestellt und die Faszi-
nation Fliegen sowie die Chronik des Luft-
sports im Renchtal prasentiert. Fir witte-
rungsunabhangige Bewirtung in den
Fliegerhallen war gesorgt. Wanderer und
Radfahrer starkten sich bei allerlei Lecke-
reien und einem guten badischen Trop-
fen oder warmten sich mit einem Kaffee
bei regnerisch kiihlem Wetter auf.

Diese guinstige Kombination von auBerer
und innerer Erwarmung sorgte fur geselli-
ge Stimmung. In der mittleren Halle zeig-
ten kurzweilige Videos die Faszination
Fliegen sowie die Chronik des Luftsportes
im Renchtal. Dazu hatte Dieter Stegge-
mann in den vergangenen 40 Jahren von
zahlreichen Vereinsaktivitaten und -flugla-
gern mit unvergesslichen Flugerlebnissen
fleiBig wertvolle Filme, Interviews mit
Zeitzeugen und Luftaufnahmen erstellt.
Geschickt geschnitten, spiegeln diese
Videos die beeindruckende Entwicklung
der Fliegerei im Renchtal wider.

An den Infostanden zeigten historische
Aufnahmen die Geschichte der Flieger-
gruppe, die bis zum ersten Gleitapparat
aus dem Jahr 1908, dem ,Drahtverhau
aus Oppenau”, zurlckreicht, der damals
auf Basis von Zeitungsberichten nach-
gebaut wurde, aber nie richtig abhob.
Dieter Steggemann hatte die Chronik
zusatzlich auch zu einem interessanten
Bildband zusammengefasst.

Nachmittags zeigte sich zeitweise die
Sonne, sodass sich die Gaste auch auBer-
halb der Fliegerhallen wohlfiihlten. Insbe-
sondere die Jugendlichen Ubten sich be-
geistert im doppelsitzigen Flugsimulator
im letzten Hallenanbau. Dieser Simulator
erlaubt derart realitdtsnahes Segelfliegen
mit Wind-, Wetter- und Thermikeinfluss,
dass er unter anderem in Frankreich auch
in der Flugausbildung eingesetzt wird.

Einige der Besucher waren sogar aus den
benachbarten Landkreisen Lahr, Rastatt
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Bei der Jubilaumsfeier kam der Flugsimulator von den Kameraden aus Mulhouse zum Einsatz

und Freudenstadt angereist, um in den
Renchtéler Luftsport zu schnuppern. Der
Vorsitzende der Fliegergruppe, Ludwig Trei-
er, zeigte sich abends denn auch sehr zu-
frieden mit dem Ablauf der Veranstaltung.

Hier noch ein Ruckblick auf die vergan-
genen 40 Jahre:

1976 Fusion und Griindung der
FG Renchtal

Im Jahr 1976 schlossen sich der damalige
Luftsportclub Oberkirch mit seinem Vor-
sitzenden Adolf Hildenbrand und die
Fliegergruppe Oppenau mit ihrem Vorsit-
zenden Dr. Schmidt zur Fliegergruppe
Renchtal (FGR) zusammen. Erster neuer
Vorsitzender der FGR wurde Egon Muschal
aus Bad Peterstal-Griesbach, der erst 1995
von Ludwig Treier abgeldst wurde. Letzterer
hat den Posten bis heute inne. Egon Mu-
schal ist Ehrenvorsitzender der FGR und
erhielt 1997 auch die erste Ehrenmedaille
far Fluglehrer des BWLV. Derzeit fliegen
elf Piloten und eine Pilotin aktiv bei der
FGR, weitere 95 Fordermitglieder unter-
stUtzen den Verein. Vier Fluglehrer bilden
ehrenamtlich und individuell Flugschiler
ab 14 Jahren aus.

Gemeinsamer Flugbetrieb in
Freudenstadt-Musbach seit 1982

Bis 1982 flog die FG Renchtal in Kehl-Sund-
heim — danach als Gastfliegergruppe auf
dem Segelfluggelande in Freudenstadt-
Musbach. Am 6stlichen Schwarzwaldrand
sind die thermischen Bedingungen fir Leis-
tungssegelflug ja besonders ideal. Mit der
FG Freudenstadt besteht eine Schulungs-
und Nutzungsgemeinschaft und der Flug-
betrieb wird gemeinsam organisiert. Er-
ganzend steht der Motorsegler des Typs
Super Dimona TTC praktisch ganzjahrig in
Offenburg (EDTO), sodass auch mal werk-
tags oder nachmittags mit geringem Auf-
wand geflogen werden kann.

Eigenes Segelfluggeldnde nicht
realisierbar

In mehreren Projekten haben sich die
Renchtaler Piloten sehr bemiht, ein eige-
nes Segelfluggelande im vorderen
Renchtal zu realisieren. Trotz extremem
Engagement und Lobbyarbeit lieB sich
bisher kein eigenes Segelfluggelande
realisieren. Das jungste Projekt am West-
rand von Oberkirch scheiterte wegen
acht Kidhen eines Landwirtes, der eine
kleine Wiese gepachtet hatte, die fir den
Bau bendtigt worden ware. Die Stadt
Oberkirch stufte die Belange der Land-
wirtschaft leider hoher ein als diejenigen
der Luftsportler, obwohl bis dahin bereits
alle Hirden zur Platzgenehmigung ge-
nommen worden waren.

Leistungsfahiger und
topmoderner Flugzeugpark

In den vergangenen Jahren wurde der
Flugzeugpark konsequent modernisiert
und standardisiert. Die alteren Segler in
Holz- oder Gemischtbauweise wurden
nach und nach ersetzt. Inzwischen hat die
FGR nur noch Flugzeuge in leistungsfahi-
ger Bauweise mit Faserverbundwerkstof-
fen. Nach der Grundschulung mit K13
und Astir fliegen die Schiler bereits auf
einem Discus CS. Der neue Doppelsitzer
Duo Discus XL wurde 2013 beschafft. Der
Motorsegler Super Dimona wurde 2008
gekauft und erlaubt unvergessliche Reise-
flige im herrlichen Schwarzwald, in die
Alpen oder bis zur Nord-/Ostsee. Zusatz-
lich wird der Motorsegler auch zum
Schleppen eingesetzt. Die LS 8 wurde
kirzlich verkauft und soll alsbald durch
einen Discus 2C ersetzt werden. Somit
stehen den Renchtaler Piloten etliche
topmoderne Flugzeuge fur ausgedehnte
Flige zur Verfigung. Tolle Flugerlebnisse
sind damit garantiert.

Text und Fotos: Martin Kiefer
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Strahlende Gesichter bei der Siegerehrung der Region Rhein-Neckar-Enz. Rechts: Pia Keim, Zweiter von rechts: Regionalprasident Joachim Keim.

REGIONALWERTUNG:
180.179 STRECKEN-
KILOMETER GESCHAFFT

Elf Vereine haben sich an der Regional-
wertung der Region Rhein-Neckar-Enz
beteiligt. Zum Ende der Winterpause gab
es eine Siegerehrung. Dabei wurde deut-
lich, dass bei den Vereinen trotz des oft
durchwachsenen Wetters der Strecken-
flug im Jahr 2015 nicht zu kurz gekom-
men war: Insgesamt waren 627 Flige
und 180.179 Streckenkilometer in der
Regionalwertung registriert worden.

Die erfolgreichen Pilotinnen und Piloten
der Region trafen sich im Gasthaus
Wurmberg bei Pforzheim, um dort ihre
Urkunden, Pokale und Preise in Empfang
zu nehmen. Dort konnte man sich im
gemtlichen Rahmen (ber die Highlights
der Saison 2015 unterhalten. Manche
Begegnung in der Luft wurde nochmals
lebhaft nachvollzogen. , Wie bist du wei-
tergeflogen, war der Aufwind bei dir
auch so ruppig?” waren Fragen, die so
manchen interessierten.

Beim dezentralen Vergleich, der nach
den Regeln des OLC ausgetragen wird,
flossen die drei punkthochsten Flige ei-
nes Piloten in die Wertung ein. Alle Flige
eines Vereins wurden in der Vereinswer-
tung festgehalten. Die Regionalwertung
dient als Anreiz, den Streckenflug in den
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Vereinen zu fordern. Hierbei kann sich
der Streckenflug-Neuling mit dem erfah-
renen Wettbewerbspiloten oder dem
ehemaligen Weltmeister messen. Eines
ist den Teilnehmern wichtig: Trotz des
sportlichen Vergleichs soll der SpaB am
Fliegen Uberwiegen.

Die Flugbedingungen in der Region sind
recht unterschiedlich. Wahrend die Freu-
denstadter Aufwindjager je nach Schnee-
lage recht lange auf erste Fllige von Mus-
bach aus warten mdissen, geht im
Rheintal die Post schon im frihen Frih-
jahr ab. Im Hochsommer profitieren
dann wieder die Schwarzwalder. Aller-
dings ist jeder Pilot der teilnehmenden
Vereine berechtigt, sich je nach Wetter-
lage den entsprechenden Startort in der
Region selbst auszusuchen.

Regionalprasident Joachim Keim hatte
mit seiner Ehefrau Pia wieder viel Zeit
investiert, um den Teilnehmern einen
angenehmen Abend zu ermdglichen.
Neben Pokalen und Urkunden hatten
die beiden einige Sponsoren gewonnen.
.Ohne diese waren die attraktiven Prei-
se, die sich die Gewinner je nach Platzie-
rung aussuchen konnten, nicht méglich
gewesen”, sagte Keim und dankte allen
Unterstltzern der Regionalwertung. Flr
ihre wertvolle Arbeit erhielten die bei-
den viel Beifall, ebenso Ingrid Mayer von
der FSV Vaihingen, die erstmals die Aus-
wertung Ubernommen hatte.

Nach dem Abendessen wurden die Gewin-
ner gekdrt. In der Vereinswertung konnte
sich die FG Freudenstadt mit 105 Flligen,
32.547,3 Gesamtkilometer und 33.379,7
Gesamtpunkten erneut durchsetzen. Bei
den Junioren hatte dieses Mal der FSC
Mduhlacker mit 49 Fligen, 14.482,7 Ge-
samtkilometern und 14.832,8 Gesamt-
punkten die Nase vorn. In der Doppelsit-
zerwertung machte die Akaflieg Karlsruhe
mit 18 Fliigen, 4143,5 Gesamtkilometern
und 4234,0 Gesamtpunkte das Rennen.
Regionalmeister der Junioren wurde Timo
Lehrke von der FG Freudenstadt mit
819,7 Kilometern, 727 Kilometern FAI
und 960,93 Punkten. Regionalmeister
der Senioren wurde Hansjorg RothfuB,
ebenfalls von der FG Freudenstadt, mit
790,57 Kilometern, 681 Kilometern FAI
und 843,10 Punkten. Bei den Damen ge-
wann Susanne Bisch vom FSV Karlsruhe
mit 1174,9 Punkten die Gesamtwertung.

Nach der Siegerehrung stimmte Jan Ort-
meier die Besucher mit einem Bildbeitrag
auf das Segelflugparadies Bitterwasser
ein. Dabei war zu erfahren, dass richtig
starke Thermik durch den aufsteigenden
Sand rote Wolken macht. , Wenn sie rot
sind, ziehen sie gut”, erlauterte Ortmeier
die Schnelllifte am namibischen Himmel.
Er zeigte eine grandiose Natur und die
Flugbedingungen brachte er mit ein-
drucksvollen Motiven zum Ausdruck.

Text und Foto: Lothar Schwark
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3 Ostalb-Donau

FLUGPLATZFEST IN
ELCHINGEN

Am Samstag und Sonntag, 3. und 4. Sep-
tember, findet auf dem Flugplatz Aalen-
Elchingen das groBte Flugplatzfest der
Region statt. Prasentiert wird ein groBes
und abwechslungsreiches Flugprogramm.
Das alle zwei Jahre stattfindende Flieger-
fest lockte in der Vergangenheit bis zu
10.000 Zuschauer auf das Hartsfeld.

An den Flugtagen werden naturlich Rund-
flige mit den Vereinsflugzeugen angebo-
ten. Das groBte und sicher auch wieder
beeindruckendste Flugzeug ist aber die
Transall der Bundesluftwaffe. Sie ist schon
Stammgast in Elchingen. Das Organisa-
tionsteam des Luftsportrings Aalen hofft,
dass die Transall am Samstagvormittag
nach Elchingen fliegen wird und dort eine
ihrer spektakuldren Kurzlandungen pra-
sentiert. Daher ist die Transall auch flie-
gend zu sehen. Sie wird mit ihrer Landung
der erste Programmpunkt auf dem Flug-
platz sein.

Es wird vermutlich das letzte Mal sein,
dass es den dickbduchigen, fliegenden
Transporter so nah zu sehen gibt — ein
Grund mehr, nach Elchingen zu kommen
und sich dieses eindrucksvolle Flugzeug
auch von innen anzuschauen!

Region Oberschwaben-

o) Bodensee

ISNYER FLUGTAGE
MIT UMFANGREICHEM
PROGRAMM

Am Samstag und Sonntag, 23. und 24. Juli,
finden auf dem Flugplatz Isny/Rotmoos
wieder die Isnyer Flugtage statt. Am Sams-
tag starten wir im Rahmen des Ferien-
programmes mit dem Kinderfliegen und
erwarten zahlreiche Besucher auf dem
Land- und Luftweg. Am Sonntag zeigen
wir ein umfangreiches Programm mit
Segelkunstflug, Motorkunstflug, Modell-
flugvorfihrungen, Rundflugmaglichkeiten
und dem Fly-In vieler langjéhriger Stamm-
gaste. Flr das leibliche Wohl ist bestens
gesorgt.
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Zum vermutlich letzten Mal wird beim Flugplatzfest in Aalen-Elchingen die Transall der

Bundeswehr zu sehen sein
Vielfaltiges Programm

Die Zahl der Freunde von fliegenden
Oldtimern wachst. Und deshalb wird es
bekannte Flugzeug-Oldtimer in noch nie
da gewesener Anzahl auf dem Hartsfeld
zu sehen geben. Aus den 50er- und
60er-Jahren stammen die tschechischen
Zlin-Flugzeuge und viele weitere Maschi-
nen, die bei Flug-Vorfiihrungen und Uber-
fligen gezeigt werden.

Zudem wird dem Publikum Vollacro-
Motorkunstflug in hochster Perfektion
prasentiert, ebenso Segelkunstflug, Ban-
nerschlepps, Ultraleicht-Flige mit den
Kiebitz-Doppeldeckern und eine tolle
Hubschraubervorfihrung — dies ist nur
ein kleiner Auszug aus dem Gesamtpro-

gramm. Weitere Flugvorflihrungen und
Hochgeschwindigkeitsiberfliige von Flug-
zeugen runden die Veranstaltung ab.

Wer mit dem eigenen Flugzeug nach
Elchingen kommen will, ist herzlich ein-
geladen; Infos gibt es auf der Homepage
des Luftsportrings, www.LSR-Aalen.de,
oder telefonisch unter 07367 7122. Fur
die musikalische Unterhaltung am Sams-
tag ist ebenfalls gesorgt. Das Fliegerfest
dauert am Samstag von 11 bis 21 Uhr,
am Sonntag von 10 bis 19 Uhr.

Text und Foto: Michael Kost

Impressionen vom Flugtag 2015: Fliegerei in kleinem und groBem MaBstab

Wir freuen uns, wenn auch ihr uns besu-
chen kommt. Zugelassen sind an diesen
Tagen Flugzeuge bis 1.500 Kilogramm
MTOW, Hubschrauber, Motorsegler, Luft-
sportgerate, Segelflugzeuge, Freiballone
und Modellflugzeuge. Fir Sonntag,
24. Juli, haben wir eine AuBenstart-
erlaubnis fur HeiBluftballone, AuBenstart-
und Landeerlaubnis fir Hangegleiter und

Gleitschirme sowie eine Ausstiegserlaubnis
fur Fallschirmspringer. Um Anmeldung wird
gebeten. Die Platzfrequenz ist 123,5 Mhz.

Weitere Infos gibt es beim Ersten Vorsitzen-
den Axel Schulz unter Telefon 08383 7085
oder 0179 5370506.

Text und Foto: Antje Bltow
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10. OLDTIMERTREFFEN
RIEDLINGEN

Fur die Oldtimer-Szene ist das Riedlinger
Oldtimertreffen zu Lande und in der Luft
langst zu einem festen Begriff geworden.
Einmal im Jahr — dieses Mal am Sonn-
tag, 31. Juli — wandelt sich der Flugplatz
an der Donau zu einem Eldorado fir
Liebhaber klassischer Fahrzeuge und his-
torischer Flugzeuge. Mehr als 1.200 Old-
timer-Fahrzeuge und etwa 70 Flugzeuge
zogen im vergangenen Jahr die Zuschauer
in Strdmen an. Damit gehort das Treffen
zu den groBten in Oberschwaben.

Vielfalt und Gemiitlichkeit

Fragt man Besucher nach dem Treffen,
so auBern sie regelmaBig zwei Schlag-
worte: die Vielfalt und das Ambiente.
Beim Riedlinger Treffen gibt es nicht nur
Autos, sondern auch Schlepper, Unimogs,
Lkw, Motorrader sowie ausgefallenes
landwirtschaftliches Gerat aus GroBvaters
Zeiten zu bestaunen — und eben auch
historische Flugzeuge.

In lockerer Atmosphare am Donau-Flug-
platz trifft sich ein Publikum, das seiner
Freude an Technik aus der Vergangenheit
front. Jeder, der einen Oldtimer besitzt, ist
herzlich eingeladen, mit ihm vorbeizu-
schauen; ganz unkompliziert ohne Anmel-
dung oder Startgeld. Ein stetes An- und
Abfahren (und natdrlich auch -fliegen)
sorgt dafir, dass die alten Gefahrte auch
gelegentlich in Aktion zu sehen sind.

Region

Westalb-
6 Hochrhein

FLUGSPORTGRUPPE
HANNS KLEMM BOBLIN-
GEN BELEBT ALTE BANDE

Die Stuttgarter Burschenschaft und Stu-
dentenvereinigung ,Ghibellinia” wurde
vor mehr als 150 Jahren gegrindet. Unser
Namensgeber und Vorbild, der berihmte
Boblinger Leichtflugzeugbauer und -kon-
strukteur, Dr. Hanns Klemm, war bereits
in den 1920er- und 30er-Jahren Mitglied
der Ghibellinen. Seit eh und jeh sind viele
Mitglieder der Ghibellinia mit der Luft-
fahrt eng verbunden. Diese Verbindung
wurde nun wieder richtig aufgefrischt.

Am 25. November 2015 gab es einen
Besuch von zwolf Mitgliedern unserer
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In den vergangenen Jahren hat sich das Oldtimertreffen in Riedlingen zum Besuchermag-

neten entwickelt

Zum Geheimtipp hat sich die Anreise am
Vorabend entwickelt. Mit einem gemdt-
lichen Lagerfeuer und Bewirtung schafft
die Fliegergruppe die passende Atmosphare
flr ausgiebige Gesprache. Ubernachtungs-
maoglichkeiten bieten die lokalen Hotels.
Zudem besteht auch die Méglichkeit, direkt
am Flugplatz zu campieren.

Also dann — machen Sie Ihren Oldtimer
startklar und besuchen Sie uns auf dem
Flugplatz zum Oldtimertreffen in Riedlin-
gen. Wir freuen uns auf lhren Besuch!

Anreise mit Navi:

Bruhlweg, 88499 Riedlingen
Veranstaltungsort:

Flugplatz, Bruhlweg 30,

88499 Riedlingen, Telefon 07371 3555

Flugsportgruppe Hanns Klemm (FSG) bei
der Bruderschaft im Ghibellinia-Haus in
Stuttgart. Bei diesem Besuch wurden der
Flugsportgruppe die Mitglieder, die His-
torie, die Zielsetzungen und die vielfal-
tigen Aktivitdten der Bruderschaft der
Ghibellinen vorgestellt. Auch stellte sich
heraus, dass einige Mitglieder der Bru-
derschaft selbst Piloten sind oder waren
sowie viele Ingenieure in der Luft- und
Raumfahrt tatig sind oder waren. Zudem
gab es Informationen zum Ghibellinia-
Bruder Hanns Klemm. Beim anschlieB3en-
den gemtlichen Beisammensein fand ein
intensiver Austausch mit Anekdoten, Ge-
schichten rund ums Fliegen sowie Daten,
Fakten und Hintergriinde der Ghibellinen
statt. Auch ergab sich schon zu dieser
Zeit der groBBe Wunsch der Bruderschaft,
die FSG naher kennenzulernen.

Nun, am 11. Juni 2016, besuchte eine
Gruppe von 16 Personen der Bruderschaft

Termin/Uhrzeit:

Sonntag, 31. Juli, 10 bis 18 Uhr
Veranstalter/Infos:

Fliegergruppe Riedlingen,
www.oldtimertreffen-riedlingen.de,
www.fliegergruppe-riedlingen.de
Ansprechpartner:

Volker Seeger, Telefon 0171 3671214, und
Matthias Betz, Telefon 0176 10533251

(Anmerkung der Redaktion: In unserer
TerminUbersicht im adler war das Oldtimer-
treffen bisher leider mit einem falschen
Termin vermerkt. Richtig ist das nun kor-
rigierte Datum am Sonntag, 31. Juli!
Wir bitten, den Fehler zu entschuldigen.)

Text und Foto: Dieter Pfender/
Fliegergruppe Riedlingen

Beim gemeinsamen Grillen gab es einen
regen Austausch

€ Regionen 37



der Ghibellinia die Flugsportgruppe Hanns
Klemm (FSG) an ihren drei Standorten.
Der gemeinsame Tag begann um 10 Uhr
in Werkstatt und Casino der FSG in Boblin-
gen auf der Hulb. Ubrigens ist dieses
Gebaude die letzte historische Immobilie,
ein Hangar, aus der Zeit des Flughafens
Boblingen/Stuttgart.

Direkter Einblick in die
historische Luftfahrt

In der Werkstatt konnten die Fortschritte
der Generaltberholung einer Klemm 107c¢
und die Restauration eines Grunau-Baby
gezeigt werden. Die Ghibellinen waren
begeistert vom direkten Einblick in die
historische, einfache und trotzdem inno-
vative Flugzeugtechnik. Insbesondere die
mit der Luftfahrt verbundenen Ingenieure
der Bruderschaft konnten ihren Wissens-
durst zur friheren Fliegerei befriedigen.
AnschlieBend ging es weiter in unsere

Region

7 Schwarzwald

LSV BLUMBERG LADT
ZUM FLY- UND FAHR-IN

Am Wochenende des 27./28. August freut
sich der Luftsportverein Blumberg (EDSL)
darauf, moglichst regen Betrieb in den
Sparten UL, Experimental und Oldtimer
auf dem Flugplatz anzutreffen: Dann fin-
det ein Oldtimertreffen mit Flugzeugen,
Autos, Motorradern und Schleppern statt.
Aber auch alle anderen Freunde der Flie-
gerei sind herzlich willkommen, unserem
Fly-In einen Besuch abzustatten. Beginn
ist am Samstag um 14 Uhr, am Sonntag
findet das Treffen von 10 bis 17 Uhr statt.
Am Sonntag gibt es von 11 bis 13 Uhr
Frihschoppenkonzerte, geplant sind au-
Berdem Modellflugvorfihrungen, eine
Tombola sowie weitere Aktionen.

Der schon gelegene Sonderlandeplatz
liegt nur knapp 20 Kilometer nérdlich des
Rheinfalls und verflgt Uber eine Infra-
struktur mit 900 Metern Graspiste, drei
Hangar-Hallen sowie einem Restaurant
mit tollem Blick Uber den Flugplatz und
zum nahe gelegenen Naturschutzgebiet.
Erwahnenswert ist auch der Spielplatz mit
Feuerstelle, wo schon oft gefeiert wurde.
Zudem rundet ein Massenlager mit Cam-
pingplatz und Sanitaranlage das Angebot
ab. Eine Tankstelle mit Mogas und Avgas
garantiert zudem, dass man sich fir einen
Weiterflug ab Blumberg risten kann.

38 Regionen =

externe Werkstatt in den Fertigungshallen
eines Mitgliedes in Nebringen, wo gerade
unsere Klemm 25, das meistgebaute und
geflogene Leichtflugflugzeug von Klemm,
am Originalmotor aus 1934, nochmals
Uberholt wird. Zudem wird dort eine
Klemm 35, Nachfolger der KL25, kom-
plett restauriert. ,Beeindruckend”, so die
einhellige Aussage der Gaste.

Auf zur dritten Station, in den Hangar der
FSG auf dem Fluggelande in Eutingen.
Zuerst wurde der Hunger der Besucher
am Grill gestillt. Bekanntlich hélt ja ein
gutes Essen Leib und Seele zusammen.
AnschlieBend waren Rundflige mit den
Motorflugzeugen der FSG geplant. Da das
Wetter jedoch nicht optimal war, konnte
nur der Hubschrauber von Daniel, eine
Robinson R44, zum Einsatz kommen. Dies
war dennoch ein Highlight, das zwolf
Ghibellinen gerne in Anspruch nahmen.
Senkrecht starten und landen war eine

Unbeschrankte Zulassung
fiir die Sparte UL

Seit drei Jahren besitzt der LSV Blum-
berg nun die uneingeschrankte Erlaub-
nis flr den Betrieb der Drei-Achs-UL-
Fliegerei. Dies ist insbesondere dem
unermudlichen Einsatz des ehemaligen
Vorstandes unter der Fiihrung von Karl
Gehrke zu verdanken. Seit vergange-
nem Jahr wurde zwei Mitgliedern zu-
dem die Erlaubnis zum Betrieb von
Motorschirmen erteilt. Mit diesen flie-
gerischen Maoglichkeiten wird Blum-
berg ganz speziell auch fir langsam
fliegende Gerate zu einem guten Aus-
gangspunkt, erreicht man doch in kir-
zester Zeit den Rhein, die Region
Schluchsee oder den Bodensee.

Viele Schweizer Piloten
im Verein

Gerade wegen der Nahe zur Schweiz
kommen auch viele Schweizer Piloten
gerne zu uns in den Verein. Mit dem
neuen Angebot erhoffen sich die Blum-
berger einen zusatzlichen Zulauf an Mit-
gliedern, die neben den vielen Segelflug-
piloten die Infrastruktur rege benitzen
und fr die Zukunft auch stiitzen.

Flugzeugpark

Im Juni 2016 hat der Verein einen
Scheibe Rattel angeschafft, dieser ist so
ausgeristet, dass er sowohl als Schu-
lungsflugzeug wie auch als Schleppflug-
zeug dient.

erweiterte Erfahrung in der Fliegerei fir die
Gaste. Das Gesamturteil der Ghibellinen-
Mitglieder lautete: ,Ein toller Tag”, , wir
werden auf jeden Fall wiederkommen”,
»gerne auch zu den Mobilen Legenden
am 17. Juli 2016". Bei dieser Veranstal-
tung kénnen dann noch mehr Oldtimer
der Lifte und Kunstflugvorfihrungen
erlebt werden.

Bei genauem Hinhdren kristallisierte sich
bei einigen Gasten der Wunsch heraus,
selbst Pilot zu werden und diese Ausbil-
dung bei der Flugsportgruppe Hanns
Klemm Béblingen zu absolvieren. Alles in
allem war es ein herrlicher Tag. Die FSG
freut sich sehr auf den nachsten Besuch
der Bruderschaft der Ghibellinen.

Text und Fotos: Hans Peter Muller,
FSG Hanns Klemm Béblingen

Die groBe Abstellflache am Flugplatz
Blumberg (rechts im Bild) bietet gut
100 Flugzeugen Platz

Unser Verein freut sich, interessierte UL-Pi-
loten zu finden, dies wirde die Anschaf-
fung eines vereinseigenen Ultraleichtflug-
zeugs rechtfertigen. Neumitglieder, egal
ob mit Segel-, Motor- oder UL-Piloten-
schein, sind also herzlich willkommen.

Weitere Informationen zum Flugplatzfest
und zum Flugplatz kénnen unter der
Vereinshomepage www.luftsportverein-
blumberg.de abgerufen werden.

Text und Foto: JUrg Eichenberger
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Rund 30 Teilnehmer waren beim Fluglager in Miillheim dabei

GUT BESUCHTES
SEGELFLUGLAGER IN
MULLHEIM

Zum mittlerweile 23. Mal hat kuirzlich
wieder das Segelflugtrainingslager des
Markgréafler Luftsportvereins Mullheim
stattgefunden. Das Wetter war nicht ideal,
aber an finf von acht Tagen konnte ge-
flogen werden.

Ca. 25 bis 30 Teilnehmer, darunter viele
Familienangehorige, flogen mit zehn
Segelflugzeugen sowie Motorseglern
und Ultraleichtflugzeugen taglich in der
Ausbildung oder zum Training im Stre-
ckensegelflug. Insgesamt wurden rund
250 Flige in dieser Woche durchgefihrt,
dabei waren die Flugzeuge mehr als
100 Stunden in der Luft.

Organisiert, geplant und durchgefihrt
wurde dieses Trainingslager wie in den
vergangenen Jahren vom Ersten Vorsit-
zenden Arno Breitenfeld, der wieder sehr
viel Wert auf gemeinschaftliche Aktio-
nen legte. Die Organisation fir die ge-
samte Verpflegung und die Einteilung
der Dienste hatte erneut Frieda Textor
Ubernommen.

Nach einem gemeinsamen Frihstick aller
Teilnehmer jeden Morgen im Clubheim
und dem Wetter- und Organisationsbrie-
fing begann das Programm. Je nach
Wetterlage wurde entweder ausgebildet
oder Streckensegelflug trainiert. Den Tag
beschlossen die Teilnehmer dann jeweils
mit einem gemeinsamen Abendessen.
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Den ersten Ausbildungsabschnitt
erfolgreich bestanden

Besonders erfreulich war, dass die 15-
jahrige Nora Heuberger wahrend des
Pfingstfluglagers ihren ersten Alleinflug
absolvieren konnte. Die an diesem Tag
anwesenden Fluglehrer waren der Vorsit-
zende und Fluglehrer Arno Breitenfeld
sowie Stephan Danner. Der erste und
wichtigste von insgesamt drei Ausbil-
dungsabschnitten in der Segelflugausbil-
dung ist damit erfolgreich bestanden.
Nora Heuberger ist eine der aktivsten
Jugendlichen innerhalb der Jugendgrup-
pe im Verein. Weitere Alleinflige sowie
Prifungen zum Luftfahrerschein kindi-
gen sich an.
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Am  Abschlussabend fanden sich ca.
35 Personen zusammen, die gemeinsam
feierten und dem Trainingslager einen
schénen und wirdigen Abschluss gaben.
Das Trainingslager fand bei den Teilneh-
mern wieder groBe Zustimmung, sodass
sich alle auf das nachste Jahr freuen. Die
Vereinsmitglieder hoffen nun flr die
nachsten groBen Ereignisse der diesjahri-
gen Flugsaison auch auf gutes Wetter.
Der Hohepunkt jeder Saison ist jeweils
das Mullheimer Flugplatzfest, das traditi-
onell am letzten Augustwochenende
(dieses Mal am 28. August) ansteht.

Text: Arno Breitenfeld/red.
Fotos: Markgrafler Luftsportverein
Muillheim

Nora Heuberger hat beim Pflingstfluglager in Miillheim ihren ersten Alleinflug absolviert
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DAEC-NEWS

TRADITIONSGEMEINSCHAFT ALTE ADLER
NEUEN VORSTAND
GEWAHLT

£

Wolfgang Weinreich (rechts)
libergibt die Fiihrung der Gemeinschaft
an Professor Dr. med. Uwe Stiiben

Bei ihrer Mitgliederversammlung am
10. Mai in Gersfeld hat die Traditions-
gemeinschaft , Alte Adler” einen neuen
geschaftsfihrenden Vorstand gewahlt.
Prasident Wolfgang Weinreich und Vize-
prasident Professor Dr.-Ing. Fred Thomas
standen nach zwoélfjahriger Amtszeit fur
eine weitere Wahlperiode nicht mehr zur
Verflgung.

Professor Dr. med. Uwe Stliben wurde
einstimmig zum neuen Prasidenten und
aus dem Kreis des bisherigen Prasidiums
Professor Heinz Olbert zum Vizeprasi-
denten gewabhlt. Ingrid Blecher wurde als
Schatzmeisterin im Amt bestatigt. Auch
die weiteren Mitglieder des Prasidiums,
Heinrich Linkogel, Hans-Ludwig Meyer,
Hans Rahmann und Rudi Schuegraf,
wurden im Amt bestatigt.

Auf Vorschlag des neuen Prasidenten
ernannte die Mitgliederversammlung
Wolfgang Weinreich zum Ehrenprasiden-
ten und Professor Dr.-Ing. Fred Thomas
zum Ehrenmitglied.

Text und Foto:
Traditionsgemeinschaft Alte Adler

SCHULUNG DES LUFTSPORTGERATEBUROS
VOR DER PRUFERLAUBNIS
STEHT DER LERNSTRESS

Wie wiegt man ein Flugzeug richtig, und
wie berechnet man den Schwerpunkt? Ist
das ein Kratzer im Lack oder ein Riss in der
Tragflache? Mit solchen Fragen beschaftig-
ten sich vom 6. bis 17. Juni angehende
Prifer.

Die DAeC-Bundeskommission Ultraleicht-
flug und das Luftsportgerate-Buro (LSG-B)

40 DAeC-News &

hatten die Schulung organisiert. Wer sie
besteht, wird Prifer fir aerodynamisch
gesteuerte Ultraleichtflugzeuge. Zunachst
hatten Bundeskommission und LSG-B
jedoch eine Auswahl aus einem grof3en
Bewerberfeld treffen mussen: Teilnehmen
konnte nur, wer das nétige Fachwissen
mitbrachte.

.Der Lehrgang ist am ehesten wie eine
Weiterbildung zu verstehen”, sagt Frank
EinfUhrer, Leiter des LSG-B. , Viele Teil-
nehmer haben bereits ein enormes
Know-how." Fast alle angehenden Pru-
fer sind im Besitz mehrerer Lizenzen,
fliegen privat oder als Lehrer mit Segel-
flugzeugen, Ultraleichtflugzeugen, mehr-
motorigen Maschinen oder anderen
Fluggeraten.

Und wirklich jeder hat mehrfach Hand an
ein Flugzeug gelegt. Im Teilnehmerfeld fin-
den sich Berufe wie Strahltriebwerkmecha-
niker, Fluggeratemechaniker oder Flug-
zeugbauer. Auf deren Seminarplan stehen
unter anderem Luftrecht, Unfalluntersu-
chung und Avionik. Zwei angehende Prifer
reisten daflr jeden Tag aus Neustadt-
Glewe und Detmold an — nicht etwa mit
dem Auto, sondern mit ihren Kiebitzen.

Bislang gibt es im DAeC rund 220 Prifer,
die jedes Jahr etwa 2500 Ultraleichtflug-
zeuge unter die Lupe nehmen. Der Lehr-
gang endete mit einer Praxis- und einer
Theorieprifung.

Text: DAeC

AUS AUL WIRD BAUL
LUFTRAUMARBEIT IN
NEUEN HANDEN

y

Der neue Bundesausschuss Unterer Luftraum
(von links): Martin Kader (Bundeskommission
Segelflug), Peter Schmitt (Aero-Club Saar),
Volker Engelmann (Vorsitzender BAUL),
Michael Thomsen (DAeC-Ansprechpartner
Luftraum und Flugbetrieb), Klaus Giinter
Horn (MFSD) und Helmut Bastuck (DFV)

Bei der auBerordentlichen Mitgliederver-
sammlung in Friedrichshafen wahrend
der AERO im April einigten sich die Mit-

glieder des DAeC darauf, den bisherigen
Ausschuss Unterer Luftraum (AUL) zu
einem Bundesausschuss zu erweitern. Da
sich der bisherige Vorsitzende des AUL
kurzfristig nicht mehr zur Verfligung
stellte, wurde Volker Engelmann im Nach-
gang der Sitzung mit der kommissari-
schen Fuhrung des Ausschusses betraut.
Am 4. Juni fand die erste Sitzung unter
neuer Fihrung statt. In Kassel trafen sich
die Mitglieder des Bundesausschusses
Unterer Luftraum (BAUL) und legten die
Ziele fUr das laufende Jahr fest.

Beteiligung aller Luftsportarten

Im Fokus stand die Beteiligung aller Luft-
sportarten. Hierdurch wird der Vielfaltig-
keit des DAeC Rechnung getragen, der alle
Luftsportarten in der Bundesrepublik
Deutschland gleichermaBen vertritt. Da in
vielen Vereinen und an vielen Flugplatzen
gleich mehrere Luftsportarten betrieben
werden, wird sich der neue BAUL durch
Fachreferenten der einzelnen Luftsport-
arten erweitern. Neben dem bewahrten
Konzept der regionalen Vertretung in der
Flache sind alle Bundeskommissionen auf-
gerufen, ihre Luftsportart aktiv im Aus-
schuss zu vertreten. In Kassel waren bereits
die Motorflieger, die Fallschirmspringer, die
Modellflieger, die Ultraleichtflieger und die
Segelflieger dabei. Neben der neuen spar-
tenspezifischen Vertretung wirken nattr-
lich auch weiterhin Luftraumexperten mit,
die die beruflichen und sonstigen Qualifi-
kationen in ihre Arbeit einflieBen lassen. In
der Flache wird der BAUL in altbewahr-
tem Konzept prasent sein. So sind in den
Regionen Nordwest, Nordost, West, Std-
West, SUd-Ost, Mitte und Sid Referen-
ten mit regionalem Bezug und ,,ortlicher
Sachkenntnis” zustandig. Flr kurzfristig
entstandene personelle Licken gibt es
bereits Vorschlage, sodass diese umge-
hend nachbesetzt werden.

Ansprechpartner benannt

In dieser konstruktiven Sitzung waren sich
alle einig, dass das bisherige Konzept durch
diese MaBnahmen noch deutlich verbes-
sert werden kann. So konnten auch bereits
die ersten Meilensteine identifiziert und
konkret beschrieben werden, deren Um-
setzung zeitnah erfolgen wird. Fir die Bun-
desgeschaftsstelle ist Michael Thomsen als
Luftraumreferent beauftragt worden. Bei
Fragen, Anregungen oder auch fir Unter-
stlitzung sind Volker Engelmann als Vorsit-
zender und Michael Thomsen die zentra-
len Ansprechpartner.

Text: Volker Engelmann, Martin Kader
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BWLV'TE RM I N s E RVI CE 2 01 6 (Alle Angaben ohne Gewdhr)

02.07.16 MF  58. Stidwestdeutscher Rundflug — Info: www.bwlv.de Flugplatz Aalen/Elchingen
02.07.16 03.07.16 SF  Holzflieger-Treffen AeroClub GOppingen-Salach — Info/Anmeldung: DrRolf Braun@t-online.de Flugplatz Gruibingen-Nortel (EDSO)
06.07.16 A Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Stuttgart Regierungsprasidium Stuttgart
08.07.16 MF  BZF Il Sprechfunk Deutsch VFR — Info: www.motorflugschule.info BWLV-Motorflugschule Hahnweide
08.07.16 10.07.16 MF 3. Internationales Cessna-Treffen — Info: www.edbj.de Flugplatz Jena-Schongleina (EDBJ)
08.07.16 A Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Tubingen Regierungsprasidium Tibingen
09.07.16 MD Saalflug-Training FG Schorndorf — Info: guenther.platz@gmx.de Schornbach

10.07.16 SF Nachwuchsvergleichsfliegen NB1, 1. Durchgang — Info: Peter Denner, flypit@gmx.de SLP Weinheim

13.07.16 A Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Freiburg Regierungsprasidium Freiburg
13.07.16 23.07.16 MF DM Motorkunstflug — Info: www.daec.de Flugplatz Ballenstedt (EDCB)
16.07.16 A Fly-In Eutingen — Info: www.fsv-roho.de/aktuelles/fly-in SLP Eutingen (EDTE)

17.07.16 A Mobile Legenden, Oldtimer- und Fliegertreffen — Info: www.mobile-legenden.de Flugplatz Eutingen

17.07.16 27.07.16 SF  Qualifikationswettbewerb Club-/Doppelsitzer-/Offene Klasse SLP Lisse

18.07.16 24.07.16 MD Modellflugferien 1 (Anfanger) im Haus der Luftsportjugend — Info: buero@hdlsj.de Flugplatz Laucha

20.07.16 A Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Stuttgart Regierungsprasidium Stuttgart
20.07.16 30.07.16 SF  Qualifikationswettbewerb Club-/Standard-/15m-Klasse Flugplatz Rotenburg/Wimme
21.07.16 30.07.16 FB  Deutsch-franzdsisches Ballonjugendlager — Info: dfjw@ballonsportjugend.de Zo6rbig/Sachsen-Anhalt

23.07.16 24.07.16 A  Isnyer Flugtage — Info: www.Isg-isny.de Flugplatz Isny-Rotmoos

25.07.16 31.07.16 MD Modellflugferien 2 (Fortgeschrittene) im Haus der Luftsportjugend — Info: buero@hdlsj.de Flugplatz Laucha

27.07.16 A Theoretische Luftfahrerprifung am Regierungsprasidium Karlsruhe Regierungsprasidium Karlsruhe
27.07.16 06.08.16 SF  Qualifikationswettbewerb Club-/Standard-/18m-Klasse SLP Roitzschjora

27.07.16 A Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Stuttgart (statt 3.8.2016!) Regierungsprasidium Stuttgart
28.07.16 06.08.16 L} 7. BWLV-Jugend-Airgames — Info: airgames@gmx.de Flugplatz Ubersberg

28.07.16 06.08.16 MD Europameisterschaft F3A — Info: www.ec-f3a-2016.de Modellflugplatz Unterminkheim
29.07.16 A Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Tibingen Regierungsprasidium Tibingen
30.07.16 31.07.16 A  Flugplatzfest Fliegergruppe Hilben — Info: www.fliegergruppehuelben.de Flugplatz Hiilben (EDDS)

30.07.16 13.08.16 SF  34. FAI-WM Club-/Standard-/Doppelsitzerklasse Pociunai/Litauen

30.07.16 20.08.16 MF Theoriekurs PPL (A), Teil FCL, Vollzeitkurs — Info: www.motorflugschule.info BWLV-Motorflugschule Hahnweide
31.07.16 A 10. Oldtimertreffen Riedlingen — Info: www.oldtimertreffen-riedlingen.de Flugplatz Riedlingen/Donau
31.07.16 07.08.16 FS Leistungslehrgang jugendliche Fallschirmspringer — Info: www.daec.de Flugplatz Marl/NRW

31.07.16 11.08.16 SF  Segelflug-DM Junioren Flugplatz Marpingen

01.08.16 07.08.16 MD Modellflugferien 3 (Fortgeschrittene) im Haus der Luftsportjugend — Info: buero@hdlsj.de Flugplatz Laucha

03.08.16 05.08.16 SF  Sternflug zu , 125 Jahre Menschenflug” — Info: daec.de Flugplatz Stolin/Rhinow

03.08.16 13.08.16 SF  Qualifikationswettbewerb Club-/18m-/Doppelsitzerklasse Flugplatz Lachen-Speyerdorf
04.08.16 07.08.16 H  European Helicopter Cup (EHC) — Info: www.deutscher-hubschrauberclub.de Regio Airport Mengen (EDTM)
04.08.16 13.08.16 L)  46. Leibertinger Jugendvergleichsfliegen — Info: www.jufli-leibertingen.de Flugplatz Leibertingen

04.08.16 14.08.16 MF WM Motorkunstflug Advanced — Info: www.daec.de Radom/Polen

06.08.16 07.08.16 MD Baden-wirttembergische Landesmeisterschaft Fesselflug — Info: w.gromann@web.de Bodman am Bodensee

06.08.16 16.08.16 SF  Qualifikationswettbewerb Club-/Doppelsitzerklasse Flugplatz Brandenburg/Mhlenfeld
10.08.16 A Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Freiburg Regierungsprasidium Freiburg
11.08.16 A Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Tibingen Regierungsprasidium Tibingen
12.08.16 14.08.16 SF  Glasflligeltreffen mit Fly-In — Info: hp@glasfluegel.net Flugplatz Bad Saulgau (EDTU)
12.08.16 21.08.16 L}  Streckenfluglager (StreLa) auf der Hahnweide - Info: www.bwlv.de SLP Hahnweide, Kirchheim/Teck
12.08.16 27.08.16 LF  Multiplikatoren-Lehrgang Alpenflugeinweisung — Info: www.daec.de St. Auban/Frankreich

14.08.16 26.08.16 LJ  BWLV-Jugendlager Segelflug (anschl. Landesjugendvergleichsfliegen) — Info: www.bwlv.de  Flugplatz Sinsheim

14.08.16 27.08.16 SF  Qualifikationswettbewerb Club-/15m-Klasse Segelfluggelande Landau-Ebenberg
20.08.16 A Flugplatzfest FSG Wangen-KiBlegg, Beginn 10.30 Uhr — Info: www.fsg-wangen.de Segelflugplatz Wallmusried
20.08.16 21.08.16 A  Flugtag im Wiesental; Sa. 15 Uhr, So. 10.30 Uhr — Info: www.segelflug-pleidelsheim.de  Segelfluggelande Pleidelsheim
20.08.16 27.08.16 MF 9. FAI World Paramotor Championships — Info: www.daec.de Damyns Hall/GB

20.08.16 27.08.16 MF 15. FAl World Microlight Championships — Info: www.daec.de Damyns Hall/GB

20.08.16 27.08.16 MF EM Motorkunstflug Unlimited — Info: www.daec.de Moravska Trebovar/CZE

21.08.16 28.08.16 LF Landesjugendvergleichsfliegen — Info: www.bwlv.de Flugplatz Sinsheim

26.08.16 28.08.16 MF Rallye ,Rund um Berlin”, Motorflug und UL — Info: www.daec.de Flugplatz Eisenhiittenstadt (EDAE)
26.08.16 28.08.16 A  Donzdorfer Flugtage — Info: www.donzdorfer-flugtage.de Flugplatz Donzdorf

27.08.16 28.08.16 A  Oldtimer-Treffen mit Fly-In Blumberg — Info: www.luftsportverein-blumberg.de Flugplatz Blumberg (EDSL)
27.08.16 A Flugplatzfest/Fly-In in Erbach — Info: www.Isverbach.de Flugplatz Erbach (EDNE)

27.08.16 28.08.16 A  Flugplatzfest LSV Degerfeld — Info: Isv-degerfeld.de Flugplatz Degerfeld (EDSA)
28.08.16 A Millheimer Flugplatzfest — Info: http:/luftsport-muellheim.de Flugplatz Millheim

31.08.16 A Theoretische Luftfahrerprifung am Regierungsprasidium Karlsruhe Regierungsprasidium Karlsruhe
31.08.16 04.09.16 MF 22. Militarischer Motorflugwettbewerb — Info: www.daec.de Flugplatz Kaufbeuren (ETSK)
03.09.16 04.09.16 A  Flugplatzfest Aalen-Elchingen — Info: www.Isr-aalen.de Flugplatz Aalen-Elchingen
03.09.16 A Nostalgisches Fliegerpicknick — Info: www.flugtag-wershofen.de/flieger-picknick Flugplatz Wershofen/Eifel (EDRV)
03.09.16 04.09.16 MD DM Motorkunstflug F3A — Info: www.daec.de Krefeld

03.09.16 04.09.16 A  Flugplatzfest AeroClub Goppingen-Salach — Info/Anmeldung: heinz.hartmueller@t-online.de Flugplatz Gruibingen-Nortel (EDSO)
03.09.16 04.09.16 MD 54. Teckpokalfliegen des MSC Kirchheim/Teck — Info: www.teckpokal.de Fluggelande Halde, Kirchheim/Teck
03.09.16 04.09.16 A  Sommerfest LSV Weinheim; Samstag 12 Uhr, Sonntag 10 Uhr — Info: www.Isv-weinheim.de Flugplatz Weinheim (EDGZ)
03.09.16 09.09.16 MF 20. FAI World Rallye Flying Championship — Info: www.daec.de Santa Cruz/Portugal

10.09.16 A Fly-In Stahringen zum 50-Jahr-Jubildum der FSV Radolfzell - Info: www.fsv-radolfzell.de Flugplatz Stahringen (EDSR)
14.09.16 A Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Freiburg Regierungsprasidium Freiburg
14.09.16 A Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Stuttgart Regierungsprasidium Stuttgart

Legende: A = Allgemeine Veranstaltungen, FS = Fallschirmsport, FB = Freiballon, H = Hubschrauber, HG = Hangegleiten, M = Messe, MD = Modellflug,

MT = Motorflug, MS = Motorsegler, SF = Segelflug, UL = Ultraleichtfliegen, LJ = Luftsportjugend, PR = Offentlichkeitsarbeit, T = Technik
Terminhinweise schicken Sie bitte rechtzeitig an buerkle@bwlv.de. Zusatzlich haben Sie die Mdglichkeit, diese eigenstandig im Online-Terminservice
auf der Homepage unter www.bwlv.de einzupflegen. Bitte beachten Sie, dass die Termine, die Sie auf der Homepage selbst einpflegen, nicht automatisch
im ,adler” erscheinen — hierfir braucht es eine gesonderte Mitteilung per E-Mail an die Redaktion.

der adler 07/2016 <« BWLV-Mitteilungen 41



Der Fl-Lehrgang 2015/2016 auf dem Klippeneck 7

FLUGLEHRER-LEHRGANG AUF DEM KLIPPENECK

NEUE FLUGLEHRER HAT DAS LAND!

.Die Jugend von heute liebt den Luxus,
hat schlechte Manieren und verachtet
die Autoritat. Sie widersprechen ihren
Eltern, legen die Beine Ubereinander und
tyrannisieren ihre Lehrer.” So vermeldete
vor gut 2.400 Jahren, als angeblich alles
noch besser war, der alte Sokrates. Bei
allem gebotenen Respekt vor dem
groBen antiken Philosophen - schon
damals war das mit der Jugend von
heute Unsinn, und fir den Fluglehrer-
lehrgang 2016 des BWLV stimmt es
garantiert schon gar nicht.

Fluglehrer werden und sein, sei nicht vol-
lig trivial, so lieBen es alle Ausbilder ein-
hellig verlauten, allerdings erst, nachdem
es kein Zurtick mehr flr uns gab. Es er-
fordere ein Hochstmal an Leistungsbe-
reitschaft, Einfihlungsvermégen, Geduld
und Belastbarkeit, die andauernde freu-
dige Hingabe von kostbarer Freizeit, im
schlimmsten Falle sogar Urlaub. Dartber
hinaus die Begabung, auch bei brillen-
der Thermik, wenn alle anderen sonst
wo hinfliegen, am Boden zu bleiben und
trotzdem niemanden anzuschreien, so-
wie die Fahigkeit, Flugschuler, die einem
nach dem Leben trachten, energisch,
aber doch freundlich und respektvoll,
von ihrem schadhaften Tun abzuhalten
und dabei die ganze Zeit gelassen und
hoflich zu bleiben.

SchlieBlich sei man als Fluglehrer verant-
wortlicher Luftfahrzeugfuhrer, Techniker,
Aerodynamiker, Wetterexperte, Navigator,
Jurist, Luftfahrtsachverstdndiger, Mama
und Papa, Diplom-Psychologe, Vorbild in
allen Flug- und manchen Lebenslagen,
Beichtvater, groBer Bruder und Kalfaktor
in einer Person und verkdrpere somit alle
positiven menschlichen Eigenschaften die-
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ser Welt. Nicht einfach also, aber wenn es
einfach sei, dann kénne es ja jeder und
was wlrde dann aus uns?

Zum ersten Mal wurde nach
EASA-Verordnung ausgebildet

Letzteres galt insbesondere fur die Aus-
bildungsleitung und die Ausbilder. Nicht
genug damit, dass zum ersten Mal nach
der EASA-Verordnung 1178/2011 ausge-
bildet wurde, welche gegentber den bis-
lang glltigen Richtlinien der LuftPersvVO
weniger auf eine vertiefende Fortfih-
rung des SPL-Theoriestoffs bis hin zu
gefahrlichem IFR-Halbwissen fokussiert,
sondern vielmehr auf die Vermittlung
von Kenntnissen in Didaktik und Fuh-
rung, Lehren und Lernen sowie einiger
fundamentaler und weiterfihrender As-
pekte aus den Bereichen Aerodynamik,
Technik, Meteorologie, Luftrecht, be-
trieblichen Verfahren und menschlichem
Leistungsvermdgen setzt.

Der Lehrgang fand auch zum ersten Mal
seit irgendwann in den 1970er-Jahren
wieder auf dem Klippeneck statt. Das
Klippeneck eignet sich natdrlich hervorra-
gend, denn die Infrastruktur ist abgese-
hen vom Flugplatz, den ansassigen Verei-
nen (ohne die ginge namlich gar nichts!),
dem Biserheim und dem wieder offenen
Hotel perfekt, insbesondere dann wenn
sie, die Infrastruktur, dereinst vollstandig
vorhanden sein wird. Einiges an Nutzli-
chem und Notwendigem (unter anderem
die legendare Werkstatt von Hans Horber
nebst Anschauungsmaterialien fir Lehr-
proben) hat den Weg auf das Klippeneck
noch nicht angetreten, sodass manches
improvisiert werden musste und ohne
den groBten personlichen Einsatz Einzel-

ner (Thomas, Hiltrud (Hilou), Claus und
Harald) nicht friktionsfrei hatte Uber die
Blhne gebracht werden kénnen.

Theoretische Vorauswahlpriifung
auf der Hahnweide

Am Samstag, 18. Juli 2015, trafen wir uns
zum ersten Mal leibhaftig zur theoreti-
schen Vorauswahlpriifung auf der Hahn-
weide. Dabei waren 16 willige Kandida-
ten: Moritz Brennenstuhl aus Eutingen,
Markus Schafer aus Sindelfingen, Wolf-
gang Jentner aus Hilzingen, Axel Beurer
aus Donaueschingen, Ingo Wiinsch aus
Altdorf, Philipp Kapferer aus Walldirn,
Lennart Pioch aus Mdulben, Timo und
David Barth aus Bietigheim, Wolfgang
Weber aus Walldorf, Sven Lissel aus Frei-
burg, Alexander Fezer aus Goppingen,
Christoph Seiferth von der Hahnweide,
Kevin Jehle vom Farrenberg, Fridolin Sturm
aus Bartholoma und Andy Bohringer aus
Ma&ckmihl — die meisten von uns jung an
Jahren, zusammen mit dem Lehrgangslei-
ter Harald Olschlager aus Baumerlenbach
und Peter MUhlholzer, fliegerisches Urge-
stein des Gents Lake (Herrenteich).

Das war natUrlich Uberhaupt gar kein Pro-
blem, aber erst nachdem man sich die gan-
ze SPL-Theorie (wie damals kurz vor dem
Schein) nochmal im Detail reingezogen
hatte. An alle kinftigen Segelfluglehrer-
schiiler: Ohne Vorbereitung geht gar nix!
Es bestanden alle Kandidaten (wo bleiben
eigentlich die Fluglehrerinnen?) auf An-
hieb, und die Vorausbildung konnte weiter-
gehen. Ausgestattet mit allen notwendi-
gen theoretischen Vorabgualifikationen
begaben wir uns dann zum Objekt unserer
Begierde, dem hinteren Sitz in einem
Segelflugzeug, um mit einem Fluglehrer
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20 Starts am jeweils heimischen Flugplatz
zu absolvieren. Es folgte die praktische
Vorauswahlprifung in Form von Fliigen
mit dem zustandigen Bezirksausbildungs-
leiter. Das haben auch alle gepackt.

Danach konnte wieder (hoffentlich nicht
zum letzten Mal) in aller Ruhe geflogen
werden, denn der theoretische Teil des
Lehrgangs ging erst am 14. November
2015 mit acht Tagen auf dem Klippeneck
in die nachste Runde. Im Einsatz waren
als Ausbilder Hilou und Claus Garthe,
Steffen Bogdanski, Peter Denner, Henry
Blum, Harald Olschléager, Frank-Peter
Dorner, Janik Eggler, Egon Schmaus,
Markus Planer und Bjérn Muth. Zu die-
sem Zeitpunkt wurden auch die Themen
der Lehrproben flr jeden Lehrgangsteil-
nehmer bekannt gegeben. Prifungen
standen nicht an, die kamen jetzt im
Frihjahr, daflr aber geballt. Als letzte
HUrde vor der Praxis mussten von jedem
Teilnehmer zwei Lehrproben im Verein
absolviert werden.

Der praktische Teil begann im
Frithjahr

Der praktische Teil des Lehrgangs starte-
te am 30. April 2016 auf dem Klippen-
eck. Kurz zuvor hatte es nochmal richtig
geschneit; der Schnee war dann aber
weg als wir kamen. Das Wetter war eini-
germaBen perfekt, wir konnten inklusive
der Prifungsfllige an zehn Tagen fliegen.
Auf dem Programm standen fir jeden
von uns sieben F-Schlepps, elf Win-
denstarts und zwei Eigenstarts. Der Fox,
den der Forderverein Segelkunstflug im
BWLV beisteuern wollte und auf den sich
die kunstfliegende Fluglehrerschilerfrak-
tion sehr gefreut hatte, konnte leider
nicht kommen. Aber eine ASK 13 trudelt
auch sehr schon.

Als Ausbilder waren Hilou und Claus
Garthe (Lehrgangsleitung vor Ort), Hel-
mut Muller, Wolfgang Jester (er bildete
gemeinsam mit Wolfgang J. und Wolf-
gang W. die Wolf-Gang), Jirgen Niede-
cker, Hans Horber (Herr und Meister der
ASK 21 Ml und vom Hornberg hinauf ge-
stiegen zum Klippeneck), Andreas Krupp
und Thomas Marquart am Werk. Die ha-
ben uns fliegerisch und rhetorisch Einiges
abverlangt; schlieBlich haben wir aber da-
rauf verzichtet, zum Lehrgangsende den
DAF (Dummster Anzunehmender Flug-
schler) zu kiiren. Das ware auch eher ein
Preis fUr gute Schauspielerei der Ausbilder
gewesen, denn der praktische Teil des
Lehrgangs konzentrierte sich wie die The-
orie auch auf den Bereich , Wie bringe ich
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dem Flugschuler das Fliegen bei?” — und
da zogen die Ausbilder einige Register.

Es wurde alles geschult, was
geschult werden kann

Rein fliegerisch konnten wir jenseits aller
Didaktik allesamt noch etwas lernen und
mitnehmen. Neben der finalen Abstim-
mung unser aller Lehrproben, einem
Kapitel fur sich, wurde mit der (gelben)
ASK 13 des Aeroclubs Klippeneck und der
(blauen) ASK 13 des Clubs der Segelflie-
gerinnen Stuttgart, einer ASK 21 aus
Spaichingen-Aldingen, der Salzlore (ASK
21) des Fordervereins Segelkunstflug im
BWLV sowie dem Duo Discus (BW4) und
der ASK 21 Ml (beide vom BWLV) alles
geschult, was geschult werden kann.

Dazu gehorten F-Schlepps, Windenstarts,
Eigenstarts, Normalflug, Abkippen, Tru-
deln, Kasten, Schnellflug, Langsamflug,
Geradeausflug, Kurvenflug, Thermikflug,
Slip, Seilriss, Leewirkung am Hang, alles
eben. Kaputt gegangen ist eigentlich nichts
— und wenn doch, konnte es unauffallig
repariert werden. Endgdiltig klar wurde,
dass eine E-Klasse nicht fliegen kann, auch
wenn man sich noch so sehr anstrengt.

Am Mittwoch, 4. Mai 2016, dem Tag der
Tage, knackte der Fluglehrerlehrgang im
Ganzen mit allen 55 Starts des Tages und
unter Berlcksichtigung der gekurbelten
Strecken locker die 1.000-Kilometer-Mar-
ke. Es war schrecklich, und die wohlmei-
nenden Worte der Ausbildungsleitung,
dass einem das als Fluglehrer von nun an
ofter passieren konne, haben uns nicht
wirklich getrostet. Angeschrien wurde
aber niemand. Wir begllckwiinschen alle
Streckenflugpiloten, die den ersten Mitt-
woch im Mai 2016 entsprechend nutzen
konnten.

Am Sonntagabend, 9. Mai 2016, waren
dann alle 320 Pflichtstarts des Lehrgangs
absolviert, und die Prifer rlckten an. Am
Montag fanden — bedingt durch die Wet-
tervorhersagen - alle praktischen Prifungs-
fluge statt, am Dienstag dann die meisten
Lehrproben und mindlichen theoretischen
KompetenzUberprifungen. Vor den kriti-
schen Augen und Ohren von Peter Muhl-
holzer, GlUnther Hausmann, Siggi Kott-
mann und Harald Olschlédger bestanden
dann aber alle Anwarter. Oder werden es
demnachst ganz bestimmt noch tun. Neue
Fluglehrer hat das Land!

Text: Wolfgang Weber,
Aeroclub Walldorf/Baden
Foto: privat

Neben den Ausbildern und Priifern,
die alles gegeben haben, gilt unser
besonderer Dank folgenden Perso-
nen und Institutionen:

e Thomas Marquart fur die
Organisation des gesamten
Fluglehrbetriebs und der
Infrastruktur auf dem Klippeneck
wahrend des Lehrgangs.

Das war absolut groBartig!

e Karl Roos fir seine Dienste
auf der Winde

e Dem Spaichinger-Aldinger
Segelflugverein, dem Club der
Segelfliegerinnen Stuttgart
sowie dem Aeroclub Klippeneck
fur die Uberlassung von Platz,
Hallen, sonstiger Infrastruktur,
Segelfliegern, Fallschirmen,
Winden, Fahrzeugen und der
Hotel Alpha (D-EBHA, DR 400-
235) fur die F-Schlepps

e Frank Mobbeck, Hotel-Alpha-Master
und den anderen Klippenecker
Schlepppiloten flrs Schleppen

e Hubert Grinebaum fir die
Flugleiter- und Platzeinweisungen
und die moralische Unterstltzung

e Dem BWLYV fiir die BW 4 und die
21 Ml und auch sonst fir alles

e Dem Forderverein Segelkunstflug
flr die Salzlore

e Der Familie Zepf fur ihre Flrsorge
im Biserheim, flr das grandiose
Frihstlck jeden Morgen, fur all
die Schokolade, die immer
verfligbar war, und fir die vielen
kleinen und groBen Gefalligkeiten
und Aufmerksamkeiten rund um
unseren Aufenthalt

e Dem Hotel Klippeneck dafir, dass es
endlich wieder offen hat und fir
seine Bereitschaft, auch nach 21 Uhr
noch flr uns zu kochen — und das
zu Lehrgangskonditionen

e Frau Sibylle Veigel vom Regierungs-
prasidium Stuttgart fur die
permanente Unterstltzung bei der
Planung des Lehrgangs, ihr scharfes
Auge und ihre Obacht darauf, dass
der Lehrgang dann auch die
behordliche Anerkennung bekommt
und der gewinschte Eintrag der
Fl-Berechtigungen in die Lizenzen
erfolgen kann

* Der Lehrgangsleitung Harald
Olschlager sowie Hilou und Claus
Garthe fir die Leitung des Lehrgangs
und flr ihre Mihen, das Klippeneck
fur die Fl-Lehrgange zu dem zu
machen, was der Hornberg war
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FIRMA HEKATRON ERHALT WOLF-HIRTH-MEDAILLE IN SILBER

HOHE AUSZEICHNUNG FUR BESONDERE
UNTERSTUTZUNG

Der BWLV hat die Firma Hekatron, die
sich auf Brandmeldetechnik spezialisiert
hat, mit einer hohen Auszeichnung
bedacht: Das Unternehmen erhielt die
Wolf-Hirth-Medaille in Silber. Damit
honoriert der Verband die groBziigige
Unterstitzung, die Hekatron dem Mark-
grafler Luftsportverein Mullheim zuteil
werden lassen hat.

Bei Letzterem hatte ein Brand in der Silves-
ternacht 2013/2014 groBe Schaden an-
gerichtet und unter anderem auch acht
Flugzeuge zerstort. Die Nachricht Uber
diese Ungllick bewegte seinerzeit auch
Peter Ohmberger, Geschaftsfihrer bei
Hekatron in Sulzburg, in hohem MaBe.
Daraufhin spendierte das Unternehmen
dem Verein eine Brandmeldeanlage. Diese
wurde nun vor wenigen Monaten instal-
liert. Die Anlage ist auf dem neuesten
Stand der Technik und l6st bei einem
Brand automatisch einen Alarm Gber Te-
lefon aus. Sie hat einen Gegenwert von
rund 20.000 Euro.

Arno Breitenfeld, BWLV-Présidialrat und
Vorsitzender des Markgrafler Luftsport-
vereins MUllheim, Ubergab die Medaille
samt Urkunde im Rahmen des Pfingst-
fluglagers des Vereins an Peter Ohmber-
ger und bedankte sich auch im Namen
des Verbandes fir die auBergewohnliche
Spende. Gleichzeitig wurde ein Ultra-
leichtflugzeug des Vereins, die lkarus C42,
als Geste des Dankes mit dem Firmenlogo
des Brandmeldespezialisten versehen.

Arno Breitenfeld, BWLV-Présidialrat und Vereinsvorsitzender in Miillheim (rechts) Text: Simone Burkle
Uiberreichte Urkunde und Medaille an Hekatron-Geschaftsfiihrer Peter Ohmberger Foto: Firma Hekatron

ANKUNDIGUNG

BWLV-AUFFRISCHUNGSSEMINAR FUR LEHRBERECHTIGTE

Fluglehrerfortbildung, gemaB FCL.940.Fl sowie LuftPersV § 96
Termin: Freitag und Samstag, 21. und 22. Oktober 2016

Beginn am Freitag um 13 Uhr, am Samstag um 9 Uhr. Ende jeweils gegen 18 Uhr.
Ort: Filderhalle, Leinfelden-Echterdingen

Der Anmeldevordruck wird in der nachsten Ausgabe des adlers und ab Ende Juli auf der Homepage des BWLV (www.bwlv.de,
Aus- und Weiterbildung) veroffentlicht werden.

BWLV-Geschéftsstelle, Martin Jost, Telefon: 0711 22762-22, E-Mail: jost@bwilv.de
Text: Martin Jost
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IN EIGENER SACHE: WER KANN HELFEN?

UNTERKUNFT GESUCHT

Unser hauptamtlich in der Geschaftsstelle tatiger Referent fiir Ausbildung und Sport, Martin Jost, hatte bis dato in unserer
Verbandsgeschaftsstelle im Herdweg eine Unterkunft angemietet, in der er drei Tage in der Woche wahrend seiner Tatigkeit in
der Geschaftsstelle wohnte. An zwei Tagen ist Martin Jost im Homeoffice zu Hause bei Freiburg i. Br. tatig.

Im Zuge des Verkaufs unserer bisherigen Geschaftsstelle und des Umzugs an den neuen Standort in Stuttgart-Vaihingen
suchen wir fir Martin Jost eine neue Bleibe.

Gesucht wird eine

Unterkunft/Ubernachtungsméglichkeit (ein Zimmer mit Dusche/WC, fiir jeweils zwei Nichte pro Kalenderwoche).

Lage: Nahere Umgebung der neuen Geschaftsstelle in Stuttgart-Vaihingen oder gute Verbindung/Erreichbarkeit per 6ffent-
lichem Nahverkehr mit moglichst kurzer Pendelzeit.

Angebote und/oder Informationen erbeten an:

Martin Jost
BWLV-Geschaftsstelle
ScharrstraBBe 10

70563 Stuttgart-Vaihingen

Telefon: 0711 22762-22
E-Mail: jost@bwlv.de

—Anzeige -

Stellenausschreibung

Der Deutsche Aero Club e. V., der Spitzensport-
verband des Luftsports und der Allgemeinen

Q DEUTSCHER
SL AERO CLUB

Luftfahrt in Deutschland mit Gber 100.000 Mitgliedern, sucht fUr die Bundesgeschdftsstelle
am Forschungsflughafen Braunschweig zum n&chstméglichen Termin einen

Referenten Lufiraum, Flugbetrieb und Flugsicherheit (m/w)

Ihre Aufgaben:

* Selbststdndige Bearbeitung von Luft-
raumthemen, Zuarbeit, Beratung und
UnterstUtzung fUr die ehrenamtlichen
Funktionstréger in Fragen des Luftraums,
des Luftrechts, des Flugbetriebs und der
Flugsicherheit

* Beteiligung an Gesetzgebungsverfahren
auf nationaler und europdischer Ebene,
einschlieBlich der Kommentierung der
NPAs und Erarbeitung entsprechender
Vorschlége

* Vertretung der Inferessen des deutschen
Luftsports in verschiedenen Gremien

* Ansprechpartner und Dienstleister fur
unsere Mitglieder sowie
UnterstUtzung des Vorstandes und des
Generalsekretdrs

¢ Erstellung von LeitfGden und Arbeitshilfen
fUr unsere Mitglieder sowie Mitarbeit an
Verdffentlichungen zu relevanten Themen-
stellungen

Ihr Profil:

* Sie sind im Luftraum und seiner
Struktur zu Hause und besitzen
fundierte Kenntnisse in den
einschlégigen europdischen und
nationalen Vorschriften.

« |hr Studium im Bereich Flugsicherung
oder eine vergleichbare Ausbildung
haben Sie erfolgreich abgeschlossen.

« Sie bringen verhandlungssichere
Englischkenntnisse mit und arbeiten
gerne in einem internationalen Umfeld.

* Inre hohe Projektkompetenz
zeichnet Sie aus - Sie haben
Erfahrung in der Projekisteuerung.

« Sie sind aktiver Luftsportler oder
haben eine hohe Affinitat zu
Themen des Luftsports und der
Allgemeinen Luftfahrt.

* Die Bereitschaft zu Dienstreisen auch
auBerhalb der Ublichen Arbeitszeiten ist
fUr Sie selbstverstandlich.

Text: red.

TECHNIK

DIE TECHNIK
ERINNERT

Technische Mitteilungen:
ROTAX Aircraft Engines

— Service-Bulletin SB-912 i-006/
SB-912 i-006iS, 20. Mai 2016
Austausch des Stators kpl. bei
ROTAX-Motor Type 912 i (Serie)

— Service-Bulletin SB-912-057;
Revision 1, 24. Mai 2016
Erhohung des Grund-
Uberholungszeitraums (TBO) fir
ROTAX-Motor Type 912 (Serie)

FUr RUckfragen steht Innen Herr Beran unter Tel. 0531 23540-20 zur VerfUgung. Wenn Sie
Interesse an dieser Aufgabe haben, senden Sie bitte lhre Bewerbung mit Angabe lhrer

Gehaltsvorstellung und der Verfogbarkeit baldmdglichst an: MB

Deutscher Aero Club e.V.  Frau Burga Bosse
Hermann-Blenk-Str. 28 ¢ 38108 Braunschweig ¢b.bosse@daec.de
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FLUGSICHERHEIT

PERSONAL BRIEFING BEIM PRE-FLIGHT INFORMATION BULLETIN

ERLEICHTERTE FLUGVORBEREITUNG

FUR VFR-PILOTEN

-
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Das Personal Briefing im Screenshot: Die reduzierte Ansicht wird

durch den Pfeil nach rechts und das rote Stern-Zeichen angezeigt.
Es wird dann nur die Uberschrift des NOTAM eingeblendet (siehe
A1124/16, B0319/16, B0329/16)

Um den VFR-Piloten die Flugvorbereitung zu erleichtern, hat die
Deutsche Flugsicherung (DFS) das ,Personal Briefing” entwi-
ckelt. Trotz einiger Filtermoglichkeiten in der Eingabemaske sind
die Pre-Flight Information Bulletins (PIB) durch die groBe Anzahl
von NOTAMs lang und unibersichtlich geworden. Das kann der
Nutzer nun selbst andern.

Wie gewohnt wird im AlS-Portal ein NOTAM-Abruf erstellt
oder das VFRe-Bulletin aufgerufen. Beim Lesen am Bildschirm
entscheidet der Pilot nun selbst, welche der angezeigten NO-
TAM er fUr den Flug benétigt. Durch Klicken auf die Uberschrift
des NOTAM kann der Inhalt bereits gelesener oder fir das
Flugvorhaben irrelevanter NOTAM ausgeblendet werden. Durch
das Ausblenden der Details bestatigt der Pilot, das NOTAM gele-
sen und inhaltlich verstanden zu haben. Nur die Uberschrift und
die NOTAM-Nummer werden weiterhin angezeigt.

ABSCHIED

Die Einstellungen werden nutzerbezogen gespeichert; die redu-
zierte Ansicht gilt dann fUr alle zukinftigen PIB-Abrufe — so-
wohl auf dem Bildschirm als auch im PDF-Dokument. Mit er-
neutem Anklicken oder nach 30 Tagen ohne PIB-Abruf werden
die NOTAM wieder komplett angezeigt. Auf diese Weise be-
stimmt der Pilot selbst, welche NOTAM in seinem Briefing voll-
standig angezeigt werden und welche nicht.

Darlber hinaus enthalt das Release 3.5.0 allgemeine Fehlerbe-
hebungen und MaBnahmen zur Verbesserung der Systemstabi-
litat und -sicherheit.

Text und Foto: Deutsche Flugsicherung (DFS)

DFS-INFO

LUFTRAUMFACHER ALS APP ERHALTLICH

Die Deutsche Flugsicherung (DFS) hat die Produktion des
Luftraumfachers stark reduziert und die Versendung auf
Bestellanfragen eingestellt. Alternativ ist der Facher im
PDF-Format seit geraumer Zeit auf der DFS-Homepage
(www.dfs.de) zum Herunterladen verfligbar.

Seit April 2016 wird der Luftraumfacher als App bereitge-
stellt. Im App-Store kann diese neue Version des Luftraum-
fachers unter dem Suchbegriff ,Luftraum” gefunden und
heruntergeladen werden. Mit dieser Anpassung an die neu-
en Medien kann jeder Smartphone-Nutzer die Inhalte des
Luftraumfachers in der Flugvorbereitung oder wahrend des
Fluges einsehen. Bei Anderungen der Inhalte missen nun
nicht mehr die ungultigen Facher entsorgt und durch Neu-
drucke ersetzt werden, da Aktualisierungen in deutlich kur-
zerer Zeit durch Updates verbreitet werden konnen.

Bitte beachten, dass der Facher (in welcher Form auch
immer) gltige Luftfahrtinformationen, wie AIP, Karten,
NOTAM usw. nicht ersetzt, sondern als Zusatzinformation
ZU betrachten ist!

Text: Deutsche Flugsicherung (DFS) .

AKAFLIEG TUBINGEN TRAUERT UM
EHRENMITGLIED DR. ARMIN RIEHLE

Dr. Armin Riehle, Jahrgang 1929, ist am
9. Mai verstorben. Bereits als Jugend-
licher hatte er in seinem Heimatort Al-
pirsbach einige bescheidene Luftspriinge
mit dem Schulgleiter unternommen. Sie
hatten seine Begeisterung fur den Segel-
flug geweckt. 1953 trat er als Student

46 Flugsicherheit/Abschied <

der Volkswirtschaftslehre in die junge
Akaflieg Tubingen ein. Damit war er pra-
destiniert daflr, bald das Amt des Kassie-
rers zu Ubernehmen.

Die Akaflieg lebte in jener Anfangszeit in
einer engen Symbiose mit dem ortlichen

Flugsportverein Tubingen. Dieser hatte ein
eigenes Fluggelande auf dem Farrenberg,
einen Fluglehrer und eine Startwinde,
kurzfristig aber keine vereinseigene Werk-
statt mehr, um den doppelsitzigen Hor-
ten-Nurfllgler fertigzustellen, der auch
als Schulflugzeug gedacht war. Die
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Akaflieg hatte eine Werkstatt und eine
MU 13 E als Schulflugzeug — aber keinen
Fluglehrer und kein Fluggeldnde. Es lag
also nahe, sich zusammenzutun.

Gemeinsam wurden Fluglager auf dem
Heufeld bei Salmendingen und dem Far-
renberg abgehalten, und die Vereine
profitierten voneinander. Trotzdem ent-
standen rasch immer groBere Differenzen
zwischen den ,,Ortlichen” und den Stu-
denten, woran sicher beide Vereine ihren
Anteil hatten. Armin Gbernahm schon
nach einem Jahr das Amt des Akaflieg-
Vorsitzenden und fiihrte den Verein durch
diese schwierige Zeit. Er organisierte ei-
gene Fluglager der Studenten auf dem
Venusberg bei Aidlingen, auf dem Horn-
berg und dem Klippeneck. Bei der Uni-
versitatsleitung konnte er erreichen, dass
ein Segelfluglehrer angestellt wurde. Erst
nachdem der BWLV die Akaflieg Tubingen
1957 dem Fluggeldnde Ubersberg zuge-

ABSCHIED VON

Der Aero-Club-Esslingen (ACE) nimmt
Abschied von Dieter HUlttner, der Ende
April, wenige Wochen nach einer Herz-
operation verstarb. In Dieter verliert der
Aero-Club ein Griindungsmitglied, einen
Uber die Grenzen hinaus — auch als
»Murphy” und ,DH" bekannten — um-
triebigen und engagierten Fliegerkame-
raden.

Dieter HUttner wurde 1935 in Esslingen
geboren. Seine fliegerische Laufbahn
begann 1955 mit Gummiseil-Starts auf
dem Schulgleiter SG 38 auf dem Messel-
berg und in Breithilen, da dem ACE kein
eigenes Fluggeldnde zur Verfligung stand.
Trotz dieser Erschwernisse flog er 1957
auf Grunau Baby 2b an der Teck die
C-Prifung und erwarb den Luftfahrer-
schein Klasse 1. Die Bedingungen fir das
Silber-C erflog er 1959 auf dem Klippen-
eck, fir das Gold-C 1962.

1964 stellte er sein fliegerisches Talent
mit drei 300-Kilometer-FAI-Dreiecken auf
der Ka 8 erneut unter Beweis und quali-
fizierte sich damit fir die Landesmeister-
schaft. In den 70er-Jahren stand sein Name
oftmals ganz oben in der ACE-Mann-
schaftswertung zum Hornberg-Preis. In
dieser Zeit erwarb er als einer der ersten im
Verein den dritten Diamanten und flog das
erste 700-Kilometer-Dreieck vom Jager-
haus aus. Mit dem Erwerb seiner eigenen
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teilt hatte, konnte endlich ein eigenstan-
diger Flugbetrieb dauerhaft etabliert
werden.

Armin aber hatte seine aktive Fliegerzeit
nach erfolgter Promotion bereits 1956
beendet und zog von Tibingen nach
Kirchheim. Sein Beruf als Steuerberater
und seine Familie lieBen es nicht mehr zu,
die Fliegerei weiter zu betreiben. Seine
Zeit als aktiver Segelflieger dauerte nur vier
Jahre. Trotzdem war ihm ,,seine” Akaflieg
immer eine Herzensangelegenheit. Er ver-
folgte das Vereinsgeschehen bis zuletzt
mit groBem Interesse und unterstltzte
uns mit groBziigigen Spenden. Fir all dies
sind wir ihm sehr dankbar und werden ihn
in ehrender Erinnerung behalten. Unser
Mitgeflhl gilt seiner Familie.

Text und Foto: Andreas Geiger

ul

Dr. Armin Riehle

DIETER ,,MURPHY" HUTTNER

Flugzeuge Standard Cirrus, Mini Nimbus,
Ventus und zuletzt Standard Discus T
standen fir Murphy fliegerisch alle Mog-
lichkeiten offen. Eine beispiellose Unter-
stltzung hatte er dabei von seiner Ehe-
frau Lies, die ihn auf dem Flugplatz und
bei allen Wettbewerben betreute.

Mit dem Titel , Deutscher Meister” in der
Standard-Klasse wurde Murphy Mitglied
der Nationalmannschaft. Damit war der
Grundstein fir weitere Erfolge gelegt:
Deutscher Meister in der 18m-Klasse, Vize-
Weltmeister bei den Motorsegler-Welt-
meisterschaften in Issoudon/ Frankreich,
Vize-Europameister in der 18m-Klasse in
Rieti/ Italien. Als Helfer und Betreuer bei
der Segelflug-WM in Benalla/Australien
mitgereist, erflog Murphy nach Abschluss
der WM in Tocumwal das 1000-Kilome-
ter-Diplom. Mit der Auszeichnung zum
JSportler des Jahres 1990” in Esslingen
vergroBerte er seine umfangreiche Pokal-
und Urkundensammlung.

Im ACE war Murphy Vorbild und Triebfeder
flr das Bundesliga-Fliegen. Viele vordere
Platze in der Vereinswertung gehen auf
sein Konto. Lebhaft und gestenreich wuss-
te er von seinen Flligen zu berichten.

Seine Funksprlche: ,Die Delta Hotel ist
...." sind nun fUr immer verstummt. Wir
trauern mit den Angehdrigen und den

Dieter ,Murphy” Hiittner

Kameraden der Fliegergruppe Waiblingen,
zu der Murphy eine enge Verbindung
pflegte, um unseren geschatzten und groB3-
artigen Leistungspiloten und werden die
lange gemeinsame Zeit dankbar in Erin-
nerung behalten.

Text: Brigitte Jabor
Foto: privat
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> ~ Baden-Wiirttembergischer
s, Luftfahrtverband e.V.

Im Deutschen Aero-Club e.V.

Nicht traumen! Fliegen!
Wecke den Luftsportler in dir.

LUFTSPORT IN BADEN-WURTTEMBERG
WIR SIND DER LUFTSPORT IM SUDWESTEN

Faszination Flugsport hat viele Gesichter. Segelflug, Motorflug, UL-Sport, Ballonfahren, Modellflug, Gleitschirm-
fliegen, Fallschirmspringen, Kunstflug. Der BWLV ist die Heimat aller Luftsportler in Baden-Wrttemberg. Wir
sind rund 11.000 aktive Mitglieder in etwa 200 Vereinen aus allen Sparten. Werde auch du ein Mitglied in
dieser einmaligen Gemeinschaft der Luftsportler!

Die Betreuung unserer Luftsportvereine und Mitglieder erfolgt direkt durch die BWLV-Geschéftsstelle in Stutt-
gart. Ansprechpartner fur jedes Mitglied sind dort die hauptamtlichen Mitarbeiter, die alle auf langjahrige Erfah-
rung und fundierte Kenntnisse der Materie zurlickblicken kénnen. Sie stehen den Mitgliedern und Interessen-
ten gerne mit Rat und Tat zur Seite.

Alle Infos finden Sie auch direkt auf der Website des BWLV - oder Sie rufen an:

Referat: Ansprechpartner Telefon-Nr. E-Mail-Adresse
0711 22762- 0
Geschaftsfuhrung Klaus Michael Hallmayer -0 hallmayer@bwlv.de
Haushalt/Finanzen Peter Lang -21 lang@bwlv.de
Ausbildung/Flugsicherheit/Sport Martin Jost -22 jost@bwlv.de
Redaktion , der adler”/Presse- und
Offentlichkeitsarbeit/Sport/Wettbewerbe  Simone Biirkle -23 buerkle@bwlv.de
Mitgliederverwaltung Petra Marz -24 maerz@bwlv.de
Buchhaltung Silvia Eble -25 eble@bwlv.de
Buchhaltung/Verwaltung Martina Dobrinkat -26 dobrinkat@bwlv.de
Luftfahrttechnischer-/EASA-Betrieb Matthias Birkhold -30 birkhold@bwlv.de

BADEN-WURTTEMBERGISCHER LUFTFAHRTVERBAND E.V.
ScharrstraBe 10 - 70563 Stuttgart (Vaihingen) - Telefon: 0711 22762-0 - Telefax: 0711 22762-44

E-Mail: info@bwlv.de - Internet: www.bwlv.de

TOP-TERMINE IM JULI 2016

OLDTIMERFESTIVAL ,, MOBILE LEGENDEN"

17.7.2016 FLUGPLATZ EUTINGEN
Info: www.mobile-legenden.de

ISNYER FLUGTAGE

23.7.-24.7.2016 Flugplatz Isny-Rotmoos
Info: www.Isg-isny.de

7. BWLV-JUGEND-AIRGAMES

28.7-6.8.2016 Flugplatz Ubersberg
Info: airgames@gmx.de

FLUGPLATZFEST DER FLIEGERGRUPPE HULBEN

30.7.-31.7.2016 Flugplatz Hiilben (EDDS)
Info: www.fliegergruppehuelben.de

10. INTERNATIONALES OLDTIMERTREFFEN RIEDLINGEN

31.7.2016 Flugplatz Riedlingen/Donau

Info: www.oldtimertreffen-riedlingen.de

BLEIBEN SIE AUF DEM LAUFENDEN UNTER:




