











FALLSCHIRM

KLAUS RENZ SPRINGT ALS ERSTER
AUSLANDER IN NORDKOREA

Zusammen mit anderen Springern bekam Klaus Renz (rechts)
die Gelegenheit, in Nordkorea einen offiziellen Fallschirmsprung zu absolvieren

Zum Aufenthalt gehorten die obligatorischen Ehrbezeugungen vor den Statuen nordkorea-
nischer Diktatoren
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Nach dem gegliickten Sprung, der anlasslich
der Inbetriebnahme eines Flughafens
stattfand

Wenn man Klaus Renz nach seinem
nachsten groBen Sprung fragt, dann
macht er meist ein Geheimnis darum. So
auch in diesem Fall, denn er weif3 nie, ob
seine Idee umsetzbar ist.

AuBergewohnliche Sprunge sind fir den
erfahrenen Fallschirmspringer nichts
Neues mehr. Also sind es eher die Ziele,
die ihren Reiz haben. Renz mochte dort-
hin, wo noch keiner vor ihm war, das
schaffen, was noch keiner geschafft hat.
Seiner Einschatzung nach muss es nicht
immer hoher, schneller weiter sein.

Kurzlich ergab sich fir Renz und drei Kol-
legen dann genau eine solche auBerge-
wohnliche Gelegenheit: Die vier Springer
bekamen die Mdglichkeit, in Nordkorea
— dem am striktesten abgeschotteten Land
der Welt — einen Sprung zu machen. Dies
hatte vorher noch kein Auslander ge-
schafft. Zum ersten Mal veranstaltete
Nordkorea eine Air-Show, und zwar am
25. September in Wonsan.

Anlass war die Inbetriebnahme
eines Flughafens

Diese Umstande sind genau das, was der
Extremsportler sucht. Und so nutzte er
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die Chance und flog von Peking Uber
Pyongyang ins 200 Kilometer westlich
gelegene Wonsan. Dort wurde ein neuer
Flughafen in Betrieb genommen. Neben
den vier Luftsportlern war es 170 luft-
fahrtbegeisterten Touristen aus aller Welt
erlaubt worden, ins Land einzureisen.
Diese waren hauptsachlich gekommen,
um die seltenen, noch fliegenden Flug-
zeuge russischer Bauart zu sehen und
mit diesen Rundfliige zu machen.

Nach vier Trainingsspringen mit den
nordkoreanischen  Fallschirmspringern
gab es dann den groBen Sprung vor
15.000 begeisterten Menschen. In einem
russischen Mi-8 Helikopter ging es auf
3.000 Meter Hohe. Ein Formations-
sprung der vier auslandischen Springer
war eines der Highlights. Der Presserum-
mel nach der Landung war enorm.

Was von der Aktion im Land flr Propa-
gandazwecke verwendet wird, weil3 Renz
nicht. ,Wir haben uns hier als Botschafter
des Fallschirmsports verstanden”, sagte
er. Wahrend seines Aufenthalts erlebte
der Fallschirm-Weltmeister unter ande-
rem auch einige Restriktionen. So wurde
die Gruppe zum Beispiel standig von
zwei Touristenfiihrern begleitet, die dar-
auf achteten, was fotografiert wurde. Es
gab klare Instruktionen, wann keine Auf-
nahmen gemacht werden durften.

Nur die ,,Glanzseiten” zu Gesicht
bekommen

Obligatorisch waren auch die geforder-
ten Ehrverbeugungen vor den Statuen
der Diktatoren Kim Il Sung und Kim Jong Il.
. Wenn man in solch ein Land reist, dann
weil3 man, dass hier andere Regeln herr-
schen, an die man sich anzupassen hat.
Das bedeutet aber nicht, dass man damit
einverstanden ist”, stellt Renz klar.

Als Tourist hat er nur die ,Glanzseiten”
mit dem neuen Flughafen und dem neu-
en Hotelkomplex zu sehen bekommen.
Er wurde mit den Bussen nur auf den
vorzeigbaren StraBen der Stadte chauf-
fiert. Dass dies alles nicht reprasentativ
fUr Nordkorea ist, ist Klaus Renz bewusst.
Dennoch betont er: , Eine Air-Show ware
vor Jahren dort noch nicht denkbar ge-
wesen.” Der Himmel Gber Nordkorea hat
sich also ein Stlck gedffnet.

Text: red.
Fotos: Klaus Renz
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Nach Klaus Renz’ Landung in Wonsan war der Presserummel enorm

—Anzeige -

Sicher vom Abflug
bis zur Landung

Juristische und fachliche Kompetenz fiir die Luftfahrt
aus einer Hand

NEU: Biiro am Flughafen Augsburg,

Flugverkehrskontrollturm EDMA, Flughafenstr. 6, 86169 Augsburg

Kanzlei Murnau am Staffelsee, Straficker 21, D-82418 Murnau

Zentrale Postanschrift: Kanzlei Frank Dorner, Postfach 1123, D-82414 Murnau
T. +49 (8841) 62876-60, F. +49 (8841) 62876-61, doerner@airlaw.de, air-law.de
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FREIFLUG-EUROPAMEISTERSCHAFT F1ABC IN SERBIEN

GUTE PLATZIERUNGEN FUR DIE

DEUTSCHEN TEILNEHMER

Das deutsche F1ABC-Team bei der Europameisterschaft in Serbien

Ohne Medaillen kehren die neun Freiflie-
ger des DAeC von der FAI-Europameister-
schaft in Serbien zurlick. Aber einige
gute Platzierungen konnten sie vom 13. bis
20. August in Zrenjanin erreichen: Nach

zwei Stechen wurde Dirk Halbmeier
(Brandenburg) 13. in der Seglerklasse
F1A. In der Gummimotorklasse F1B plat-
zierten sich ebenfalls nach zwei Stechen
Andreas Gey (Sachsen) und George Batiuk

(NRW) auf den Rangen elf und zwolf. Die
F1C-Piloten hatten Pech und erreichten
nicht das Finale. Insgesamt waren
206 Sportler aus 27 Landern am Start.

Die neuen Europameister heiBen Roland
Koglot (F1A, Slowenien), Aleksey Burdov
(F1B, Russland) und Artur Kaitschuk
(F1C, Russland). Die besten Teams kamen
aus Israel (F1A), Russland (F1B) und Polen
(F1C).

Detaillierte Berichte, Fotos und die kom-
pletten Ergebnisse gibt es unter www.
thermiksense.de/index.php/em-blog-
2016-f1abc-in-serbien.html.

Text: Bernhard Schwendemann
Foto: Steffen Reuss

DEUTSCHES SEGELFLUGMUSEUM MIT MODELLFLUG AUF DER WASSERKUPPE

MEILENSTEINE DER MODELLFLUGGESCHICHTE

Wie und wann begann der RC-Flug? Die
Antwort auf diese Frage gibt es im Deut-
schen Segelflugmuseum mit Modellflug
auf der Wasserkuppe. In unregelmaBigen
Abstanden mochte das Museum kinftig
auf Meilensteine der Modellfluggeschichte
mit kurzen Texten und Bildern hinweisen.

Den Auftakt hierzu macht das RC-Flug-
modell. Bereits 1936 wurde auf der Was-
serkuppe mit dem Segelflugmodell BF52
die erste Funkfernsteuerung erfolgreich
erprobt. Ein Nachbau dieses Flugmodells

»~Schatzen”, die es im Museum zu sehen gibt
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Bereits 1936 wurde auf der Wasserkuppe mit dem Segelflugmodell BF52 die erste
Funkfernsteuerung erfolgreich erprobt

und der genutzten Steuerung mit Réhren
ist in der Ausstellung des Museums zu
sehen.

Aber nicht nur das, viele weitere Meilen-
steine des Modellflugsports kénnen bei

einem Besuch bestaunt werden. Infos
gibt es unter www.segelflugmuseum.de.

Text und Fotos: Deutsches
Segelflugmuseum mit Modellflug
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Die Teilnehmer der Landesmeisterschaft und des Pokalwettbewerbs in Bodman

Noch nie war diese Veranstaltung so
gut besetzt wie in diesem Jahr: Neben
Richard Kornmeier, Dritter im Kunstflug
bei der Fesselflug-Weltmeisterschaft in
Perth/Australien, kamen am 6. und 7.
August erstmals Fesselflieger aus lItalien
nach Bodman, darunter zwei Mitglieder
der italienischen sowie ein Pilot der eng-
lischen F2B-Nationalmannschaft. Dieser
verbrachte gerade seinen Urlaub mit seiner
Frau am Bodensee und nahm quasi
,nebenbei” am Wettbewerb teil. Nicht
zu vergessen die Teilnehmer aus Holland,
der Schweiz, aus Osterreich und den
deutschen Bundeslandern Baden-W(rt-
temberg, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-
Pfalz, Hessen und Brandenburg.

Zahlreiche Zuschauer verfolgten die Trai-
nings- und Entscheidungsfliige der insge-
samt 26 Piloten auf den Sportanlagen des
TSV Bodman: Stehende Acht, Loopings,
Sanduhr, Uberkopfachten, Vierblattriges

Die Besten bei der Wertung der BWLV-Landesmeisterschaft:
der Sieger Richard Kornmeier (Mitte), Landesmeister und Pokal-
gewinner, umrahmt von Thomas Béckler (links), zweiter Platz und

Wolfgang Gromann (rechts), dritter Platz
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Kleeblatt — dies alles unter strenger Be-
wertung der international besetzten Jury
Walter und Charlotte Christen (Schweiz)
und Peter Willmer (Deutschland). Auffal-
lig war, dass sich der Antrieb der Fessel-
flug-Kunstflugmodelle vom Verbren-
nungsmotor hin zum Elektroantrieb
entwickelt.

Beim Wettbewerb um den Dr.Geza
Egervary Pokal hatte erwartungsgemaf
Richard Kornmeier die Nase vorn, dicht
gefolgt von Peter Germann (Schweiz),
Frank Wadle (Deutschland) und drei
[talienern. Erst auf Rang sieben konnte
sich Jan Vochezer aus Wangen als dritt-
bester Deutscher platzieren, knapp vor
dem Briten Mervyn Jones. Der zweite
der BWLV-Landesmeisterschaft, Thomas
Bockler (LSV Nagold), musste sich mit
Rang zwolf, und der Drittplatzierte,
Wolfgang Gromann (SFG Konstanz), mit
Rang 19 zufriedengeben.
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Hochkonzentriert am Werk: der spatere Landesmeister und

Ergebnisse Dr.Geza Egervary
Memorial Cup:

. Richard Kornmeier (Deutschland)
. Peter Germann (Schweiz)

. Frank Wadle (Deutschland)

. Alberto Maggi (Italien)

. Mario Bosio (Italien)

. Mauro Fiussello (ltalien)

. Jan Vochezer (Deutschland)

. Mervyn Jones (GroBbritannien)
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Ergebnisse BWLV-Landesmeister-
schaft:

1. Richard Kornmeier (AC Stuttgart)
2. Thomas Bockler (LSV Nagold)

3. Wolfgang Gromann (SFG Konstanz)
4. Franz Herzog (AC Stuttgart)

Text: EW.Strub, Wolfgang Gromann
Fotos: Claudia Kehnen

Pokalsieger Richard Kornmeier
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DEUTSCHE MEISTERSCHAFT F3A

ROBIN TRUMPP HOLT SICH ZUM FUNFTEN MAL
IN FOLGE DEN TITEL

Die Bestplatzierten der DM in der Klasse
F3A (v. I.): Nils Briickner, Robin Trumpp,
André Bracht

Der alte und neue Deutsche Meister
der Klasse F3A (Motorkunstflug) ist
Robin Trumpp: Der Untermiinkhei-
mer holte sich beim zweiten Teil-
wettbewerb der Deutschen Meister-
schaft, der am 3. und 4. September
beim MC Schiefbahn/Krefeld ausge-
tragen wurde, im nunmehr fiinften
Jahr in Folge den Titel.

Erstmalig hatten die beiden Verbande
DAeC und DMFV die Deutsche Meister-
schaft gemeinsam ausgetragen. Neu war
in diesem Jahr auch, dass es drei Klassen
gab: Hobby, Sport und Experten.

54 Teilnehmer am Start

Durch die enorm hohe Teilnehmerzahl
von 54 Piloten gab es am Samstag mehr
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als 100 Flige, von frih bis spat. Fir die
Punktwerter war es deshalb nicht leicht,
die Konzentration hochzuhalten. Fur
den MFC Unterminkheim ging Robin
Trumpp, der Deutsche Meister von 2012,
2013, 2014 und 2015 an den Start. Er
war mit seinem Team nach Krefeld ge-
reist, um das Projekt ,Finfter Titel” an-
zugehen.

Die Rahmenbedingungen waren perfekt
far ein erfolgreiches Wochenende. Der
Veranstalter war bei der Anfang August
in Untermuinkheim ausgetragenen Europa-
meisterschaft zu Gast gewesen und hatte
sich viele Details fur eine erfolgreiche
Veranstaltung abgeschaut. Das Ergebnis
war eine perfekt organisierte Veranstal-
tung, wie man es bei einer DM nur ganz
selten sieht. Ein herzliches Dankeschon
an Christian Komfort und Michael Sonnen
— letzterer nahm neben der Organisation
auch noch am Wettbewerb teil.

Mit der Startnummer neun ging Robin
Trumpp am Samstagmorgen in den
Wettbewerb und legte gleich richtig
los. Er flog das Vorrundenprogramm
gekonnt souveran und gewann die ers-
te Runde locker mit groBem Abstand.
Beim zweiten Flug am Samstagabend
konnte er nochmals zulegen und er-
reichte wieder die hochste Wertung.
Mit diesem Flug setzte er sich deutlich
vom Teilnehmerfeld ab. Dafir blieb der
Wettbewerb um die begehrten Podest-
platze sehr spannend, und es entbrannte
ein heiBer Kampf um die Platze zwei bis
fanf.

Schlechtwetter-Front am Sonntag

Uber Nacht hatte sich das Wetter leider
sehr verschlechtert. Am Sonntag konnte
mit Mihe ein Durchgang geflogen wer-
den, der Wettbewerb musste wegen Re-
gen immer wieder unterbrochen wer-
den, und auch der starke Seitenwind
bereitete einigen Teilnehmern groBe Pro-
bleme: Sie lieBen sich vom Wind verbla-
sen. Deshalb musste das Finale leider
ausfallen.

Aber gerade bei diesem schlechten Wet-
ter konnte Robin Trumpp mit all seiner
Erfahrung eindrucksvoll demonstrieren,

warum an ihm in Deutschland derzeit
kein Weg vorbeifiihrt. Unbeeindruckt
vom starken Wind, spulte er sein Pro-
gramm ab und konnte auch den dritten
Durchgang klar zu seinen Gunsten ent-
scheiden. Somit wurde er am Ende ver-
dient zum fiinften Mal Deutscher Meis-
ter. Der Modellflugclub Untermiinkheim
ist stolz auf die Leistungen vom Team um
Robin Trumpp und gratuliert ganz herz-
lich!

André Bracht ist Titelgewinner in
der Jugendwertung

Nils Briickner aus Hamburg wurde Zwei-
ter, vor André Bracht aus Harsewinkel.
Etwas enttauschend war die Platzierung
des Vorjahreszweiten der Deutschen
Meisterschaft, Christian NiklaB3, der in
diesem Jahr nur auf dem fiinften Platz
der Gesamtwertung landete. In der Ju-
gendwertung wurde André Bracht Deut-
scher Meister. Den Titel des Vizemeisters
holte sich Elias Leonhard, und den drit-
ten Platz belegte Sebastian Schmoll.

Zur Ermittlung der Deutschen National-
mannschaft fir die Weltmeisterschaft
2017 zahlen auch zwei Weltcup-Wettbe-
werbe. Das Team fir die kommende
Weltmeisterschaft setzt sich somit aus
folgenden Piloten zusammen: Robin
Trumpp, Nils Briickner, Christian Nikla3
und Juniorpilot Elias Leonhard. Nachdem
der Veranstalter der WM 2017 seine Be-
werbung zurlickgezogen hat, findet die
WM wohl nicht in Katar statt, sondern
aller Voraussicht nach in Italien.

Weitere Ergebnisse gibt es unter
http://modellflugimdaec.de/
leistungssport/motorkunstflug/
f3a

Text: Holger Kistner/red.
Foto: DAeC
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DEUTSCHE MEISTERSCHAFT IM FREIFLUG

BADEN-WURTTEMBERGISCHE FREIFLIEGER
HOLEN ZWEI MEISTERTITEL

Deutsche Mannschaftsmeister F1A (v. .): Volker Bajorat,
Stefan Rumpp, Frank Adametz (alle drei LSV Rossfeld Metzingen)

Dietrich Sauter (LSV Rossfeld Metzingen)
holte sich bei der Deutschen Freiflug-
Meisterschaft nach Stechen den Titel in
der Elektroflugklasse F1Q. Und das
F1A-Seglerteam konnte seinen Titel ver-
teidigen: Frank Adametz, Volker Bajorat,
Stefan Rumpp (alle drei LSV Rossfeld
Metzingen).

Dittmar Meissnest (MFG Backnang)
wurde Vizemeister in der Verbrennungs-
motorklasse F1C. Auch drei dritte Platze
gingen an den BWLV: F1A Frank Adametz
(LSV Rossfeld Metzingen), F1B-Team
(Thomas Wiesiolek, Bernhard Schwende-
mann, Thomas Seren), F1Q-Team (Wolf-
gang Gerlach, Dietrich Sauter, Paul Seren).

TERMINHINWEIS

seinem F1Q-Modell

122 DAeC-Freiflug-Sportler kampften
vom 2. bis 4. September in Manching bei
Ingolstadt um die Deutschen Meistertitel
in sechs Klassen. In der am starksten be-
setzen Klasse F1A (Segelflugmodelle)
siegte Thomas Weimer (BB), der in den
vergangenen Jahren den Titel mehrfach
knapp verpasst hatte. Bei den Gummi-
motormodellen holte sich Bernd Silz (RP)
seinen elften Meistertitel. Sigurd Seydel
(NW) siegte bei den Verbrennern. In der
kleinen Seglerklasse F1H lag wieder mal
Uwe Rusch (ST) an der Spitze.

Bei hochsommerlichen Temperaturen
und schwachem Wind wurden gute Zei-
ten geflogen, doch das Gelande in Man-

DEUTSCHLANDFLUG 2017

Der deutsche Meister Dietrich Sauter beim Start im Stechen mit

ching, umgeben von vielen Baggerseen,
ist berlichtigt fUr seine schwierigen Ther-
mikverhaltnisse. Letztlich musste doch in
fast allen Klassen ein Stechen Uber den
Meistertitel entscheiden.

gibt es unter www.thermiksense.

° Die kompletten Ergebnisse und
viele Fotos von der Meisterschaft
de, Wettbewerbe 2016.

Text: Bernhard Schwendemann
Fotos: Pascal Dufraine, Wolfgang
Gerlach

MOTORFLUG/UL

Der Deutschlandflug 2017 startet am 14. und endet am 17. Juni in Dresden. Wie in den Jahren zuvor soll wieder in zwei
Gruppen, Wettbewerb und Touring, geflogen werden. Die Route wird Uber Mittel- und Norddeutschland fihren.

Informationen Uber die weitere Planung werden spater veroffentlicht. Bitte bis dahin Termin und Ziel vormerken.
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ANKUNDIGUNG:

UL-DM 2017 IN NORDRHEIN-WESTFALEN

FUr das kommende Jahr ist ein Gastgeber
fir die Deutsche Meisterschaft der
UL-Flieger vom 25. bis 28 Mai gefunden:
ortlicher Ausrichter ist der LSV Goch auf
dem Flugplatz Asperden (EDLG) am Nie-
derrhein, unweit der niederlandischen
Grenze.

Wettbewerbsleiter Michael Kania und
sein Team haben bereits mit den Vorbe-

reitungen begonnen. Die Ankindigung
der Meisterschaft sowie die Ausschreibung
finden sich auf der DAeC-Homepage
(www.daec.de/sportarten/ultraleichtflug/-
wettbewerbe/aktuell)

Eine Besonderheit gibt es im kommen-
den Jahr: Die Meisterschaft ist offen fur
deutsch sprechende Piloten aus den
Nachbarlandern Osterreich, Schweiz und

EUROPAMEISTERSCHAFT IM MOTORKUNSTFLUG

DEUTSCHLAND WIRD DRITTER

den Niederlanden. Voraussetzung fur
die Teilnahme: mindestens 40 Stunden
Flugerfahrung. Daflr gibt es interessante
Navigationsaufgaben, Erweiterung der
fliegerischen Erfahrung, neue Freunde,
SpaB am Fliegen und bei sehr erfolgrei-
chem Abschneiden die Nominierung fur
die Nationalmannschaft.

Text: Holger Bockholt

Bronze fur Deutschland bei der EM im Motorkunstflug: In der Teamwertung haben es Martin Albrecht, Florian Bergér und René John
bei der European Aerobatic Championship auf den dritten Platz geschafft.

Damit landete die deutsche Mannschaft bei der Europameisterschaft in Tschechien hinter den gewohnt starken Teams aus
Frankreich und Russland. ,,An den Franzosen und Russen fihrt derzeit kein Weg vorbei. Und die Jungs haben sich wirklich an-
gestrengt”, sagt DAeC-Motorflug-Referent Jirgen Leukefeld, der der international besetzten Wettbewerbs-Jury angehorte.

Europameister in der Einzelwertung wurde Mikhail Mamistov aus Russland, auf dem zweiten Platz landete der Tscheche
Martin Sonka, Dritter wurde Olivier Masurel aus Frankreich.

Text: DAeC

—Anzeige —
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Headset der Spitzenklasse fiir héchste
Anspriche. Mit und ohne Bluetooth.
Lieferbar in verschiedenen Ausfiihrungen.

ab € 995,--

Fordern Sie unseren kostenlosen Katalog an.

FRIEBE LUFTFAHRT-BEDARF

City Airport + 68163 Mannheim

Tel. 0621 - 412408 + Fax 0621 - 416759
www.friebe.aero —t+ info @friebe.aero
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2014 haben
wir die Maschinen,
das KnowHow und
den Lagerbestand
(ibernommen von:
LTB Schlemann
GmbH

Besuchen Sie uns:
The Global Show for
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Die neue DG-1001 Club WL von DG Flugzeugbau am Himmel iiber Hohenlohe

Wahrend des Fluglagers unserer Hohen-
loher Luftsportgruppe in Leuzendorf
stellte uns die Firma DG Flugzeugbau
karzlich die Werks-DG-1001 Club WL
zur Verflgung.

Zu dieser tollen Unterstitzung durch
DG Flugzeugbau war es wegen einer
etwas traurigen Geschichte gekom-
men: Am 8. Mai hatte sich unser Twin
per Funk zur Landung gemeldet. Leider
hatte es im Endteil nicht mehr Uber
die Baume am Westrand unseres
Segelfluggelandes in Leuzendorf ge-
reicht, die anschlieBende AuBenlan-
dung war misslungen. Glucklicherweise
war der Fluglehrer unverletzt geblie-
ben, und auch unser Flugschiler hatte
keine bleibenden Schaden davongetra-
gen. Doch der Twin war ein Totalschaden
gewesen.

Viel Kraft und Engagement hatten wir in
den vergangenen Jahren in Kooperatio-
nen mit der ortlichen Schule in Form
einer Segelflug-AG, ins Kinderferien-
programm und in einen Kompaktkurs
investiert. Eine richtig gute Schilertrup-
pe war so zusammengekommen, mit
vielen flugbegeisterten und lernwilligen
Jugendlichen (auch Madchen), die in der
Ausbildung stehen.
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Ausfall des vereinseigenen
Schulungsdoppelsitzers war ein
enormes Problem

Schnell war klar, mit dem Ausfall unseres
einzigen Schulungsdoppelsitzers — und
das auch noch mitten in der Saison —war
das ein enormes Problem. Woher so
schnell eine neue Maschine bekommen?
Das Fluglager Ende Juli stand ja praktisch
kurz vor der Tir.

Ein Telefonat und eine Beschreibung der
Situation per E-Mail mit Stefan Goldner
von DG Flugzeugbau brachte dann eine
tolle  Nachricht: Wir bekommen die
Werks-DG-1001 Club WL vom 28. Juli
bis 9. August, also wahrend unseres
Fluglagers. Super! Strahlende Gesichter
in unserer Jugendgruppe.

Am 28. Juli fuhren wir dann zur DG Flug-
zeugbau nach Bruchsal und erhielten
von Frank Gotze eine ausfihrliche Ein-
weisung in den modernen Schulungs-
doppelsitzer. Schnell stellte sich heraus,
dass das Flugzeug einige tolle Detail-
|6sungen bereithalt. So freute sich bei-
spielsweise unser kleinster Fluglehrer
Uber den hohenverstellbaren hinteren
Sitz. Mit den Trimmgewichten lasst sich
der Schwerpunkt, egal ob ein- oder dop-

pelsitzig geflogen wird, immer im idealen
Bereich halten, dazu kénnen die gleichen
Gewichte sowohl unter dem vorderen Sitz
als auch hinten im Leitwerk eingebaut
und rasch gewechselt werden.

Viel SpafB3 mit der schénen
Maschine

Das starre Fahrwerk und der gute Blick
sowohl vom vorderen als auch hinteren
Sitz sind ideal fur die Schulung, hinzu
kommt eine Gberraschende Wendigkeit.
Insbesondere um die Langsachse ist das
Flugzeug mit seinen 18 Metern Spann-
weite und den neuen Winglets sehr agil,
die Seitenruderkrafte sind gering, sodass
man auch gerne in die Pedale tritt und
das Flugzeug in den Bart hangt.

Wir hatten sehr viel SpaB8 mit der DG-
1001 Club WL und nutzten sie an jedem
fliegbaren Tag wahrend des Lagers.
Schweren Herzens gaben wir sie nach et-
was mehr als einer Woche, am 9. August,
wieder in Bruchsal zurlick. Wir mochten
uns nochmals ganz herzlich bei DG Flug-
zeugbau fur die Unterstlitzung unserer
Jugendarbeit bedanken!

Text: Sascha Goller
Foto: Dietmar Rollmann
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ALPENFLUGLAGER DquEiV PLEIDELSHEIM

Unterwegs in der Welle

Es war schon lange ein Traum von mir,
mit einem Flugzeug des Fordervereins fir
Strecken- und Wettbewerbssegelflug in
Baden-Wirttemberg (SBW) in den Alpen
zu fliegen. Nachdem ich zuletzt 2003
einen Duo dieses Vereins am Klippeneck
zur Verfugung hatte, freute ich mich
umso mehr, dass dieses Jahr sowohl
mein Urlaub als auch der Belegungsplan
endlich mal wieder zusammenpassten.
Eigentlich nur fir finf Tage zugesagt,
verlangerte sich unsere Nutzung durch
den Ausfall des Streckenfluglehrgangs
auf der Hahnweide auf insgesamt zwei
Wochen. Vielen Dank an dieser Stelle
nochmal an Biggo Berger und Reinhard
Diez fiir das Angebot und die tolle Ab-
wicklung insgesamt.

Das Sommerfluglager unseres Vereins —
des FSV Pleidelsheim — war dieses Jahr in
Niederdblarn geplant, also passte alles
zusammen. Nach einer tollen Ubernahme

——

am Klippeneck (vielen Dank nochmal an
Jirgen und Cornelius von Podewils)
nahm ich den Duo an den Haken und
machte mich auf nach Niederéblarn.

Stellvertretend fir meine Fliegerfreunde
hat Thomas Tieg den folgenden Bericht
verfasst. Vielen Dank auch hier nochmal.

Fliegerurlaub mit Familie

,Seit wir Kinder haben, war ich nicht
mehr mit dem Verein in einem Fluglager.
Denn Urlaub ist in erster Linie Familien-
zeit. Umso Uberraschter war ich, als meine
Frau in einer Silvesterlaune vorschlug,
doch mal wieder mit der ganzen Familie
mitzugehen. Das wurde sicher lustig. Ich
war mir allerdings nicht so ganz sicher
Uber den Erholungswert solcher Ferien.

Nach und nach stellte sich heraus, wer
alles dabei sein wirde. Unsere kleine

et

Blick Richtung GroBglockner (unter der Flachenspitze)

28 Segelflug =

Mannschaft war mit zwei Doppelsitzern
und dem Spatz unseres Ersten Vorsitzen-
den, Michael Beutel, gut gerustet. Der
Clou kam aber mit Jochen Kuhns Zusage,
er habe den Duo des SBW reserviert und
wurde uns begleiten.

Bis es losging, berichteten mir jene, die
schon friher dabei gewesen waren, vom
schonen Platz in Niederdblarn und von
den Moglichkeiten, die es dort gebe —
und das nicht nur fliegerisch.

Gebirgsflug will gelernt sein

Als ich dann das erste Mal am FuB des
Hausbergs Grimming stand, hatte ich
schon Respekt, denn es gibt doch einiges
zu beachten, wenn man sich sicher im
Relief bewegen will. Als bisheriger Flach-
landpilot tendierten meine Kenntnisse
leider gegen Null. So kam am nachsten
fliegbaren Tag meinem alten Freund und
Mitflieger Torben die Aufgabe zu, mit
mir den ersten Start zu machen. Er ver-
schaffte mir einen Uberblick Gber die
nahere Umgebung, die wichtigsten Re-
geln am Platz und am Hang.

Er hatte sichtlich Freude, wenn mir ob
der ungewohnten Nahte zum Berg im-
mer wieder der Atem stockte. Dies wa-
ren wichtigen Erfahrungen fir mich, um
etwas gelassener zu werden und die
nachsten Flige richtig zu genieBen. Mit
Michael Beutel machte ich in den folgen-
den Tagen noch zwei weitere Starts in
unserem Vereins-Twin.

Richtig genial wurde es dann im Duo.
Nach zwischenzeitlichem Wandertag
versprach der folgende Tag passendes
Wetter flir eine ausgedehntere Tour. Ich
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freute mich entsprechend darauf und
wurde nicht enttauscht: Wir starteten
noch vor der Mittagspause und kampften
uns langsam in starker werdendes Steigen
Uber den nahen Gipfeln. Vor dort aus
kann man im Geradeausflug mit teils
traumhaften Steigwerten einfach Uber
den Graten entlang fliegen. Gekurbelt
wird nur, wenn man es als schon er-
wahnter Flachlandpilot Uberhaupt nicht
Ubers Herz bringt, den Bart stehen zu
lassen. Muss man ja auch nicht. Wir woll-
ten keine Rekorde aufstellen und hatten
Zeit, die Landschaft bei genialer Sicht auf
uns wirken zu lassen. Natlrlich muss
man auch mal Uber Taler und lasst dabei
ordentlich Héhe. SchlieBlich weil3 jeder:
Wo Steigen ist, gibt's halt auch irgendwo
Saufen.

Kurzer Besuch am GroBglockner

Das angepeilte Ziel war der GroBglockner
mit seiner wunderschonen Gletscher-
landschaft. Kurz davor machten wir an
einem langgezogenen Grat nochmal
Hohe, um dorthin zu gelangen. Dabei
schaute ich zum den Grat abschlieBen-
den Gipfelkreuz hoch (sehr hoch) und
rechnete damit, den Grat noch ein-,
zweimal abfliegen zu mussen, um dort
hinauf zu gelangen. Doch weit gefehlt.
Weiter im Geradeausflug rauschte bei
super Steigen das Gipfelkreuz unter uns
durch. Sowas hatte ich noch nicht erlebt.

Wir statteten dem GroBglockner einen
kurzen Besuch ab und machten uns an-
schlieBend wieder auf in Richtung Nieder-
dblarn. Uber Zell am See und mit Blick in
das Alpenvorland und auf Salzburg flo-
gen wir zum Dachstein. Bis dahin fanden
wir kein weiteres Steigen, sodass wir
ziemlich tief dort ankamen. Ich wollte
schon ins sichere Tal abbiegen, doch
Jochen Kuhn holte uns wieder souveran
in die Hohen Uber 3.000 Meter zuriick.
So hatten wir noch die Maéglichkeit, um
die sich am Abend aus dem Gletscher
entwickelnden Wolken zu segeln und
den Dachstein in allen Facetten zu be-
wundern.

AbschlieBend wollte ich mir noch mal
den Grimming vornehmen, der sich Tage
zuvor im Twin nicht ganz hatte erklim-
men lassen. Leider kamen wir etwas zu
tief an, und die fortgeschrittene Tages-
zeit machte es auch diesmal nicht ganz
maoglich. Diese Rechnung konnte ich
etwas spater begleichen. Nachdem es
vormittags geregnet und keiner mehr ans
Fliegen geglaubt hatte, meinten Michael
Beutel und Jochen Kuhn es anders: Der
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Spatz und der Duo wurden startklar ge-
macht und (sicher unter dem einen oder
anderen unglaubigen Blick) an den Start
gebracht. Der Spatz war gleich hochge-
zogen, klinkte nach nur ortsundblichen
400 Metern aus und entschwand in un-
geahnte Hohen. Den Duo mussten wir
wegen einer landenden Maschine wie-
der von der Bahn schieben. Fasst waren
unsere Wellentraume damit zerplatzt.
Starker Seitenwind und ein weiterer klei-
ner Schauer mussten abgewartet wer-
den. Nach intensivem Briefing durch den
genialen Schlepppiloten und genau im
richtigen Moment hoben wir schlieBlich
doch noch ab.

Ungeahntes erleben, tiefe
Eindriicke sammeln

Die Welle war nicht einfach zu erwi-
schen. Zweimal musste Jochen kreisend
wieder Hohe machen, um den Anschluss
nicht zu verpassen. Dies sei eher untypisch,
meinte er. Ich taufte sie daher , Kurbel-
welle”. SchlieBlich gelang es uns, und
wir hatten unglaubliche zwei Stunden
SpaB mit toller Aussicht und von mir
noch nicht erlebten 8,1 m/s Steigen.
Wahnsinn! Michael Beutel kam im Spatz
bis zur erlaubten Hohe von 3.800 Meter.
Er war in seinem geliebten Flugzeug da-
bei bei Minus finf Grad mehr als drei
Stunden in dieser Welle. Den Grimming
Uberstiegen wir dabei natirlich locker.
Allerdings zierte er sich weiter, denn sein
Gipfelkreuz hielt er in einer Wolke ver-
borgen.

Fazit: Der Duo ist ein genialer Vogel. Man
kann Ungeahntes erleben, tiefe Eindricke

Vorbeiflug am GroB3glockner

sammeln und die Fliegerei weiter interes-
sant erhalten. Danke an die Mannschaft
des SBW, die sich um die Flotte kimmert
und dadurch solche Erlebnisse moglich
macht.

Und natlrlich auch ein Dank an meinen
Verein. Denn er hat mit diesem Fluglager
bewiesen, dass man sehr wohl mit der
Familie Fliegerurlaub machen und sich
erholen kann.”

Nach einer Woche Niederdblarn war die
Wettervorhersage fir diese Region leider
sehr bescheiden, wohingegen in unserer
Heimatregion um Stuttgart ziemlich
gutes, wenn auch warmluftbehaftetes
Wetter vorhergesagt wurde. Deshalb
beschloss ich, die zweite Woche auf un-
seren Heimatflugplatz zu verlegen, wo
dann noch drei schéne Streckenfliige
mdéglich waren.

Insgesamt waren es zwei sehr schéne
Wochen, und ich hoffe, dass es nicht
wieder 13 Jahre dauern wird, bis mal
wieder alles zusammenpasst. Auch von
mir nochmal ganz herzlichen Dank an
die Crew des SBW fur die tolle Arbeit, die
vor allem jungen Piloten die Méglichkeit
gibt, mit wettbewerbsfahigem Material
Streckenflug- und Wettbewerbserfah-
rung zu sammeln. Und die es auch einem
alten Mitglied wie mir ab und zu ermég-
licht, die Faszination Streckenfliegen an
andere weiterzugeben.

Text: Thomas Tieg und Jochen Kuhn
Fotos: Jochen Kuhn
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IN DIE FINNISCHE SAUNA

Die Ka 4 Rhonlerche Il hatten die hollandi-
schen Teilnehmer nach Finnland gebracht.
Sie war tagsiiber fast standig in der Luft

Gastgeber fiir das 44. Treffen des
Vintage Glider Club (VGC) war Finn-
land. Warum es nur wenige genie-
Ben wollten und was viele verpasst
haben, berichtet Peter Ocker vom
Luftsportring Aalen.

Das groBe Sommertreffen des Vintage
Glider Clubs findet jedes Jahr in einem
anderen Land statt. Immer dabei: die fin-
nischen Oldtimerfreunde. Daher wollten
wir im Juli 2016 die Freunde aus dem fer-
nen Land im Norden zu Hause besuchen.
Aber wer — auBer einigen Wettbewerbs-
piloten — reist denn bitte in das ndrdlichste
europaische Land zum Segelfliegen? Wie

In drei Exemplaren flog die PIK 5c bei der Rallye. Die OH-188 des Vereins ,,Oldtimer Finland”
konnte gegen eine kleine Gebiihr von allen Interessierten geflogen werden

viele Stechmiicken verschmutzen das
Profil? Geht dort die Sonne im Sommer
Uberhaupt unter? HeiBt das im Umkehr-
schluss, dass die Thermik frih beginnt
und spat endet? Das ware naturlich ideal.

Die Oldtimerfreunde melden sich heut-
zutage auch online zu den Veranstaltun-
gen an, und der Blick in die Meldeliste
verhieB nichts Gutes: nur 60 Piloten mit
15 Flugzeugen, das drohte eine kleine
Veranstaltung mit Flugzeugmangel zu
werden. Aber muss denn klein auch im-
mer schlecht sein? Das ist wie mit den
Flugplatzfesten: nicht die Masse macht
den Erfolg, es muss einfach stimmig sein
und allen gefallen.

Und genauso entwickelte es sich: Eine
kleine feine Veranstaltung, vollkommen
ohne Hektik, und dank der Idee, (fast) alle
finnischen Oldtimer-Segelflugzeuge in
Rayskala zu versammeln und den ange-
reisten Piloten zum Fliegen anzubieten,
kamen auch genligend Besucher mit
dem Linienflieger nach Helsinki. Denn
einen eigenen Flieger mitzunehmen,
schied fur die Mehrzahl wegen der lan-
gen Anreisezeit und den enormen Fahr-
kosten eines Segelflug-Gespannes aus.
Trotzdem kamen Teilnehmer aus der
Schweiz, England, Schottland (vorsichts-

Die PIK 3c Kajava bei der Landung vor den Flaggen der teilnehmenden Nationen

30 Segelflug =

halber separat genannt), Deutschland,
Danemark und den Niederlanden mit
eigenen Flugzeugen angereist.

Viele Flugzeuge aus der PIK-Reihe

Die finnischen Segelflugzeuge stammten
fast alle aus der PIK-Reihe, ob PIK-3
(eine Mischung aus Meise und Ka 6),
PIK-5 (eine Mischung aus SG 38 und
Grunau Baby) oder PIK-16 (ein Standard-
klasse aus Anfang der 1960er-Jahre, mit
Jet-ahnlichem Rumpf). Nur die bekannte
Kunststoffkonstruktion PIK-20 flogen
wir nicht, noch zu neu, obwohl auch
schon ein Oldtimer. Dazu kamen noch
polnische Bocians und die deutschen
.Evergreens” Ka 6 und K 7. Mein Flug-
buch fillte sich zusehens mit OH-
Kennungen.

Am Flugplatz von Rayskala, irgendwo
zwei Autostunden nordwestlich von Hel-
sinki, standen dann auch zwei Asphalt-
bahnen mit gendgend Grasflachen zur
Verfligung. Und ausreichend Hangar-
platz, sodass Auf- und Abbauen sich auf
jeweils einmal beschrankte. Das war auch
gut so, denn in Finnland ist man ander-
weitig viel beschaftigt. Der geneigte Pilot
muss:

¢ mit dem finnischen Charme und dem
trockenen Nord-Humor zurechtkom-
men,

e die ortlichen Flugregeln verinnerlichen
(Platzrunde ab 300 Meter Uber Platz,
beim F-Schlepp-Ausklinken nach links
wegdrehen, im Radius von zehn
Kilometern um den Flugplatz nur
Linkskreise),

e verstehen, dass neuestes Flugmaterial
(ASH 31, ASG 32) und Oldtimer ohne
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Probleme miteinander einen Flugbe-
trieb bestreiten kénnen (Berlhrungs-
angste entstehen nur im Hirn von
Starrkdpfen),

¢ begreifen, dass die Fahrt in den
nachstliegenden Supermarkt eher in
. Stunden” statt in ,,g’schwend”
berechnet werden muss,

e rechtzeitig verstehen, dass die Finnen
gerne (aus ihrer Sicht sichere) Wetten
mit ,, Dosenbier” als Preis eingehen
— bei einem Preis von zwolf Euro fur
sechs Dosen verstandlich,

e zu allem Uberfluss auch noch mit
neuartigen Sauna-Regeln , warm”
werden.

Eindrucksvolle Landschaft

Aber zurlck zur Fliegerei. Fast alle Pilo-
ten hingen schnell in der Sommerther-
mik, ob mittels Winde oder Flugzeug-
schlepp. Gelandet wurde nur zum
Pilotenwechsel. Schon auf Winden-
Ausklinkhéhe von 400 Metern konnte
man die Blicke Uber Walder und Seen
schweifen lassen. Die Landschaft ist ein-
drucksvoll, und die Finnen sprachen von
wenigen AuBenlandemadglichkeiten. In
unserem Schwarzwald und auf der Alb
sieht es jedoch damit manchmal genau-
so schlecht aus — ein gelibtes Auge war
notwendig.

Trotzdem fanden alle Piloten immer wie-
der genligend Barte, eine AuBenlandung
gab es hier nicht. Und Luftraumverlet-
zungen gab es sowieso nicht. Nicht nur,
dass Finnland genligend Raum fir alle
Flieger bietet, der Kommandeur der fin-
nischen Luftwaffe lieB es sich nicht neh-
men, seinen Segelflug-Wurzeln zu fro-
nen und flog einen Tag fleiBig in einer
Schleicher K 7 mit. Als Geschenk hatte er
auch keine Trainingsgebiete in die Nahe
von Rayskala gelegt.

Und dann der Tag des Kopfschittelns an
einem Samstag: Auf der einen Lande-
bahn ein nationales Treffen von US-Auto-
freunden mit Beschleunigungsrennen,
auf der anderen Bahn ganz normaler
Flugbetrieb. Absperrung: ein Trassier-
band. Fertig. Das geht in Finnland prob-
lemlos — dort gelten Trassierbander fur
alle gleichermaBen.

Taglicher Pflichtgang in die Sauna

Nach dem Flugbetrieb dann der tagliche
Pflichtgang in die Sauna. Selbst im Hoch-
sommer ein absolutes Muss. Und wer
dachte, er kenne schon alles: weit ge-
fehlt. Hier findet Finnland statt. Sauber
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Eine PIK 3c Kajava. Wie auch eine der
Vasama konnte sie gechartert werden, was
die Teilnehmer gerne machten - denn es
gibt weltweit nur noch fiinf bis sechs
fliegende Exemplare

nach Geschlecht getrennt, wird hier
Tacheles gesprochen. Unsere Gastgeber
waren keinesfalls nachsichtig ob unserer
missratenen Sauna-Gewohnheiten: Ge-
mischte Sauna, unten sitzen, Sanduhr
drehen oder gar Handtuch wedeln -
nein, nein. Ein Finne sagte im feinsten
Schwabisch dazu: ,Des kennad uich
b’halda.”

Daflir gab es: Nur oben sitzen, Dauerauf-
guss mit Atemnot und Fachgesprache
mit Stammtischcharakter. Es beantwor-
teten sich viele Fragen, etwa warum die
finnischen Schlepp-Piloten in der Piper
Pawnee einen Jet-Pilotenhelm trugen.
Nicht drlickendes Headset, Sonnen-
schutz und GroBraumsonnenbrille in
einem. Und ein Hauch von Top Gun.
Logisch — irgendwie.

Und warum es in Finnland so viele Seen
gibt, wurde auch ausgiebig erldutert.
Denn die ganzen Sauna-Hutten brau-
chen ja natlrliche, ins Landschaftsbild
passende und nachhaltig biologische Ab-
kihlbecken. Freilich, leuchtete dem Ba-
dener und dem Wirttemberger gleicher-
mabBen ein!

Wir verlieBen Finnland und haben nicht
nur viele schéne Flugstunden, sondern
auch echt finnische Sauna-AufgUsse er-
lebt und lustige Abende verbracht. Wie-
der einmal durften wir ein Land im Se-
gelflug kennenlernen, in das wir sonst
wohl eher nicht gekommen waren. Und
StechmUcken gab es weder am Cam-
pingplatz noch an der Tragflachen-Nase.
Und letzteres lag nicht an den langsame-
ren Fluggeschwindigkeiten der Oldtimer-
Segelflugzeuge. Danke Finnland — Kiitos
Suomi.

Text: Peter Ocker
Fotos: Alexander Gilles

Die PIK 16 Vasama, sie war gleich in drei
Exemplaren auf der Rallye vertreten

DER VINTAGE

GLIDER CLUB

Schon seit 1974 gibt es die weltweit
aktive Gemeinschaft der Freunde al-
ter Segelflugzeuge. 870 Mitglieder in
30 Landern, davon der Lowenanteil
mittlerweile in Deutschland, tauschen
sich auf einer aktiven (offenen) Face-
book-Seite und mit einem dreimal im
Jahr erscheinenden Clubmagazin aus.
Neben vielen nationalen Treffen ist
der Saisonhoéhepunkt das Sommer-
treffen, aufgeteilt auf eine Vorveran-
staltung (Rendezvous, auch far
Nichtmitglieder) sowie der Haupt-
veranstaltung der VGC-Mitglieder.
Néachstes Jahr trifft man sich vorab
vom 24. Juli bis 29. Juli in Rana/
Tschechien, anschlieBend geht es zur
Haupt-Rallye ins ungarische Dunauj-
varos vom 31. Juli bis 10. August.
Wer den VGC kennenlernen mochte,
der sollte bei der Aero Friedrichsha-
fen die illustre Truppe auf ihrem
Stand mit abwechselnden Themen
besuchen. Oder unter www.vintage-
gliderclub.org bzw. via Facebook
Kontakt aufnehmen. Aber Vorsicht:
Oldtimer-Fliegen ist virusbehaftet,
und die VGCler gestehen sich selbst
ein, dass man ihn fast nicht mehr los-
bekommt.
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7. BWLV-STRECKENFLUG-SEMINAR 2017

HERZLICHE EINLADUNG AN ALLE SEGELFLIEGER!

Auch 2017 bietet der BWLV wieder jungen und ambitionierten Segelfliegern die Mdglichkeit, sich vor Beginn der Flugsaison
intensiv und konzentriert mit den Grundlagen des Streckensegelfliegens zu beschaftigen. Angeleitet von den erfahrenen
Wettbewerbspiloten Sebastian und Karl Eugen Bauder geht es vom 3. bis 5. Marz 2017 in der BWLV-Jugend- und Bildungs-

statte auf dem Klippeneck um die Themen:

- AuBenlandung

- Thermik (-fliegen)

- Vorflug

- Meteorologische Navigation
- Streckenplanung

- Ausrlstung

- systematisches Training

Der Unkostenbeitrag fur den Lehrgang betragt fir Mitglieder des Streckenflug-Fordervereins SBW 50 Euro pro Person, fir
Nichtmitglieder im SBW 80 Euro pro Person, jeweils zuziglich Kosten fur Unterkunft und Verpflegung. Infos zur Mitglied-
schaft im SBW gibt es im Internet unter www.sbw-foerderverein.de.

Das Anmeldeformular steht zum Download bereit unter www.bwlv.de.
Anmeldung an charlie.bauder@t-online.de bis spatestens 14. Januar 2017.

 INTERESSENGEMEINSC

VON DER FLUGZEU

Der neue Tandem-Falke liber Danemark

Es war im vergangen Jahr, als wir wieder
ein Arbeitswochenende bei der Interes-
sengemeinschaft Scheibe Flugzeuge hat-
ten und an der Restauration unseres
SF 25 A-Falken arbeiteten, als eines un-
serer Mitglieder mit stolz geschwellter
Brust in die Werkstatt kam. Der Mann
berichtete, dass er eben einen SF 28 A
.Tandem-Falken” gekauft habe. Nach

32 Segelflug =

FT SCHEIBE FLUGZEUGE 5%

dieser Neuigkeit wollte natlrlich jeder
wissen, wie der Tandem-Falke aussieht,
wo er steht und vor allem was er gekos-
tet hatte. Als diese Dinge alle geklart wa-
ren, konnten auch gleich die ersten Bil-
der in Augenschein genommen werden.

Beim gemeinschaftlichen Abendessen
wurde die Abholung des Tandem-Falken

Text: Charlie Bauder

geplant, welcher in Motala am Vattern-
see, ca. 240 Kilometer stGdwestlich von
Stockholm in  Schweden stand. Sehr
schnell wurde klar, dass der Motorsegler
auf dem Luftweg nach Deutschland
Uberfihrt werden sollte. Gleich ent-
schlossen sich einige Mitglieder, hieraus
einen Vereinsausflug zu machen. Sie
Uberlegten, dass sich fur dieses Vorhaben
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Beim Start in Heubach

das Pfingstwochenende sehr gut eignen
wirde.

Als das Pfingstwochenende nun naher
kam und das Wetter flr den stddeut-
schen Bereich nicht so gut vorausgesagt
war, beschlossen wir, mit drei Flugzeu-
gen (SF 23 ,Sperling”, SF 25 C
, Turbo-Falke” und einem SF 28 A , Tan-
dem-Falke”) sowie funf Piloten bei nicht
so gutem Wetter schon am Donnerstag,
12. Mai, in Heubach zu starten. Wir
machten unseren ersten Stopp mit Uber-
nachtung dann in Schameder.

Zwischenlandungen in Ganderke-
see, Flensburg und Héganas

Am Freitag, 13. Mai, setzten wir die Reise
bei schonstem Wetter mit Zwischenlan-
dungen in Ganderkesee, Flensburg und
Hoganas (Schweden) fort und kamen
nach 7.20 Stunden Flugzeit in Motala an.
Der Samstag wurde daflir verwendet,
den flr uns neuen Motorsegler in Au-
genschein zu nehmen, durchzuchecken
und zu fliegen. Zudem wurden die Papie-
re geprift, und es wurde natdrlich der
Kaufvertrag unterschrieben. Am Nach-
mittag waren dann alle Arbeiten durch-
geflihrt, die Flugzeuge beladen, und wir
traten wieder den Heimflug an. Weil
das Wetter in der Zwischenzeit immer
schlechter geworden war, mussten wir
den Heimflug abbrechen, landeten schon
nach zehn Minuten wieder in Motala
und verbrachten dort noch eine Nacht.

Der nachste Tag brachte eine leichte

Wetterverbesserung, sodass wir es wa-
gen konnten, den Heimflug anzutreten.
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Ubernachtung in Schameder

Die ersten anderthalb Stunden mussten
wir noch einige Umwege wegen starker
Regen- und teilweise auch Schneefélle
fliegen. Je weiter wir aber in den Stden
kamen, desto mehr besserte sich das
Wetter, sodass wir unseren ersten Stopp
in Hoganas bei Sonnenschein machen
konnten.

Weiter ging die Reise Uber Danemark,
Fehmarn, mit einem Stopp in Llbeck
nach Schameder. Nach einem ausgiebi-
gen Abendessen verbrachten wir die
Nacht. Am Montag, 16. Mai, setzten wir
dann die letzte Etappe unseres Ausfluges
fort. Leider hatte sich das Wetter Uber
das gesamte Wochenende in Sud-
deutschland nicht wirklich verbessert, so-
dass wir gezwungen waren, ab Aschaf-
fenburg in das Rheintal auszuweichen,
da der Odenwald wegen der aufliegen-
den Bewdlkung nicht tberfliegbar war.

Aber auch das Ausweichmandver brach-
te nicht viel Erfolg, so mussten wir noch
eine langere Pause in Mannheim einle-
gen, bis wir weiterfliegen konnten. Ge-
gen Abend besserte sich das Wetter
doch noch, und wir konnten unsere
Heimreise fortsetzen. Gegen 18 Uhr am
Montagabend landeten wir nach ca. 20
Stunden Gesamtflugzeit wieder sicher in
Heubach.

Text und Fotos: Hartmut Sammet

Tankstopp in Libeck

Warten auf besseres Wetter in Motala
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PIONIER DES KESTREL

IM GESPRACH MIT JOSEF PRASSER

Josef ,Sepp” Prasser (Konstruktion und
Statik) und Dieter Althaus (Aerodynamik)
gelten als die Vater des Kestrels. Beide
Herren sind aber nicht nur wegen des
Kestrels bekannt, wir Segelflieger haben
ihnen eine Menge technischer Innovatio-
nen zu verdanken. Bei meinem Besuch
beim Glasflligel-Fly in Bad Saulgau (siehe
auch Bericht im adler 10/2016) hatte ich
die Chance, Sepp Prasser kennenzuler-
nen. Meine Gesprache mit ihm gebe ich
im Folgenden wieder.

Der Anfang

Sepp kam im Herbst 1966 zu Eugen Hanle
und seiner Firma GlasflUgel. Ausloser war
1965 der Wunsch der Fliegergruppe in
Neu-Ulm nach einem Kunststoff-Segel-
flugzeug. Damals gab es zwei Hersteller,
an die man sich fir solch ein Flugzeug
wenden konnte: Bolkow in Laupheim und
Glasfligel in Schattstall. Sepp und sein
Kamerad Glnter Poschel empfahlen
dem Vorstand der Neu-Ulmer Segelflieger,
eine H301 Libelle zu kaufen, nicht ohne
beide Werke vorher besichtigt zu haben.
Man stelle sich das heute vor — wir be-
sichtigten zunachst die Produktion bei
Schempp-Hirth und Schleicher, um dann
das Produkt eines der beiden Hersteller
zu bestellen. Das war der erste Kontakt
zwischen Eugen Hanle und Sepp Prasser.

Seine erste Tat bei Glasfligel waren dann
Arbeiten an seitenzugunempfindlichen
Kupplungen mit einstellbarer Seillastbe-
grenzung. Damals gab es offenbar eine
Reihe von Unfallen, hervorgerufen durch
Kupplungen, die sich unter Last oder unter
bestimmten Seilzugwinkeln nicht oder
nur schlecht 6ffnen lieBen. Zudem hasste
Eugen Hanle den Umbau der Sollbruch-
stellen des Schleppseiles zwischen dem
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Vereins-Bergfalken und seiner leichten
H30. Aus einer Reihe von Ideen und Ver-
suchen entwickelte sich so unter Zutun
von Sepp der ,Hanle-Winkel”, jener Me-
tallwinkel, der die Schwerpunktkupp-
lung jedes Glasfligelflugzeugs ziert.

Die , Prasser-Tute"”

Wahrend der Prasentation in Saulgau
sagte Sepp, dass er der Erfinder der auto-
matischen RuderanschlUsse sei, der Hanle-
Taten. Das war mir vorher gar nicht be-
kannt. Damit muUssten sie streng
genommen ja Prasser-Tuten heien. Ich
wollte von Sepp wissen, was ihn zur Er-
findung dieser Ruderanschliisse bewogen
hat, die man heute standardmaBig in je-
dem modernen Segelflugzeug findet.

Ausldser sei ein Flugtag in Laichingen ge-
wesen, berichtete er. Dort flog man den
vereinseigenen Kestrel in einem schnellen
und tiefen Uberflug vor. Sepp sah, wie
eines der Querruder wackelte. Offen-
sichtlich war es nicht richtig angeschlossen.
Der Kestrel hat bereits automatische An-
schlisse fur Luftbremsen und Wolbklap-
pen mittels Torsionsantrieben. Das Quer-
ruder aber wird Uber eine Art
fastautomatischen” Anschluss mit der
im Rumpf liegenden Steuerung verbun-
den. Die eigentliche Kraftibertragung
muss durch einen kleinen Federbolzen
hergestellt werden, der die im Rumpf lie-
gende ,Gelenkpfanne” mit dem aus der
Flligelwurzel ragenden Antrieb verbindet.
Offensichtlich war hier beim Aufristen
und Checken etwas schiefgegangen.

Ist mir auch schon passiert. Und als ich
es einem alten Kestrel-Piloten erzahlte,
meinte der nur lapidar: Ja, das ist vielen
Kestrel-Piloten schon passiert. Beruhi-

Ruderanschliisse beim Kestrel. Man sieht gut die beiden Torsionsantriebe fiir die Anschliis-
se der Bremsklappe (vorderer) und Wélbklappe (hinterer)
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QR-Anlenkung im Rumpf. Wenn die
flachenseitige Anlenkung eingefiihrt ist,
wird ein kleiner Federbolzen durch das
Loch gesteckt

gend dabei ist nur, dass die QR/WK-Uber-
lagerung beim Kestrel auch in solch
einem Fall eine gewisse QR-Funktion
Uber die WK sicherstellt. Jedenfalls fing
Sepp gleich am Sonntagabend nach dem
Flugtag an, Uber eine Losung des Prob-
lems nachzudenken. Montags bei Glas-
fligel folgte dann zunachst das Studium
der einschlagigen Patentschriften. Wie
schwierig das in Pra-Suchmaschinen-Zei-
ten gewesen sein muss...

Es gab offenbar nichts, was man an Paten-
ten hatte nutzen oder verletzen kdénnen.
Ganz so einfach ist das Problem aller-
dings nicht in den Griff zu bekommen:
Die Lésung musste ,tolerant” sein in Be-
zug auf die beim Aufristen unweigerlich
entstehenden leichten Verkantungen.
Andererseits musste sie naturlich spielfrei
sein. Herausgekommen sind am Ende die
,Hanle-Tuten”, die als erstes in der
Club-Libelle verbaut wurden. Spater
dann im Mosquito und Mini-Nimbus,
und mit dem Ende von Glasfliigel auch in
weiteren Flugzeugen von Schempp-
Hirth. Heute findet man sie praktisch in
allen Segelflugzeugen.

Keine Patente - aber Preise

Eugen Hanle hielt — zu unserem Gluck —
nichts vom Patentieren. Er war der An-
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sicht, dass der Nutzen in keinem Verhéltnis
stand zum zusatzlichen Ertrag. Schade,
mit dem Aufkommen digitaler — und vor
allem US-dominierter — Technologien,
hat sich die Menschheit leider von dieser
Weltsicht verabschiedet. Der erste
.Nicht-Glasfligel”, in dem eine solche
Tate verbaut wurde, ist Ubrigens die
Grob G109 — nicht fur alle Ruder aller-
dings. Sepp Prasser hat bis auf ein Glas
Weizenbier (von einem nicht naher ge-
nannten Lizenznehmer) Gbrigens niemals
eine monetare Wirdigung dieser Erfin-
dung erfahren. Im Jahr 2012 hat die
OSTIV aber Sepps auBerordentliche Ver-
dienste um die Sicherheit von Segel-
flugzeugen mit einem Preis gewdrdigt.
Zu diesen Verdiensten zadhlen natlrlich
nicht nur die automatischen Ruder-
anschlisse, sondern zum Beispiel auch
das zweischalige Flugzeug-Cockpit, dass
im Falle eines Crashs maglichst viel Energie
aufnehmen soll.

Das Parallelogramm

Die nachste Frage, die ich an Sepp Prasser
stellte: Wie kam es zur Erfindung der
Parallelogramm-Steuerung? Glasfligel-
Fans kennen sie — und auch DG oder
304CZ-Piloten. Die Parallelogramm-Steue-
rung erzeugt eine andere, fur manche
komische, Handbewegung bei der Steue-
rung um die Querachse. Die Bewegung
um die Querachse steuert man aus dem
Cockpit mit einer nahezu waagerechten
(Vor-Zurlck-) Bewegung.

Sepp war in den 60er-Jahren haufig mit
der H301 Libelle — mit einem gekropften
Knilppel — Uberland unterwegs. Dabei

traf er nicht selten auf Rudi Lindner. Phoe-
bus gegen H301 Libelle. Man schenkte
sich nichts, und genau wie heute wurde
zwischen den Aufwinden machtig Gas
gegeben. Und wie es so ist, wenn man
bei guter Thermik schnell fliegt: Die Bden
packen einen. In irgendeiner dieser Boen
hat es Sepp ein Stlick aus dem Sitz ge-
lupft. In der Folge gab es natdrlich eine
Bewegung um die Querachse — er lieB ja
dabei den Knuppel nicht los. Die daraus
folgende Schwingung war so heftig,
dass nicht nur Sepp sorgenvoll auf die
Libellenfligel schaute. Auch Rudi, der in
seinem Phoebus dicht danebenflog,
fragte zaghaft nach dem Wohlbefinden
der H301 Libelle und des Piloten. Ganz
offensichtlich hatte eine kraftige B6 dazu
geflihrt, dass die H301 Libelle MandGver
flog, von denen man nicht zu 100 Pro-
zent sicher sein konnte, dass sie wirklich
daflir gemacht war.

Und wieder: Der Sonntagabend nach
diesem Ereignis war angefillt von Uber-
legungen flr einen bdenunempfindli-
chen Knlppel. Herausgekommen ist die
Parallelogrammsteuerung, wie wir sie
kennen. SerienmaBig zum ersten Mal
1967 in einen Kestrel eingebaut. Auch
hier gab es weder ein Patent, noch groBe
Befindlichkeiten die Abwehr von Nach-
ahmern betreffend. Wilhelm Dirks hat
dieses System spater in die DGs einge-
baut. Allerdings mit um 90 Grad gedrehter
Parallelogrammfiihrung, sodass die DG-
Steuerung eine — fur Glasfligel-Piloten
seltsame — Seitwartsbewegung vollfihrt
zwischen voll gedruickt und voll gezogen.
Naturlich — so Sepp — gab es ahnliche
Steuerungen vorher schon. Jede Cessna

RENCHTALER SEGELFLIEGER UNTERWEGS IN DEN ALPEN

VON MUSBACH UBERS ENGADIN

BIS AN DEN BERNADINO-PASS

Joachim Treier von der Fliegergruppe
Renchtal und Copilot Michael Buchthal
von der Fliegergruppe Freudenstadt
nutzten am Samstag, 27. August, die
sehr gute Segelflugwetterlage, um
motorlos die Alpen zu entdecken.

Per Flugzeugschlepp wurde auf dem
Segelfluggelande in Musbach gestar-
tet. Nach einem langen Schleppflug
hinter dem Motorsegler der FG Rench-
tal Gber Schwabische Alb und Boden-
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see, wurde gegen 13 Uhr bei Oberstdorf
das Schleppseil ausgeklinkt. Der Schlepp-
motorsegler vom Typ Super Dimona TTC
mit Schlepppilot Martin Kiefer zog das
Schleppseil ein und trat sofort den Heim-
flug nach Musbach an.

Das doppelsitzige Segelflugzeug vom
Typ Duo Discus XL mit den beiden ambi-
tionierten Segelflugpiloten Treier/Bucht-
hal konnte in der ersten Alpenthermik
motorlos Hohe gewinnen. Die Wolken-

Anschliisse flachenseitig. Neben den
beiden Torsionsanschliissen sieht man
unten den Anschluss des Querruders

mit ihrem Steuerhorn hat eine ahnliche
Form der Hoéhensteuerung. Allerdings
ganzlich anders aufgebaut — und vor allem
weniger kompakt — konstruiert.

Ich mochte mich an dieser Stelle ganz
besonders bedanken bei Sepp Prasser.
Sepp hat mir sehr offen und garniert mit
vielen — hier nicht immer zitierfahigen
Anekdoten — diese Zeit der Fliegerei ein
wenig naher gebracht. Fir seine Schilde-
rungen dieser nunmehr um die 50 Jahre
alten Geschichten bin ich ihm sehr
dankbar und freue mich, dass ich sie hier
veroffentlichen darf.

Text und Fotos: Torsten Beyer

optik war genial, und das Gespann
Treier/Buchthal nutzte die guten Steig-
werte flr einen schnellen Vorflug in
Richtung Engadin. Uber Lechtal und Par-
seierspitze war das Paznauntal schnell
erreicht.

Steigwerte von mehr als 5,2 m/s
Vorbei an dem Skigebiet von Ischgl

ging es zlgig in Richtung Zernez im 