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Hochste Konzentration vor dem Start: Exakt an ihrem 14.
Geburtstag hat Hannah Lakeberg von der Luftsportgruppe
Isny kurzlich ihren ersten Alleinflug absolviert. Auch ihr
Fliegerkamerad Leon Konzelmann wurde an jenem Tag
zum ersten Mal alleine ,fligge”. Eingebettet waren diese
Alleinflige in einen duBerst gelungenen Segelflugtag samt
Sunrise-Fliegen am Flugplatz Isny-Rotmoos, den die Flie-
gergruppe auf Seite 28 dieser Ausgabe eindrucksvoll
beschreibt.
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EDITORIAL

GEMEINSAM GEGEN SEXUALISIERTE GEWAL

Liebe Luftsportlerinnen und
Luftsportler,

es ist ein erschreckender Um-
stand: Sexueller Missbrauch
und sexualisierte Gewalt sind
Phanomene, die weit verbrei-
tet sind in unserer Gesell-
schaft. Zwischen 12.000 und
17.000 Missbrauchsfalle an
Minderjahrigen werden pro
Jahr in Deutschland erfasst.
Die Dunkelziffer, so wird ge-
schatzt, liegt um ein 16- bis
17-Faches hoher. Das sind
flrchterliche Zahlen, die viele
Menschen betroffen und
sprachlos machen. Denn im-
mer stecken dahinter Schick-
sale und oft genug zerstorte
Leben der Opfer. Und wéhrend die Offentlichkeit vor allem bei
spektakuldren Fallen wie in Freiburg oder Lidge mit diesem
Thema konfrontiert wird und aufhorcht, findet Missbrauch oft
im Verborgenen, zumeist im nachsten Umfeld statt — und
manchmal leider auch im Sportverein.

Oliver Goller, BWLV-Landes-
jugendleiter und Referent fiir
Jugendfragen

Dies ist Grund genug, sich ernsthaft Gedanken zu machen, wie
mit diesem Thema umzugehen ist. Verdrangen ist keine Option
— doch es ware auch falsch, Panik zu verbreiten und Uberall
Missbrauch zu wittern, wo keiner ist. Ein Generalverdacht
gegen alle Ehrenamtlichen, insbesondere Fluglehrer, ware fatal
und ist nicht das Ziel, denn in unseren Vereinen wird von der
Uberwaltigenden Mehrheit der Luftsportler enorm wertvolle
Arbeit mit einem guten und gesunden Umgang miteinander
geleistet.

Allerdings gibt es auch hier die andere Seite. Nicht immer muss
es ein offensichtlicher Missbrauch sein, denn die Grenzen sind
manchmal gerade bei Schulungssituationen flieBend: Wéhrend
die einen ihr Handeln oder ihre verbale Kommunikation gar
nicht als problematisch sehen, empfinden andere dieses bereits
als Ubergriffigkeit.

Darum gilt es, offen und sensibel zu sein, genau hinzuschauen
und zu handeln, wenn es notig wird. Auch der BWLV hatte es in
den vergangenen Jahren mit rund einer Handvoll Falle sexuali-
sierter Gewalt in den verschiedensten Auspragungen zu tun.
Der Verband ist dabei immer konsequent gegen mdgliche Tater
vorgegangen und hat sich dem Schutz der Opfer verschrieben
— mitunter auch unter Hinzuziehung der Kriminalpolizei. Dies
freilich geschah aus bestem Wissen und Gewissen heraus, nicht
fuBend auf einem stringenten Konzept.
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Umso mehr freue ich mich, dass wir diese Seite der Verbands-
arbeit nun zunehmend professionalisieren. Neben zahlreichen
Fachvortragen, die der BWLV inzwischen zum Thema anbietet,
haben sich Chris Henninger und Dennis Austel vom Fachaus-
schuss Jugend im BWLV nun von der Wirttembergischen Sport-
jugend (WSJ) zu offiziellen Schutzbeauftragten gegen sexuali-
sierte Gewalt ausbilden lassen. ,Hinschauen - Abwagen
— Handeln”, lautet hier das Motto. Beide stehen kinftig als
Ansprechpartner fir unsere Mitglieder zur Verfligung (siehe
auch den Bericht auf Seite 16 dieser Ausgabe).

Sie sollen einerseits ein offenes Ohr fur alle diejenigen haben,
die in Not sind und sich jemandem anvertrauen mochten, viel-
leicht aber im eigenen Verein keine geeignete Ansprechperson
finden. Dies erfolgt selbstverstandlich vertraulich und der Schutz
derer, die sich hier an unsere Ansprechpartner wenden, hat
hochste Prioritat. Zum anderen werden Chris und Dennis auch
konkret interessierte Vereine beraten, die ein Schutzkonzept
entwickeln wollen, um mogliche Tater abzuschrecken und
diesen ihr Vorgehen schwer oder idealerweise unmoglich zu
machen. Ich modchte alle Vereine ermutigen, dieses tolle
Angebot in Anspruch zu nehmen — hier tritt unser Verband als
Dienstleister im besten Sinne auf!

Darlber hinaus wird der BWLV das Thema sexualisierte Gewalt
und Sensibilisierung auch weiterhin aufgreifen und ansprechen
— 50, wie er es bereits seit einiger Zeit auf breiter Basis tut, etwa
bei Fluglehrer-Fortbildungen und Jugendleiter-Lehrgangen. Unser
Ziel ist es, hier ein Bewusstsein zu schaffen, dass Missbrauch im
Luftsportverein gar nicht erst stattfinden kann.

Liebe Luftsportlerinnen und Luftsportler, lassen Sie uns offen
Uber dieses Thema kommunizieren, gemeinsam hinschauen
und klarmachen, dass sexualisierte Gewalt in unserer Gemein-
schaft nicht toleriert wird. Helfen Sie mit, dass es in unseren
Vereinen fur alle sicher und angenehm zugeht. Und vor allem:
Scheuen Sie sich nicht, sich an den BWLV zu wenden, wenn Sie
den Eindruck haben, dass dies einmal nicht der Fall ist. Denn
eins ist klar: Jeder Missbrauchsfall ist einer zu viel.

h&w%ﬂu
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Der BWLV als Spitzenverband der baden-wiirttembergi-
schen Luftsportvereine ist seit mehr als 90 Jahren fiir seine
Mitglieder da und hat ein weites Aufgabenfeld. Dies ist
oftmals fiir die einzelnen Mitglieder in den Vereinen nicht
ersichtlich. Um aufzuzeigen, was der Verband tagtéaglich
ganz konkret tut, damit die Flieger im Land ihren Sport
ausiiben konnen, werden im Folgenden die einzelnen
Aufgaben des BWLV néaher erlautert.

Vertretung gegeniiber Behorden, Institutionen
und der Politik

Der BWLV betreut rund 20.000 Mitglieder, darunter etwa
11.000 aktive Luftsportler in rund 190 Vereinen. Diese sind or-
ganisiert in den Sparten Segelflug, Motorsegelflug, Motorflug,
Ultraleichtflug, Modellflug, Fallschirmspringen, Hangegleiter-
und Gleitschirmfliegen sowie Freiballonfahren.

Als Verband der Flieger in Baden-Wirttemberg ist der BWLV
natlrlich zuallererst seinen Mitgliedern verpflichtet. Er hat die
Interessen der Flieger zu vertreten gegeniber den Behorden,
der Politik und anderen Institutionen, wie auch zum Beispiel der
EASA. Dies tut der Verband zusammen mit dem Deutschen
Aero Club (DAeC) in Braunschweig und in Kooperation mit den
anderen Luftsportlandesverbanden in Deutschland.

Die behordlichen Auflagen nehmen in der heutigen Zeit immer
mehr zu. Man kann das gut finden oder nicht — der BWLV be-
muht sich aber standig, im Interesse der Flieger zu handeln, um
daflr zu sorgen, dass alle diesen schonen Sport noch einiger-
maBen ausliben kénnen. Dies ist dem BWLV in der Vergangen-
heit durch stetigen Kontakt zu Behorden und Politikern immer
wieder gelungen — und darauf kann der Verband stolz sein.

Betrieb eigener Liegenschaften und Schulen
Der BWLV betreibt eigene Liegenschaften, Luftsportanlagen

und -schulen. Dazu gehdren die Jugend- und Weiterbildungs-
statte samt Werkstatt der BWLV-Technischen Betriebe auf dem
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Klippeneck und die verbandseigene Motorflugschule auf der
Hahnweide. Es obliegt dem BWLYV, diese Infrastruktur zu pflegen
und ordnungsgemal instand zu halten.

Die Motorflugschule ist seit Jahrzehnten der Grundpfeiler fir
die kostengunstige Ausbildung aller Luftsportler im Motorflug.
Und das Klippeneck ist mit seiner guten Infrastruktur fiir Tagungen
und LehrgangsmaBnahmen wie auch fir die Fluglehrer-Ausbil-
dung und die Ausbildung des technischen Personals unverzicht-
bar. Hier werden im Wesentlichen die Aktivitaten des Verbandes
gebundelt.

Lizenzierung

Ein weiterer zentraler Punkt der Arbeit im BWLV ist das Lizenz-
wesen. Standig gibt es Impulse von auB3en, die das Fliegen er-
schweren. Die Geschaftsstelle und die haupt- und ehrenamtlichen
Mitarbeiter des BWLV investieren sehr viel Zeit in die Aufgabe,
die Harten der gesetzlichen Vorgaben fir ihre Mitglieder abzu-
federn, sie darUber auf dem Laufenden zu halten und ihnen die
Umsetzung derselben zu ermdglichen. Das einzelne Mitglied
bekommt davon eher wenig mit.

Es gelingt natlrlich nicht immer, das Optimale fir alle Flieger
rauszuholen. Wenn man aber gar nichts macht, dann gibt
es auch keine Anderungen. Man muss wissen: In der , Lobby-
Demokratie” sind zuvorderst nur die gelisteten Interessenver-
bande die primaren Ansprechpartner der Politik und der Behérden
im Gesetzgebungsverfahren. Nur Uber sie kann sich der Luft-
sport aktiv Gehor verschaffen. Seit Jahren sind die Luftsportver-
bande in Deutschland, darunter der BWLV, mit groBer Sachkun-
de aktiv in den Prozess der Regelanderungen und Umsetzung
des europaischen Luftrechts eingebunden.

Ausbildungsbetrieb
Auch der Ausbildungsbetrieb spielt eine enorm wichtige Rolle in

der Verbandsarbeit. Gegenlber den Behdrden ist der BWLV
Ausbildungsbetrieb und erster und wichtigster Ansprechpartner

der adler 09/2020



in diesem Bereich. Der Verband hat schon vor Jahren unter Ein-
satz unzahliger Arbeitsstunden erreicht, dass er als Approved
Training Organisation (ATO) anerkannt wurde. Der BWLV gibt
diese Ausbildungserlaubnis an die Vereine weiter — mit den Auf-
lagen, die die Behorde dafir vorsieht. Die Vereine sind Ausbil-
dungsbetriebe unter dem Dach der BWLV-Globalerlaubnis —
und das seit rund 60 Jahren. Die ATO ist hier das sichtbare
Ergebnis einer enormen Anstrengung. Um es auch hier ganz
deutlich zu sagen: Ohne BWLV und ohne ATO kann ein Verein
nicht ausbilden!

Ohne den BWLV und ohne die ATO diirfte kein Verein Flugschiiler
ausbilden

Zudem organisiert der BWLV zahlreiche Lehrgange und Fortbil-
dungsveranstaltungen flr Fluglehrer, etwa die zweimal im Jahr
stattfindenden Auffrischungsseminare fir Lehrberechtigte aller
Sparten im Luftsport oder die aufwendige Ausbildung zum
Segelfluglehrer und UL-Fluglehrer.

Damit alle Beteiligten auf dem neuesten Stand bleiben, was die
jeweils aktuelle Gesetzgebung angeht, Gberarbeiten die in der
ATO tatigen Haupt- und Ehrenamtler zudem mit enormem Auf-
wand regelmaBig alle notwendigen Dokumente — zuletzt etwa
die Ausbildungs- und Betriebshandbulcher sowie das Regelbuch
Segelflug.

Technik

Ein weiterer, unersetzlicher Bereich ist die Technik. Auch hier hat
der BWLV mit seinem Luftfahrttechnischen Betrieb (LTB) die
Oberhoheit. Die Mdéglichkeiten und Befugnisse des LTB wieder-
um stellt er fir die Vereine zur Verfigung, damit sie gewisse
technische Arbeiten durchfihren kénnen.

DarUber hinaus bietet der Verband ganz praktisch zahlreiche
Weiterbildungsmaoglichkeiten an: In mehreren technischen
Lehrgangen, die kontinuierlich stattfinden, konnen die Mitglieder
sich zum Beispiel zum Zellenwart oder Werkstattleiter schulen
und ausbilden lassen. Um auch hier klarzumachen, was dies be-
deutet: Den Vereinen ware es nicht maoglich, ohne den BWLYV ihre
Flugzeuge kostenguinstig mit eigenem Personal zu warten. Hinzu
kommen die jahrlichen Nachprifungen mit den vielen ehren-
amtlichen Prifern, die der BWLV ebenfalls zentral koordiniert.
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Der BWLV organisiert und bietet zahlreiche Lehrgange an - wie
etwa auch den Motorenwartlehrgang

Luftraum, Flugsicherheit

Der Luftraum ist die Spielwiese der Luftsportler. Ihn zu erhalten,
erfordert hohe Anstrengungen und einen engen Kontakt zu
den Behorden und Institutionen, die fir die Luftraume verant-
wortlich sind. Nur tber Interessenverbande wie den BWLV und
den DAeC kann der Luftsport seine Positionen wirksam einbringen.
Die Entwicklung des ,, Stuttgarter Modells” fir den Segelflug in
der Umgebung des Flughafens Stuttgart ist ein Musterbeispiel
der Aktivitat des Verbandes Uber seinen Arbeitskreis Sektoren in
diesem Aufgabenbereich.

Der BWLYV setzt sich dafiir ein, dass der Luftraum fir unsere
Luftsportler erhalten bleibt

Zuschusswesen

Der BWLV unterstltzt seine Mitgliedsvereine nicht nur in ideeller,
sondern auch ganz handfest in finanzieller Hinsicht. Zu zahlrei-
chen Vorhaben in Vereinen, etwa zu baulichen Veranderungen,
steuert der BWLV einen Zuschuss bei. Dieser kann mehrere
Tausend Euro betragen. Auf diese Weise kommt ein Teil der Mit-
gliedsbeitrage den Vereinen direkt wieder zugute. Als Verband
erhalt der BWLV auch staatliche Zuschisse, die er in Teilen
unmittelbar an seine Mitgliedsvereine weiterleitet, zum Beispiel
fr InvestitionsmaBnahmen der Vereine. Ebenso werden Mal3-
nahmen der Luftsportjugend, der Aus- und Fortbildung sowie
des Luftfahrttechnischen Betriebes mit staatlichen Fordermit-
teln unterstltzt.
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Jugendarbeit

Die Jugendarbeit ist die vielleicht wichtigste Aufgabe des BWLV.
Jeder Verein kann nur Uberleben, wenn er Nachwuchs hat,
wenn er junge Menschen daflir begeistert, in einem Verein eine
Flugausbildung zu machen. In dieser Aufgabe unterstitzt der
BWLV die Vereine massiv. Darliber hinaus organisiert der BWLV
mit enormem Aufwand und unter dem Einsatz von Dutzenden
ehrenamtlichen Helfern zahlreiche eigene Veranstaltungen fir
den Nachwuchs. Dazu gehort zum Beispiel — wenn es nicht
gerade Corona-bedingt ausfallt — das Streckenfluglager (StrelLa)
auf der Hahnweide, das Landesjugendvergleichsfliegen und das
BWLV-Segelflug-Jugendlager an wechselnden Orten, das
Landesjugendtreffen (LaJU), das BWLV-Schnupperfallschirm-
springen und — nicht zu vergessen — die BWLV Jugend-Airgames,
bei denen Jugendlichen eine ganze Woche lang zu einem
auBerordentlich niedrigen Preis die Mdglichkeit geboten wird,
alle Luftsportarten unter fachkundiger Anleitung mit viel Spaf3
auszuprobieren. All dies ist wichtig und richtig, um junge Leute
fur den Luftsport zu begeistern und sie langfristig an den Luft-
sport zu binden.

Veranstaltungen der Luftsportjugend helfen, den Nachwuchs
nachhaltig fiir den Luftsport zu begeistern

Offentlichkeitsarbeit

Der BWLV bernimmt die Aufgabe, sowohl nach innen als auch
nach auBen eine transparente, seridse und ehrliche Kommuni-
kation zu betreiben. Dies bedeutet, dass er nicht nur die Offent-
lichkeit, sondern auch seine Mitglieder Uber diverse Kanale
zuverlassig Uber aktuelle Entwicklungen informiert. Dies
geschieht Uber die Verbandszeitschrift ,der adler”, Uber die
Homepage sowie etliche andere Wege, um einen guten Kon-
takt zu den Mitgliedern zu pflegen — zum Beispiel auch bei den
BWLV-Bezirkstagungen, die einmal jahrlich angeboten werden.

Auf diese Weise erfahren die Mitglieder rechtzeitig und vor allem
verlasslich alles, was es zum Beispiel bei gesetzlichen Regelungen,
behordlichen Vorschriften und rund um die Flugsicherheit zu
beachten gilt. Zudem bekommen sie Informationen Gber Veran-
staltungen und Tipps zu verschiedensten Themen rund ums
Fliegen und ums Vereinsleben. Nicht zuletzt spielt der Unter-
haltungsfaktor eine groBe Rolle: Viele BWLV-Mitglieder lesen
gerne im adler nach, was zum Beispiel die Kameraden in
anderen Vereinen so auf die Beine stellen oder welche Reisen
andere Flieger gemacht haben. Dies vermittelt ein Geflhl der
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Zusammengehdrigkeit und inspiriert manch einen vielleicht
sogar, selbst etwas im eigenen Verein anzustoBen.

Der BWLV versorgt seine Mitgliedsvereine darliber hinaus mit
Informationsmaterialen wie dem selbst erarbeiteten Presse-
handbuch fir Vereine oder mit eigens erstellten Flyern und
Werbematerialien. Zudem bietet er regelmaBig ein Seminar far
die Offentlichkeitsarbeit in Vereinen an. Auf diese Weise unter-
stUtzt und berat der BWLV seine Vereine nachhaltig im Sinne
einer positiven AuBendarstellung.

Sport/Wettbewerbe

Der BWLV organisiert und richtet groBe Wettbewerbe aus wie
etwa den jahrlich stattfindenden Stdwestdeutschen Rundflug
(SWDR). Er beteiligt sich zudem an der Organisation regionaler
und Uberregionaler Veranstaltungen wie etwa Segelflieger-
tagen.

Der BWLYV richtet groBe Wettbewerbe wie etwa den jahrlich
stattfindenden Siidwestdeutschen Rundflug (SWDR) aus

Fordervereine

Eine wichtige Erganzung der Verbandsarbeit erfolgt durch die
dem Verband angeschlossenen Fordervereine: SBW-Forderver-
ein fur Streckensegelflug und Forderverein fir Segelkunstflug.
Beide Vereine tragen mafBgeblich zur Ausbildung und zur
Qualifikation der Leistungs- und Breitensportler bei. In diesen
Vereinen kommen auch zwei Leistungssegelflugzeuge, die dem
Verband gehoren, zum Einsatz.

Mit dem Hanns-Kellner-Gedachtnisfonds und der Hellmut-Niet-
hammer-Stiftung stehen dem Verband seit Jahrzehnten zwei
segensreiche Forderinstitutionen zur Seite. Beide unterstiitzen
die Arbeit des Verbandes und der Mitglieder in groBzlgiger
Weise und sind damit immer wieder Garant fur die Verwirkli-
chung wichtiger Luftsportprojekte des Verbandes.

Ansprechpartner fiir alle Fragen

Die Mitarbeiter des BWLV sind Ansprechpartner fir alle Fragen
rund um den Flugsport. Der BWLV erklart und berét etwa auf
dem komplexen Feld der Versicherungen und stellt als starker
Partner gunstige Versicherungslésungen bereit. Dies kann ein
einzelner Verein nicht leisten. Auch in Rechtsfragen ist der
Verband verlasslicher Ansprechpartner.
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Mitgliederverwaltung

Nicht zuletzt sorgen eine effizient organisierte Mitgliederver-
waltung und motivierte Mitarbeiter in der Geschéftsstelle dafur,
dass Anfragen aller Art schnell, kompetent und freundlich be-
arbeitet werden.

Der BWLYV - ein starker Partner
in einer Solidargemeinschaft

Um es zusammenzufassen: Es gilt der Spruch ,Einer fir alle, alle
fur Einen”. Die Luftsportler sind nur stark und kénnen etwas
bewegen, wenn sie an einem Strang ziehen. Einzelne Verbande,
die aus der Gemeinschaft ausscheren, verkennen dabei, dass
der Aufwand als Einzelkdmpfer beachtlich, das Ergebnis dafir
aber sehr mickrig ist. Lobbyarbeit kostet Geld, dies sollte stets
bedacht werden. Die Gesellschaft ist auf Lobbyarbeit aufge-
baut. Man kann dies gut oder schlecht finden, doch die Fakten
bleiben. Gemeinsam stark sind die Luftsportler nur dann, wenn
sich alle zu dieser Gemeinschaft zugehorig zeigen und ihren
Solidarbeitrag leisten. Dies setzt auch die Ehrlichkeit bei der
Mitgliedermeldung und Beitragszahlung voraus.

Engagierte Menschen kdnnen viel bewegen. Der BWLV strebt im-
mer die beste Losung fur die Luftsportler an — und zwar fur alle
Luftsportler. Dazu braucht es die Anerkennung seiner vielfaltigen
Aufgaben und die Unterstitzung aller Vereine und Mitglieder!

BEILAGE IN DIESER ADLER-AUSGABE

BWLV-FLYER ,, SAFETY FIRST”

Bereits im adler 07/2020 hat sich der Arbeitskreis Flugsicher-
heit (AK FS) ausfuhrlich vorgestellt. Inzwischen wurde er ne-
ben dem AK Sektoren als weiterer Arbeitskreis im BWLV
verankert. Als eine der ersten Publikationen dieses Kreises ist
dieser Ausgabe des adler der Flyer ,Safety First” beigefligt.
Weitere Veroffentlichungen und Aktionen werden folgen.

Dieser Flyer soll dabei helfen, bewahrte Grundlagen sicheren
Fliegens zu vertiefen und auszubauen. Insbesondere ver-
folgt der Arbeitskreis das Ziel, ausgehend vom bisherigen
reaktiven Ansatz , Aus Fehlern lernen”, Methoden und Ver-
fahren der praventiven bzw. dynamischen Flugsicherheit
auch in den Vereinen zu etablieren. Was sich bei den ,, GroBen”
Uber Jahrzehnte entwickelt und bewahrt hat (CRM = Crew
Ressource Management, TEM = Threat and Error Manage-
ment, Vertrauenspiloten) kann auch in der Allgemeinen
Luftfahrt funktionieren. Bedingung daftr ist, bei allen Betei-
ligten und in allen Bereichen eine neue Sicherheitskultur
(,Just Culture”) zu etablieren. Dies bedeutet vor allem, eine
Vereinskultur und -organisation zu schaffen, mit der Risiken
und eventuelle Fehler bereits vor einem maglichen Vor-/
Unfall erkannt und erfolgreich bekampft werden. Dass dies
auch in Luftsportvereinen funktionieren kann, haben die
Segelflieger vom Flugplatz Dinslaken/Schwarze Heide (EDLD)
in den vergangenen drei Jahren praktisch bewiesen.

Jeder von uns ist dabei gefordert — machen Sie mit!
Der Arbeitskreis Flugsicherheit freut sich auf Ihr Feed-
back (akfs@bwlv.de).

Text: AK Flugsicherheit im BWLV/red.
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Der BWLY ist fiir alle Luftsportler da
Text: red.
Fotos: Archiv BWLV

—Anzeige -

Sicher vom Abflug

bis zur Landung

Juristische und fachliche Kompetenz
fiir die Luftfahrt aus einer Hand

Kanzlei Miinchen, Bavariaring 16, D-80336 Miinchen
Kanzlei Murnau, Stralicker 21, D-82418 Murnau
T. +49(89) 4523 5576 0, F. +49(89) 4523 5576 9

E-Mail: doerner@air-law.de, Web: www.air-law.de
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BESTIMMUNG DER FLUGBAHN EINES BALLONS

TRAJEKTORIEN — UND WOZU SIE NUTZLICH SIND

Vielleicht gerade in Zeiten, in denen das kleine ,,Monster-
Virus” Corona die Welt aus den Angeln hebt und tief in das
personliche Leben eingreift, findet man auch Gelegenheit,
sich mit Dingen zu befassen, fiir die man sonst nie richtig
Zeit hatte. Nehmen wir uns also mal die Zeit, tiefer in spe-
zielle Methoden des Wetter-Selfbriefings einzudringen.

Bei einer Ballonfahrt lassen sich der genaue Zielort und die Art
der Landung nie ganz exakt vorausbestimmen. Diese Ungewiss-
heit ist Bestandteil, sicher auch Herausforderung und Reiz des
,Abenteuers” Ballonfahrt.

Hat sich ein Ballon einmal in die Atmosphare erhoben, dann
wirkt allein sie mit ihren thermischen und dynamischen Kréften
und bestimmt seine Fahrt. Der Pilot eines Ballons kann lediglich
durch Vertikalmanover die Fahrtrichtung und Fahrtgeschwin-
digkeit beeinflussen, wenn er die unterschiedlichen Luftstro-
mungen in den verschiedenen Hohen kennt. Wetterrisiken wie
Turbulenz, Starkwind, Thermik, Nebel, Hochnebel, Regen,
Schnee oder gar Gewitter kann er nur meiden, wenn er recht-
zeitig vor Eintritt solcher Ereignisse landet, oder besser, wenn er
bei zu erwartenden gefdhrlichen Wettererscheinungen gar
nicht erst mit seinem Ballon startet.

Gute Ballonfahrer sind in der Tat auch ,Wetterexperten” und
widmen einen groBen Teil der Zeit fur die Fahrtvorbereitung
dem Studium der Wetterlage und ihrer Entwicklung. Sie starten
nur, wenn sie Wetterrisiken ausschlieBen kdnnen und wenn sie
maoglichst genau wissen, wohin und wie schnell die zu erwar-
tenden Luftstrdmungen ihren Ballon tragen werden.

In diesem Artikel wollen wir uns aus dem Gesamtkomplex der
Wettervorbereitung einer Ballonfahrt auf die zu erwartende
Flugbahn des Ballons konzentrieren, vielleicht dem wesentlichsten
Teil des Wetterbriefings Uberhaupt. Vorzlglich daflr eignen sich
berechnete Trajektorien, wie man sie von der Wetterplattform
www.meteoblue.com in guter Qualitdt und hervorragendem
Design fur jeden beliebigen Ort (beliebige Koordinaten) auf der
Erde und praktisch fir alle relevanten Hohen bekommen kann.

Was sind Trajektorien?

Laut Definition sind Trajektorien die Luftbahnen ,individueller
Luftteilchen” wahrend eines langeren Fluges in der Atmospha-
re. Betrachtet man einen Ballon als ,,individuelles Luftteilchen”,
dann ist seine Flugbahn, die er wahrend einer Fahrt zurtick-
gelegt hat, eine Trajektorie.

Schon seit einiger Zeit kann man die Trajektorie(n) einer geplanten
Ballonfahrt vor Fahrtantritt mit einem einfach zu handhabenden
Prognosemodell verbliffend genau berechnen. Ich glaube, es
lohnt sich fur jeden Ballonfahrer, dieses Modell in sein Wetter-
Selfbriefing aufzunehmen. Das erhdht nicht nur die Sicherheit,
sondern man kann eben auch die , Flugbahn” seines Ballons gut
antizipieren und bis zu einem gewissen Grade sogar vorausschau-
end selbst ,,steuern”. Die Mdglichkeit dazu liefert die unter Ballon-
fahrern schon gut bekannte Wetterplattform www.meteoblue.
com aus der Schweiz. Anhand von Beispielen werde ich das
Vorgehen zur Berechnung von Trajektorien erlautern.
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Wie geht man bei der Berechnung von Trajektorien
vor?

Schauen wir uns das an Hand der folgenden Abbildungen
genauer an.
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Abbildung 1 Man 6ffnet die Wetterplattform meteoblue und
gibt zuerst den Startort des Ballons ein, oder bei einem Start im
freien Feld” die Koordinaten des Startortes (hier ist der Startort
Schopfheim). Dann klickt man links auf die Rubrik , Luftfahrt”
und wahlt , Trajektorien” aus. Es 6ffnet sich ein Fenster, wo die
Dauer der Vorhersage, die Startzeit und der Typ der Trajektorie
auszuwahlen sind. Bei der Dauer sind sechs Stunden voreinge-
stellt, vorhersagbar sind bis zu 72 Stunden. Als Nachstes wahlt
man aus der Tabelle den Startzeitpunkt (hier 8. April 2020,
14 Uhr UTC). Zur Berechnung der Trajektorie einer geplanten
Ballonfahrt verwendet man beim , Typ” der Trajektorie immer
Lvor” (ist voreingestellt); das bedeutet , Vorwartstrajektorie”.
Es wird die prognostizierte Flugbahn berechnet. Stellt man den
LIyp” ,zurlck” ein, wird die ,Rickwartstrajektorie” berech-
net. Diese Trajektorie wirde mir zum Beispiel zeigen, wo ein
Ballon herkommt, den ich gerade tber mir sehe. Die sinnvolle
Verwendung von Ruckwartstrajektorien werde ich spater noch
erlautern.

Die Berechnung der Trajektorie dauert einige Sekunden und
wird dann in einer Karte dargestellt (Abbildung 2).
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Abbildung 2 Immer wird zuerst automatisch die Trajektorie
.Oberflache” berechnet und in der Karte angezeigt. Das ist
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die Flugbahn eines Ballons, die er in zehn Meter Hohe zu-
ricklegen wurde. Flr das Ballonfahren ist diese Hohe jedoch
nicht wirklich relevant, aber man kann die Trajektorien fir
die vorgegebenen Hohen 320 Meter, 540 Meter, 900 Meter,
usw. bis 13.610 Meter einfach auswahlen, berechnen und
dann betrachten, mit welcher Geschwindigkeit ein Ballon in
welche Richtung in der jeweiligen Hohe getragen wird. Man
wahlt immer mehrere Hohen aus und kann danach entschei-
den, wie man die geplante Ballonfahrt ,gestalten” mdochte,
das heiBt, welche konkrete Hohe bzw. Hohen man fir seine
geplante Fahrt favorisiert. Die einzelnen farbigen Abschnitte
einer Trajektorie zeigen immer die zurickgelegte Strecke pro
Stunde an.

Man kann also in wenigen Minuten beliebig viele Trajektorien
fur verschiedene Hohen berechnen und so das angepeilte Ziel
auswahlen. Fur eine geplante Fahrt nicht relevante Trajektorien
lassen sich leicht durch einen Klick auf die ausgewahlte Hohe in
der oberen Auswabhlleiste wieder I6schen. So behalt man immer
eine gute Ubersicht und wird nicht von zu vielen Trajektorien
verwirrt.

Der maximale Prognosezeitraum betragt 72 Stunden. Bei ge-
planten Langstreckenfahrten (Gasballonfahrten) ist es ratsam,
die Berechnungen taglich, oder besser mehrmals taglich, neu zu
starten, um den besten Weg zu finden.

Wie gut sind die vorhergesagten Trajektorien?

Auch Trajektorien sind , Vorhersageprodukte” und deshalb im-
mer mit einer gewissen Unsicherheit behaftet, die umso groBer
wird, je langer der Vorhersagzeitraum ist. Trajektorien lassen
sich nur sehr schwer direkt verifizieren, deshalb liegen daftr
auch keine konkreten Ergebnisse vor. Was konkret vorliegt, sind
verifizierte Vorhersagen der Windgeschwindigkeit, und da
schneidet die Modellfamilie NEMS von meteoblue sehr gut ab.
Gute Windvorhersagen sind ja die Grundlage gut vorhergesag-
ter Trajektorien.

Der MAE (Mittlerer Absoluter Fehler) bei NEMS betragt
1,67 m/s. Im Vergleich dazu betragt der MAE beim weltweit
eingesetzten GFS (Global Forecast System der USA), das
weitverbreitet im Einsatz ist und auf dem die meisten im
Internet frei verfigbaren Wettervorhersagen beruhen,
1,69 m/s. Der Unterschied im MAE zwischen NEMS und GFS
ist zwar nicht signifikant, weist aber darauf hin, dass die
Trajektorien von NEMS mindestens genauso gut sind wie die
mit dem GFS berechneten. Wobei das Design und die Hand-
habung der MEMS-Trajektorien von meteoblue aber deutlich
besser sind!

Der Einsatz von Trajektorien zur Vorhersage von
Rauchwolken, radioaktiven Wolken, chemischen
Wolken, Vulkanaschewolken u. a.

Trajektorien lassen sich nicht nur fur die Prognose der Flugbahn
eines Ballons verwenden, sie eignen sich auch gut zur Berech-
nung der Ausbreitung von zum Beispiel bodennahen Rauch-
wolken, radioaktiven Wolken, chemischen Wolken, Vulkan-
aschewolken u. a. Insbesondere bei Katastrophen ist die
Kenntnis der Ausbreitungsrichtung und Ausbreitungsgeschwin-
digkeit zum Beispiel von radioaktiven Wolken oder anderweitig
kontaminierter Wolken fir die Einleitung von Schutz- und
AbwehrmaBnahmen von gréBter Bedeutung.
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Dafiir ein ganz aktuelles Beispiel vom April 2020:

Anfang April 2020 brach im Umland des am 26. April 1986
havarierten Atomkraftwerks von Tschernobyl ein Waldbrand
aus. Es bestand die Gefahr, dass im Zentrum des Feuers die
Radioaktivitat Gber der Norm ist und mit der Rauchwolke
verfrachtet wird. Der Brand konnte mehrere Tage nicht unter
Kontrolle gebracht werden. Die Gefahr, die Umgebung des
Brandherdes radioaktiv zu kontaminieren, war real. Die Frage
war: Wo zieht diese Rauchwolke hin? Welche Erkenntnisse
kénnen wir in diesem Beispiel aus den berechneten Trajektorien
ableiten? Siehe Abbildung 3.
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Abbildung 3 In dieser Abbildung sind die fir den 7. April
berechneten Trajektorien fir die Erdoberflache (Wind in zehn
Meter Hohe) und fir 320 Meter Hohe dargestellt. Das ist in
etwa die Hohe, in der sich eine Rauchwolke ausbreiten wird.
Die Trajektorien zeigen, dass eine Verlagerung des Rauches
nach Nord bis Nordost zu erwarten ist. Die Trajektorien zeigen
im Falle einer Rauchwolke quasi die ,Spur”, die diese Wolke
Uber dem Gelande zieht. Die Geschwindigkeit kann man an den
farbigen Stunden-Abschnitten der Trajektorien gut ablesen.

Die berechnete Verlagerung wurde eindrucksvoll durch das
Satellitenbild (Abbildung 4) bestatigt.

Abbildung 4 Das kleine rote Kreuz markiert den Ort Tscher-
nobyl, der kleine rote Punkt die Stadt Kiew. Im Satellitenbild ist
die Rauchausbreitung des Feuers, die Spur der Rauchwolke vom
7. April 2020 nach N bis NE sehr schén zu erkennen.
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Interessanter ist die Prognose der Rauchausbreitung fir den
nachsten Tag, den 8. April 2020. Hier wird die Prognoseleistung
der Berechnungen mittels Trajektorien deutlich.
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Abbildung 5 Die Prognose firr den nachsten Tag, den 8. April
2020 zeigt ein Umkippen der Verlagerungsrichtung der Rauch-
wolke um etwa 180 Grad, nach S bis SSE, direkt in Richtung der
Metropole Kiew. Fir die Behorden und die Bevolkerung dieser
GroBstadt ein Warnsignal und die Aufforderung zum Handeln
mit immerhin einem Tag Vorlauf.

Abbildung 6 Das Satellitenbild vom 8. April 2020 bestatigt in
eindrucksvoller Weise die Prognose der Zugrichtung der konta-
minierten Rauchwolke. Von Tschernobyl aus (kleines rotes
Kreuz) ziehen die Rauchwolken jetzt direkt auf Kiew (kleiner
roter Punkt) zu. Man sieht auch sehr gut, dass sich in der
Zwischenzeit mehrere Brandherde in der Umgebung gebildet
haben.

Die Verwendung von Riickwartstrajektorien

Ruckwartstrajektorien haben fir die Planung einer Ballonfahrt
keine Relevanz. Mit Riickwartstrajektorien kann man ermitteln,
woher ,ein individuelles Luftteilchen”, zum Beispiel ein Ballon
oder eine kontaminierte Wolke, kommen. Als am 26. April
1986 das Kernkraftwerk Tschernobyl explodierte, wurde das
von der damaligen sowjetischen Administration streng geheim
gehalten. Vielleicht hatte man die Hoffnung, dass sich die stark
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radioaktive Wolke nur lokal oder regional ausbreitet. Als man
im Ausland, zum Beispiel in Deutschland, pl6tzlich hohe radio-
aktive Konzentrationen in der Luft gemessen hatte, wurden von
den Meteorologen sofort Rickwartstrajektorien berechnet, und
man konnte so den Ursprungsort dieser ,Wolke” schnell und
ziemlich genau bestimmen. Die anfangliche Geheimhaltung der
Sowjets wurde dadurch schnell ad absurdum gefihrt. Fir die
Ausbreitung von Schadstoffen verwendet man auch spezielle
LAusbreitungsmodelle”, wo man auBer der Zugrichtung und
Zuggeschwindigkeit einer kontaminierten Wolke mittels Trajek-
torien noch die Anderungen der Schadstoffkonzentration infolge
thermischer und dynamischer Prozesse berechnet.

Rlckwartstrajektorien kann man natlrlich auch fir die Lésung
nicht kritischer, einfach nur interessanter Probleme verwenden.
Zum Beispiel: Ich mochte gern wissen, woher der Ballon kommt,
den ich gerade direkt Uber mir sehe. Dann berechnet man die
Rlckwartstrajektorien, also die Flugbahn, die der Ballon bis
hierher zurtickgelegt hat. Daflr ein Beispiel.
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Abbildung 7 Hier wurden die Rickwartstrajektorien fir 12 Uhr
UTC fur sechs Stunden ,, zurlick” berechnet (Dauer sechs Stun-
den, Typ ,zurlick”). Uber dem Standort Schopfheim féhrt ein
Ballon und ich mochte wissen, wo der Ballon herkommt. Die
geschatzte Hohe des Ballons betrdgt 500 Meter. Mit Hilfe der
Abbildung 8 lasst sich das ,,Problem” leicht I&sen.
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Abbildung 8 Wenn man den Herkunftsort dieses Ballons, der
sich gerade Uber Schopfheim befindet, bestimmen mdchte, ver-
folgt man die Trajektorie 950 hPa (540 Meter geschatzte Hohe)
zuriick. Bei vorgegebener Fahrtzeit kann man relativ genau den
Startort finden.

Fdr die richtige Anwendung prognostizierter Trajektorien braucht
man schon etwas Ubung, aber es ist wirklich kein ,Hexen-
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werk”, im Gegenteil, es lasst sich leicht lernen und erfolgreich
in der Praxis anwenden. Ein Versuch lohnt sich!

Viel Erfolg beim Uben und bleiben Sie gesund!

Text und Abbildungen: Dr. Manfred Reiber

ZUM 250. GEBURTSTAG:

ULM FEIERT BERBLINGER-JUBILAUM

In diesem Jahr feiert die Stadt Ulm den 250. Geburtstag
einer ihrer beriihmtesten Séhne: Albrecht Ludwig Berblinger,
auch bekannt geworden als ,Schneider von Ulm”. Zwar
wurden durch die Corona-MaBnahmen einige Veranstal-
tungen abgesagt. Dennoch gibt es einiges lber einen der
ersten Erbauer eines Fluggerats hierzulande zu entdecken.

Albrecht Ludwig Berblinger wurde am 24. Juni 1770 geboren,
hatte schon seit seiner Kindheit eine besondere Neigung zur
Mechanik und versuchte sich daher friih an kleineren Erfindun-
gen. Neben seiner Tatigkeit als Schneider begann er 1808 mit
der Herstellung von Beinprothesen fiir verletzte Soldaten. We-
gen Ablehnung seines Antrags auf Unterstltzung musste er
dieses Projekt jedoch wieder auf Eis legen. Stattdessen widmete
er sich seinem groBBen Traum: dem Fliegen.

Sein Ziel war es, mit seinem selbstgebauten Fluggerat aus der
Hohe hinabzugleiten. Mit seiner Konstruktion aus einer zwolf
Quadratmeter groBen Tragflache, Hangegleiter und Streckge-
lenk gelangen Berblinger die ersten kleinen Flugversuche. Doch
als er am 31. Mai 1811 erstmals vor der versammelten Stadtge-
sellschaft seine Erfindung vorfihren wollte, landete er — anstatt
zu fliegen — in der Donau. So scheiterte er bereits zum zweiten
Mal mit seinen Erfindungen. Mit dem Absturz in die Donau be-
gann auch sein sozialer Absturz. Hohn und Spott vertrieben ihn
aus dem Stadtleben und hinein in Einsamkeit und Armut.

Anerkennung erst nach seinem Tod

Erst nach seinem Tod 1892 erhielt Berblinger fir seine Innovati-
onen die verdiente Anerkennung. Es wurden Forschungen zu
seinen Arbeiten aufgenommen und veroffentlicht. So gewann
etwa bei einem Flugwettbewerb 1986 der Industriedesigner
Gunter Rochelt mit seiner SchneidAir-Ulm, einem Nachbau von
Berblingers Fluggerat. Die Stadt ehrte den Flugpionier Berblin-
ger auch weiterhin durch Veroffentlichungen, Feierlichkeiten
und Flugwettbewerbe — Albrecht Ludwig Berblinger steht in
Ulm nicht mehr nur fir das Scheitern, sondern auch fur Mut,
Innovation und Nachhaltigkeit.
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Zum Berblinger-Jubildaum bietet Ulm den Besuchern zahlreiche
Themen und Veranstaltungen. Am Donauufer wurde zum Bei-
spiel der 20 Meter hohe und um zehn Grad geneigte Berblinger
Turm errichtet — ein neues Wahrzeichen der Stadt, das die
Absprunghohe und Geflhle Berblingers nachempfinden lasst.
Aufgrund der Corona-Pandemie mussten einige Veranstaltun-
gen zwar verschoben oder neu gedacht werden, aber Uber das
ganze Jahr verteilt finden nun dennoch zahlreiche Wettbewerbe,
Ausstellungen, Vortrage, Theaterauffihrungen und Podiums-
diskussionen statt — natlrlich unter Einhaltung der bestehenden
MaBnahmen und Richtlinien.

Mehr Informationen zum Jubildum und zu allen
Veranstaltungen rund um Albrecht Ludwig Berblinger
gibt es unter berblinger.ulm.de.

Text: PM/red.
Foto: Stadtarchiv Ulm

e
N et
T\ iartm Berblinge s U

— Asrichit daa BT —

Der ,,Schneider von Ulm” Albrecht Ludwig Berblinger konstruierte
als einer der ersten hierzulande eine Flugmaschine
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HOHENFLUG VOR ZEHN JAHREN

DIE SOLAR IMPULSE UND IHRE REKORDE

Am 7. Juli 2010 startete der Schweizer
Pilot und Ingenieur André Borsch-
berg mit der solarbetriebenen Solar
Impulse zu einem Testflug vom Ziiri-
cher Militarflugplatz Diibendorf. Das
Ziel war die erste Erprobung eines
Nachtflugs mit dem Solarflugzeug.
Dabei stellte er gleich drei Rekorde
auf. Sie gaben schon einmal Auf-
schluss liber die Leistungsfahigkeit
des Flugzeugs, mit dem 2016 eine
aufsehenerregende Weltumrundung
gelingen sollte.

Das Flugzeug war ein Gemeinschaftspro-
jekt zwischen Borschberg und Bertrand
Piccard, was spater zu diversen bekann-
ten Langstreckenflligen der beiden ge-
nutzt wurde. Angetrieben wurde es von
vier Elektromotoren mit je 7,35 Kilowatt
Leistung. Die Energie stammte aus Solar-
zellen auf der Oberseite der Tragflachen
mit 63 Meter Spannweite. Der Erstflug
war im Dezember 2009 erfolgt.

Um nun fur die zukUnftigen Dauerflige
die Ausdauer ohne Sonnenenergie zu er-
proben, startete Borschberg zu einem 26
Stunden langen Flug und damit auch zu
seinem ersten Nachtflug mit der Solar
Impulse. Dabei stieg er zunachst am Tag
auf 9.235 Meter, um die vier Lithium-
Polymer-Akkus bestmoglich zu laden.

—Anzeige -

FRIEBE LUFTFAHRT-BEDARF
City Airport 68163 Mannheim
Tel. 0621 - 7001890 Fax 0621 -70018920
www.friebe.aero info@friebe.aero
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GroBe Freude nach dem gegliickten Nachtflug mit André Borschberg als Pilot

Hierbei stellte er den bis heute ungebro-
chenen Hohenrekord eines solargetrie-
benen Flugzeugs auf. Zudem brach er den
Rekord fur den groBten Hohengewinn
mit 8.744 Metern in dieser Klasse.

Bei Sonnenuntergang glitt er mit abge-
schalteten Motoren mit einem ungefah-
ren Gleitverhaltnis von 1:35 wieder auf
1.500 Meter ab und hielt dann Uber die
Nacht die Hohe. Bei Tagesanbruch hat-
ten die Akkus noch circa 40 Prozent ihrer
Kapazitat.

Nach der Landung war die Solar Impulse
etwas mehr als 26 Stunden in der Luft

gewesen, was ebenfalls von der FAI als
neuer Dauerrekord anerkannt wurde.
Mit diesem Flug stellte Borschberg nicht
nur drei Rekorde auf, sondern ebnete
auch den Weg flr die vielen anderen
bekannten Fliige der beiden Schweizer
im Rahmen ihres wohl bekanntesten
Projekts — bis hin zur besagten Weltum-
rundung 2016, die dann mit dem Nach-
folgeflugzeug Solar Impulse 2 erfolgte.

Text: Jacob Munder/FAl/red.
Fotos: FAI/Solar Impulse, Dominique
Favre, Fabrice Coffini

Die am Tag gespeicherte Energie reichte aus, um die Solar Impulse iiber Nacht konstant
auf einer Hohe von 1.500 Metern zu halten
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WELTLUFTSPORTORGANISATION

FAI-KONFERENZ FINDET DIGITAL STATT

Auch in der Luftsportwelt sorgt das
Corona-Virus noch immer flr auBerge-
wohnliche MaBnahmen: Die diesjahrige
Konferenz der Weltluftsportorganisation
FAl Anfang Dezember soll erstmals per
Live-Ubertragung abgehalten werden.
Das entschied die FAI im Hinblick auf die
aktuelle Pandemie-Lage. Eine physische
Anwesenheit der Beteiligten ist demnach

BATAKEOFF

NEUE APP ZUR FLUGERFASSUNG

Seit Anfang des Jahres ist im App
Store und bei Google Play eine neue
Luftsport-App verfligbar. B4Takeoff
bietet sowohl Berufs- als auch Privat-
piloten samtlicher Sparten eine Viel-
zahl an Funktionen, wobei beson-
ders die Flugaufzeichnung mittels
GPS im Mittelpunkt steht.

Nachdem das gewinschte Luftfahrzeug
angelegt und ausgewahlt wurde, kann es
losgehen. Die App erkennt automatisch
Block- und Flugzeiten ebenso wie Start-
und Landeplatze, auch bei Zwischen-
landungen und Touch-and-gos. Nach der
letzten Landung beendet der Nutzer die
Aufzeichnung, und die Software zeigt ihm
die erkannten Flugabschnitte an. Es kon-
nen nun jene ausgewahlt werden, die in
das digitale Flugbuch des Nutzers tbertra-
gen werden sollen. Der Flugweg wird ge-
speichert und ist stets mit Hohenprofil und
Geschwindigkeit Gber Grund einsehbar.

Fir jedes Luftfahrzeug wird ein QR-Code
bereitgestellt, der ausgedruckt und an
Bord platziert werden kann. Durch das
Einlesen des Codes mithilfe der App wird
die Flugaufzeichnung gestartet, ohne
dass es weiterer Eingaben bedarf. Zu-
satzlich bietet B4Takeoff dem Piloten die
Maoglichkeit, seine Lizenzen und Berech-
tigungen einzupflegen sowie deren Gul-
tigkeit zu Uberwachen. Unter anderem
werden die Angaben zur Besatzung, die
Startart und die Anzahl der Landungen
ausgewertet, um anzuzeigen, ob alle
Kriterien zur Ausiibung der Lizenzrechte
und Verlangerungskriterien erfillt sind.

Erganzend zu der App stehen auf der

Internetseite www.b4takeoff.net weitere
Funktionen zur Verflgung, wie zum
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nicht vorgesehen. Nach derzeitigem Plan
soll es verschiedene Online-Tagungen
geben, bei denen die Delegierten aus aller
Welt von ihrem Stimmrecht Gebrauch
machen konnen. Die traditionelle Preis-
verleihung fur Sportler und Rekordhalter
wird ebenfalls durch eine Live-Ubertragung
ersetzt, bei der die Gewinner bekannt
gegeben werden. Es sollen vorher verschie-

Beispiel die Anlage und Pflege von Bord-
blchern und Checklisten.

Umfang und Funktionalitat von B4Takeoff
werden stetig erweitert und verbessert.
Mit Hilfe eines Kontaktformulars kdnnen
die Nutzer Feedback geben und somit die
App mitgestalten. Derzeit wird an der
Moglichkeit gearbeitet, Nutzerkonten
miteinander zu verknipfen, um Luftfahr-
zeuge und deren Daten miteinander zu
teilen. Diese Funktion ist besonders fir
Haltergemeinschaften interessant, da alle
Beteiligten Zugriff auf Checklisten und
Bordbuch des Luftfahrzeugs erhalten.

B | \ Lahinsy Heweheliem
I, b A i
" o .f/
A T R— o LAl
e S

Abdusein

L Giclen

:'L.ll:;.'l.;l:rll
3

Lieg

b 4

STINN

FAI

dene Probeldufe stattfinden, um einen
reibungslosen Ablauf zu gewahrleisten.
Die Vorschlage der Stakeholder zur
Agenda dirfen bis zum 2. Oktober ein-
gereicht werden, am 2. November wird
dann die Tagesordnung veroffentlicht.

Text: FAl/Jacob Munder/red.

AuBerdem steht das Flugbuch dauerhaft
im Fokus, damit B4Takeoff als offizielles
digitales Flugbuch von der EASA anerkannt
wird, sobald sich die Gesetzgebung
dementsprechend andert.

Der Einstieg in die App ist kostenlos und
unverbindlich. 90 Tage lang kénnen alle
Funktionen getestet werden. Danach
reduziert sich der Umfang auf die einge-
schrankte Freiversion, sofern kein Jahres-
abonnement abgeschlossen wird.

Text: PM/red.
Screenshot: z
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Mit der App B4Takeoff sind unter anderem auch Trackings moglich
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ZIEL SOLARFLUGHAFEN:

AIRPORT STUTTGART BESCHLIESST
KLIMASCHUTZPLAN

Die Flughafen Stuttgart GmbH (FSG)
will den Landesflughafen bis 2050
klimaneutral betreiben. In langjahriger
Vorarbeit hat die FSG jetzt einen wis-
senschaftlich fundierten Abbauplan
fir ihre CO,-Emissionen entwickelt.

Der Masterplan Energie und Klima 2050
zeigt auf, dass der Flughafen bezogen
auf das Jahr 1990 die direkten Treibhaus-
gasemissionen um knapp 90 Prozent aus
eigener Kraft reduzieren kann. Dafur soll
unter anderem der Ertrag aus Fotovoltaik
am STR um das Zehnfache steigen.
Wolkenkameras sollen dabei helfen, die
Energie intelligent zu steuern, indem sie
moglichst exakte Prognosen zur Solar-
strom-Produktion am STR erstellen.

.Die Studie des Flughafens Stuttgart
zeigt, was beim Klimaschutz maglich ist,
wenn wir alle Register ziehen. Ich bin
zuversichtlich, dass der Landesairport bis
2050 CO,-neutral betrieben wird. Der
Schlussel daflr ist der konsequente Ein-
satz von Technologien der Energie- und
Mobilitdtswende. Nur so kdnnen wir
langfristig Mobilitdt und Umweltschutz
vereinbaren”, sagte Verkehrsminister
Winfried Hermann bei der Vorstellung des
Klimaschutzplans des Landesairports ...

LUnser Masterplan Energie und Klima
2050 ist ambitioniert. Wir werden ihn
mit aller Kraft verfolgen, bendtigen dafir
aber auch eine hohe Investitionskraft,
um alle Gebaude und Anlagen zu erneu-
ern. Mit technologischen Lésungen und
dem entsprechenden Know-how kann
es uns gelingen, die Emissionen um
knapp 90 Prozent zu reduzieren. Die Ex-
pertise daflr haben wir in unserem
Unternehmen aufgebaut”, sagte Walter
Schoefer, Sprecher der FSG-Geschafts-
fuhrung.

Im Masterplan Energie und Klima 2050
ist in Finf-Jahres-Schritten bis 2050 fest-
gelegt, welche Investitionen in energie-
effiziente Anlagen zum Beispiel in den
Terminals, in Elektromobilitat oder klima-
freundliche Stromproduktion getatigt
werden sollen. Der gesamte Energiebe-
darf am STR soll zuklnftig nahezu kom-
plett aus regenerativen Quellen gedeckt
werden — sowohl durch eigene Erzeu-
gung als auch durch Zukauf. Den Ertrag
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Landesverkehrsminister Winfried Hermann (rechts) und Flughafen-Geschiftsfiihrer
Walter Schoefer mit einer der neuen Wolkenkameras, die kiinftig genaue Prognosen zur
Solarmstrom-Erzeugung am Stuttgarter Flughafen erstellen sollen

aus Fotovoltaik am Standort will der
Flughafen von derzeit 2,5 auf rund 30
Gigawattstunden steigern.

Bei der Entwicklung des Konzepts liel3
sich der Flughafen vom Fraunhofer-Insti-
tut fUr Solare Energiesysteme ISE beraten
und unterstitzen. Die FSG nutzt fir die
Planung ein Simulationstool, das es ihr
erlaubt, auf Verdnderungen zu reagie-
ren. Mit dem Leitbild fairport STR will der
Flughafen Stuttgart dauerhaft einer der
leistungsstarksten und nachhaltigsten
Airports in Europa sein.

Wolkenkameras fiir moéglichst
exakte Prognosen

e Vier Wolkenkameras der Hochschule
Offenburg und eine Kamera vom
Zentrum fir Sonnenenergie- und
Wasserstoff-Forschung Baden-Wdirt-
temberg scannen im Sekundentakt
den Himmel Uber dem Airport.
VerknUpft mit den Wetterdaten
konnen so sehr genaue Prognosen zur
Solarstrom-Produktion am STR erstellt
werden.

¢ Die Wolkenkameras sind ein Element
des intelligenten Energiesystems
(Smart Grid), das am Landesflughafen

entsteht, um das Net-Zero-Ziel bis
2050 zu erreichen.

¢ Das Ziel: Das Energiesystem so zu
steuern, dass zum Beispiel Elektrofahr-
zeuge dann geladen werden, wenn
die Solaranlagen gerade viel Ertrag
bringen. Die Fahrzeuge dienen so
auch als Stromspeicher.

Weitere Informationen gibt es
unter stuttgart-airport.com/
fairport-str/masterplan-energie-
und-klima-2050.

Text und Foto: PM/FSG
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REGIONALFLUGHAFEN GRENCHEN:

ELEKTROFLIEGER TREFFEN SICH IN DER SCHWEIZ

Die friihere Smartflyer-Challenge, die
schon dreimal auf dem Regionalflug-
hafen Grenchen in der Schweiz abge-
halten wurde, heit ab diesem Jahr
«Electrifly-In”. Das Treffen fiir Elek-
troflugzeuge findet - trotz Corona -
am Samstag und Sonntag, 12. und
13. September, am gewohnten Ort
statt.

Die Firma Smartflyer AG, die seit 2016 an
der Entwicklung eines Flugzeuges mit
hybrid-elektrischem Antrieb arbeitete,
war ursprlnglich der Initiator der Veran-
staltung. Die dritte Auflage des einizgen
Fly-Ins  far Flugzeuge mit Elektro-
und Hybridantrieb in Europa gab es im
vergangenen Jahr. Dabei wurde erstmals
eine sogenannte eTrophy ausgetragen,
und bei einem Symposium fanden Vor-
trage mit etlichen Referenten statt. Teil-
nehmer- wie auch Besucherzahlen sind
Uber die Jahre stetig gestiegen.

Trotz Corona und erneuten Einschran-
kungen und VorsichtsmaBnahmen in der
Schweiz ist das Organisationskomitee
bemuht, die Veranstaltung auch in die-
sem Jahr wieder anzubieten. Die teilneh-
menden Flugteams haben Gelegenheit,
bei der zweiten Austragung der eTrophy
wieder ein Preisgeld zu gewinnen.

Nach zwei verhaltenen Jahren durfte bei
der diesjahrigen Durchfihrung mit vielen
Neuerscheinungen zu rechnen sein. Den
Reigen der Prasentationen wird Pipistrels
Velis anfihren, das erste durch die EASA
zugelassene Motorflugzeug. Dazu kom-

ONLINE-BILDUNGSANGEBOTE

Auf dem Flughafen in Grenchen werden die neuesten Entwicklungen in Sachen

Elektroflug vorgestellt

men aus Baden-Wirttemberg die C42
CS Elektro und eine ganze Reihe Schwei-
zer Konstruktionen, wobei der Viersitzer
Smartflyer noch auf sich warten lasst.
Immerhin konnten deren Ingenieure in-
zwischen das Problem des Zusammen-
spiels beim Hybridantrieb zusammen mit
dem BAZL l¢sen. Das hoffen auch die
Ingenieure und Studenten der Uni Stutt-
gart, die mit ihrem e-Genius ebenso eine

BEGRIFF ,WEBINAR" NICHT MEHR VERWENDEN

Hybridlosung auf Basis eines Smart-
Motors installiert haben.

Wer tatsachlich das Meeting beschickt
und alles Weitere zu der Veranstaltung
ist online unter www:.electrifly-in.ch zu
erfahren.

Text: Hellmut Penner/red.
Foto: z

Der Deutsche Olympische Sportbund (DOSB) macht seine Mitgliedsorganisationen darauf aufmerksam, dass der Begriff , Webinar"
markenrechtlich geschitzt ist und nicht mehr verwendet werden sollte. Der Begriff , Webinar” ist seit dem 2. Juli 2003 unter
der Registernummer 303160438 beim Deutschen Patent- und Markenamt (DPMA) als Wortmarke eingetragen. Nach einer
2013 erfolgten Verlangerung gilt der Markenschutz aktuell bis zum 31. Marz 2023. Der DOSB empfiehlt daher, bis zur mogli-
chen Loschung der Marke keine ,Webinare” anzukindigen und durchzufiihren. Alternative Bezeichnungen sind beispielsweise
,Online-Seminar” oder ,Internet-Seminar”.
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LUFTSPORTJUGEND

NEUE SCHUTZBEAUFTRAGTE DES BWLV

GEMEINSAM GEGEN SEXUALISIERTE GEWALT

Sexualisierte Gewalt und Missbrauch
ziehen sich durch alle Gesellschafts-
schichten und kommen somit
zwangslaufig auch im Sport vor. Es
ist wichtig, dagegen Praventions-
konzepte zu entwickeln. Dies hat
auch der BWLV erkannt und reagiert:
Dennis Austel und Chris Henninger
aus dem Fachausschuss Jugend haben
sich zu diesem Thema zu qualifizierten
Schutzbeauftragten ausbilden lassen.
Sie dienen kiinftig als Ansprechpart-
ner bei Fragen oder Néten.

.Hinschauen — Abwagen — Handeln” —
diese drei Worter sind groB3 auf der ers-
ten Seite der Informationsbroschire fur
Vereinsakteure und Eltern der Warttem-
bergischen Sportjugend (WSJ) gedruckt.
Die Broschiire selbst tragt die Uberschrift
.Nein! zu sexualisierter Gewalt im Sport”
— und dies ist auch das Motto, dem sich
der BWLV nun verschrieben hat.

Im Juli haben sich Chris Henninger und
Dennis Austel vom Fachausschuss Jugend
im BWLV deshalb auf den Weg nach
Stuttgart gemacht und am Lehrgang
.Schutz vor sexualisierter Gewalt im Sport
— Qualifizierung fur Schutzbeauftragte in
Sportvereinen” der WSJ teilgenommen.
Im Rahmen des Lehrgangs beschaftigten
sich die Teilnehmer im Vorlesungsstil und
in Gruppenarbeiten mit dem Thema und
setzten sich intensiv damit auseinander.

Der Referent verwies eindrucksvoll auf die
Aktualitat des Themas und zeigte den
Teilnehmern mindestens 15 Artikel Uber
Falle von teils schwerem sexuellem Miss-

Auch Dennis Austel ist nun ausgebildeter
Schutzbeauftragter und darf ebenfalls
jederzeit gerne kontaktiert werden

16 Luftsportjugend <=

brauch an Kindern und Jugendlichen, die
in allen gesellschaftlichen Ebenen statt-
gefunden hatten — und zwar nicht nur in
Kirchengemeinden und im Leistungs-
sport, was flr groBes Aufsehen gesorgt
hatte, sondern auch in Sportvereinen wie
es jeder Segelflugverein sein konnte.

Pro Jahr gibt es 12.000 bis 17.000 sexu-
elle Missbrauchsfalle in Deutschland an
Minderjdhrigen. Die Dunkelziffer indessen
wird auf ein 16- bis 17-faches hoher ge-
schéatzt, also auf 200.000 bis 300.000 Fal-
le im Jahr. Im Ubrigen finden Missbrauchs-
félle nicht nur an Méadchen, sondern auch
an Jungen statt. Insofern handelt es sich
hier um ein gesamtgesellschaftliches
Phanomen, dem es sich zu stellen und
entschieden entgegenzutreten gilt.

Im Lehrgang wurde ein Handlungsleit-
faden vorgestellt, der nach einem Vorfall
befolgt werden kann. Dieser sieht fol-
gende Schritte vor:

1. Ruhe bewahren, um Fehlentscheidun-
gen zu vermeiden.

2. Eine Person suchen, der man sich
anvertrauen kann.

3. Prifen, ob es einen sofortigen Hand-
lungsbedarf gibt.

4. Hilfe bei einer Fachberatungsstelle ho-
len, diese sind unter www.hilfeportal-
missbrauch.de verzeichnet.

5. Den Prozess dokumentieren, um Ein-
zelheiten zu belegen, sollten Personen
vor Gericht gebracht werden.

6. Auf die eigenen Grenzen achten, um sich
selbst nicht zu sehr zu belasten: , Gehe
nur so weit, wie du dich wohlfihlst."”

Und wie immer gilt: ,,Habe den Mut, dich
deines eigenen Verstandes zu bedienen.”
(Immanuel Kant)

Im weiteren Verlauf des Lehrgangs wur-
de auch deutlich: Befasst man sich mit
dem Thema sexualisierte Gewalt, wird
klar, warum in vielen Vereinen ein erwei-
tertes Fihrungszeugnis fir verschiedene
ehrenamtliche Posten vorgewiesen wer-
den muss. So kénnen Straftater ausge-
siebt werden. Das Ganze bietet jedoch
keine vollige Sicherheit: Es greift nicht,
wenn ein Verfahren noch lauft, einge-
stellt wurde, oder ein gerichtliches Urteil
mehr als zehn Jahre zurlickliegt. Danach
verjahrt die Tat namlich und steht nicht
mehr im erweiterten Flhrungszeugnis.

Chris Henninger steht kiinftig als Ansprech-
partnerin zum Thema sexualisierte Gewalt
zur Verfligung

Darum, so die Schlussfolgerung, sei es
wichtig, dass jeder Verein ein Schutzkon-
zept entwickelt und umsetzt. Dieses solle
die Vereinsmitglieder eher zur Teilnahme
motivieren, als dass es Mitglieder so
Uberfordert, dass sie den Verein verlassen.
Auf jeden Fall solle es aber eventuelle Tater
abschrecken, die vielleicht auch neu dem
Verein beitreten, denn diese suchen in der
Regel den Weg des geringsten Wider-
stands — in diesem Falle diene dann das
Schutzkonzept als deutlicher Widerstand.

Der BWLV hat Vortrage zum Thema
sexualisierte Gewalt und Sensibilisierung
bereits seit einiger Zeit fest in sein Ver-
anstaltungsprogramm  aufgenommen,
etwa bei seinen Fluglehrerfortbildungen
und seinen Jugendleiterlehrgangen.
Auch klnftig wird der Verband hierzu
Uber verschiedene Wege Informationen
und Hilfestellung anbieten.

Wer Fragen hat, sich mit einem
o Anliegen zum Thema sexuali-
sierte Gewalt an den Verband
wenden mochte (gerne
jederzeit auch vertraulich) oder
selbst ein Schutzkonzept fur
seinen Verein erarbeiten
mochte, kann sich bei Chris
Henninger (c.henninger@
bwlv.de) oder Dennis Austel
(austel@bwlv.de) melden.

Text: Dennis Austel/Chris Henninger/red.
Fotos: z
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ANNAHMEFRIST FUR ZUSCHUSSANTRAGE VERLANGERT:

WICHTIGE INFORMATION FUR ALLE

=7

£

VEREINSVORSTANDE UND JUGENDLEITER ..z

Aufgrund der Ausnahmesituation durch
die Corona-Pandemie hat der Vorstand
des Hanns-Kellner-Gedachtnisfonds (HKF)
in seiner Juli-Sitzung entschieden, die
Annahmefrist flur Zuschussantrage bis
zum 30. September 2020 zu verlan-
gern.

Damit soll allen auch spater geplanten
Vereins-JugendmaBnahmen diese Mdg-
lichkeit offen sein. Der HKF hofft auf
rege Beteiligung und appelliert noch ein-
mal an alle Jugendleiter: Nutzt diese
Moglichkeit fiir eure Jugendlichen.
Alle Formulare findet ihr auf
der Homepage www.hanns-kellner-
fonds.de zum Download.

Text: Werner Heidrich,
Erster Vorsitzender HKF
Foto: Simone Birkle

Im Juli traf sich der Vorstand des Hanns-Kellner-Gedachtnisfonds zu seiner Sitzung in der
BWLV-Geschaftsstelle (v. I.): Melanie Ebert, Werner Heidrich, Roland Helfer, Barbara Kaiser

HANNS UND MAXI KELLNER STIFTUNG

NEUES VORSTANDSMITGLIED

Am 28. Juli fand in den Raumen des
BWLV im Vorfeld zur Sitzung des Vor-
standes des Hanns-Kellner-Gedachtnis-
fonds (HKF) die diesjahrige Vorstands-
sitzung der Hanns und Maxi Kellner
Stiftung statt.

Diese Stiftung besteht seit 2007 und
verwaltet treuhanderisch das Vermdogen
des Hanns-Kellner-Gedachtnisfonds. Die
alleinige Aufgabe der Stiftung ist die
Unterstlitzung des Fonds — sie hilft somit
den in Not geratenen Mitgliedern und

Dieter Riihle (Mitte) ist neu im Vorstand der Hanns und Maxi Kellner Stiftung.
Werner Heidrich (links) und Barbara Kaiser (rechts) hieBen ihn in der jiingsten Vorstands-
sitzung der Stiftung in der BWLV-Geschaftsstelle willkommen
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unterstitzt die Jugendlichen der korpo-
rativen Vereine.

Die Stiftungssatzung sieht vor, dass der
Erste und Zweite Vorsitzende des HKF
automatisch den Vorstand der Stiftung
bilden, zusammen mit einer weiteren,
auf drei Jahre zu wahlenden Person. Flr
den seit drei Jahren verwaisten Posten
dieses dritten Vorstandsmitgliedes wurde
nun Dieter Rihle gewonnen. Er berat die
Stiftung und den Fonds in allen steuerli-
chen Belangen, ist Inhaber einer Flug-
lizenz fir TMG, kennt also die Sorgen
und Note der Mitglieder und ist somit
pradestiniert fr diese Position.

Die Hanns und Maxi Kellner Stiftung
heit Dieter Rihle in ihrem Vorstand
herzlich willkommen und freut sich auf
die zukUnftige Zusammenarbeit.

Text: Werner Heidrich, Erster Vorsitzender
der Hanns und Maxi Kellner Stiftung
Foto: Simone Birkle
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FALLSCHIRM

SERIE ZUM FALLSCHIRMSPORT IM BWLV

MEHR ALS NUR ADRENALIN (4)

Im vierten Teil der aktuellen BWLV-
Serie zum Fallschirmsport steht die
Welt Kopf und es geht um die mo-
derneren Disziplinen Freefly und
Freestyle.

Eine der jlingeren Disziplinen im Fall-
schirmsport ist das Freefly. Im Gegen-
satz zum klassischen Formationsspringen
wird hierbei die horizontale Lage verlas-
sen, dadurch kénnen alle drei Dimensio-
nen genutzt werden. So ist es zum Bei-
spiel moglich, in einer sitzenden (,, Sitfly”)
oder stehenden Haltung zu fliegen.
Ebenso kann man die Welt Kopf stehen
lassen, indem man ,Headdown”, also
mit dem Kopf nach unten fliegt. Anders
als beim Fallen in Bauchlage werden
beim Freefly durch die veranderte Kor-
perhaltung hohere Geschwindigkeiten
erreicht. Fallt man auf dem Bauch ca.
180 bis 220 Stundenkilometer schnell, so
kdnnen es beim Freefly schon mal bis zu
300 Stundenkilometer werden. Das ist
allerdings noch langst nicht die Spitze,
dazu aber mehr in einem der nachsten
Artikel dieser Serie.

Naturlich kénnen auch in anderen Lagen
als der Bauchlage Formationen gebildet
werden, durch die Erweiterung auf alle
drei Dimensionen kénnen sehr komplexe
dynamische Sequenzen und auch Forma-
tionen geflogen werden. Es gibt auBer
der eigenen Vorstellungskraft und der
Physik keine Grenzen flr neue Figuren
und Sequenzen.

Eine Hybrid-Formation

18 Fallschirm =

Sitfly und Headdown

Eine weitere spannende Variante sind
hybride Formationen, bei denen eine
klassische Formation in Bauchlage mit
Freefly kombiniert wird.

Beim Freestyle werden diese Figuren
zu schon fast ballettartigen Sequenzen
verbunden, dies erfordert ein Hochstmal

Die Welt steht Kopf!

an Koordination, Kérpergefiihl und
Gleichgewichtssinn. In Bildern kann diese
Disziplin kaum ausgedrlckt werden, das
Internet ist aber voll von beeindrucken-
den Videos, mit denen sich jeder selbst
ein Bild machen kann. Eines davon findet
sich unter www.youtube.com/watch?v=-
4lm5DqTDVkS, hier auch tber den QR-
Code erreichbar.

Info:

Das Interesse am Fallschirmsport ist grof3,
nicht zuletzt durch Veranstaltungen
wie die BWLV-Airgames oder das
BWLV-Schnupperspringen. In dieser Serie
gibt es deshalb eine Reise durch die Welt
der Fallschirmspringer. Es wird erklart,
wie man zum Springer wird und welche
Disziplinen dieser facettenreiche Sport
bietet. Da im Rahmen dieser Artikel
natlrlich nicht alles im Detail beschrie-
ben werden kann, darf sich jeder, der mehr
wissen mochte, gern unter froeschle@
bwlv.de mit dem Referat Fallschirmsport
in Verbindung setzen.

Text: Robert Froeschle, Referent fur

Fallschirmsport im BWLV
Fotos: Manuela Vetter
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DEUTSCHE MEISTERSCHAFT F3K

(NICHT) VOM WINDE VERWEHT

Vincent Merlijn ist neuer Internatio-
naler Deutscher Meister in der Modell-
flug-Klasse F3K. Trotz bisweilen stiir-
mischer Wetterbedingungen konnte
sich der Niederlander kiirzlich wah-
rend der F3K Windpark Open in Uetze
an die Spitze des 55-képfigen Teil-
nehmerfeldes setzen. Bei den Junioren
siegte Carolin Weihe. Insgesamt sie-
ben Nationen waren vertreten.

Den Piloten konnte das Wetter, das den
Wettkampf zu einigen Wind- und Regen-
unterbrechungen zwang, die Stimmung
nicht verhageln. Immerhin markierten
die F3K Windpark Open in Uetze den
ersten offiziellen Wettbewerb nach der
Corona-Pause. Dementsprechend gelost
und familiar war die Stimmung auf und
neben dem Platz.

Damit die Ansteckungsgefahr flr Sport-
ler, Helfer und Betreuer minimiert wurde,
gaben die Piloten ihre Punkte per App
und QR-Code online an die Wettbe-
werbsleitung weiter. Um sich eine Chance
auf den Titel des Internationalen Deut-
schen Meisters zu sichern, mussten die
Teilnehmer mehrere Aufgaben absolvieren.
So zum Beispiel ,Poker”: Hier hat der
Pilot eine Rahmenzeit von 15 Minuten
und drei Abwdrfe zur Verfligung.

Der Pilot muss vorab erklaren,
wie lange sein Modell in der Luft
bleibt

Bevor der Pilot den Segler mit einer
gekonnten Koérperdrehung in die Luft
schleudert, gibt er an, wie viele Minuten
er sein Fluggerat in der Luft halten wird.

Ein Offizieller stoppt die Zeit. Wer die
Angabe auch nur um eine Sekunde
unterbietet, bekommt keine Punkte gut-
geschrieben. Wer eine Punktlandung hin-
legt oder die angegebene Zeit Uberbietet,
kann die volle Punktzahl fur sich verbu-
chen. Idealerweise wirden so dreimal
funf Minuten Flugzeit zustande kommen.

Allerdings mussten sich die Piloten auf-
grund der unberechenbaren Windbden
dann doch an kiirzere Zeiten halten. Man-
cher Materialschaden musste noch am
Feldrand an den vollstandig aus Kohle-
faserkunststoff bestehenden Sportgeraten
per Sekundenkleber ausgebessert werden.

Vorrunde ohne Finale

Schon im Vorfeld hatten die Organisatoren
der Modellfluggruppe (MFG) Uetze festge-
legt, dass es nur eine Vorrunde und kein
Finale geben wiirde. ,Nach solch einer lan-
gen und unfreiwilligen Pause wollten wir
es den Piloten, die nicht in die Finalrunden
gekommen waren, einfach nicht zumuten,
vom Rand aus zusehen zu mussen. Wir
wollten, dass jeder so viel wie méglich flie-
gen kann”, erklarte Sebastian Brandes,
Vorsitzender der MFG Uetze und Referent
fUr Modellflug im Deutschen Aero Club.

Zwolf Durchgange waren es dann am
Ende flUr alle Piloten, bevor das Wetter
sich durchsetzte. Ein Durchgang dauerte
zirka eine Stunde. Insgesamt fiinf Gruppen,
bestehend aus jeweils elf Teilnehmern
wechselten sich ab. Mit der zwolften Run-
de, wurde ein , Streicher” erreicht und
somit der schlechteste Durchgang jedes
Piloten aus dem Ergebnis gestrichen.

MODELLFLUG

Der amtierende Weltmeister der Klasse F3K
Henri Sander belegte bei der Deutschen
Meisterschaft den dritten Platz

Gliickliche Sieger

Am Ende stemmte Vincent Merlijn den Po-
kal des Internationalen Deutschen Meisters
in die Hohe. Er siegte vor Elmar Bachmann
und dem amtierenden Weltmeister Henri
Sander, der sich nach einem ungllicklichen
Durchgang in den letzten Runden von Platz
35 auf Platz drei vorkampfen konnte.

Bei den Junioren setzte sich die einzige
weibliche  Teilnehmerin  des Feldes,
Carolin Weihe (MSC Buxheim) vor Niklas
Hager und Colin Angermann durch.

Text: Bundeskommission

Alle Ergebnisse gibt es unter
www.mfg-uetze.de.Impressionen
vom Wettbewerb finden sich
unter www.modellflugimdaec.de.

Modellflug im DAeC
Foto: Izabela Krawczyk

—Anzeige —

ORATEX® FUR ALLE COMCO IKARUS C22 & C42 ZUGELASSEN

* Die ORATEX® Bespannung im LANITZ AVIATION Design Change ist jetzt in allen C22 und C42 Kennblittern aufgenommen.
* Die Umriistung verbessert nachgewiesen die Leistungsfahigkeit Ihres Flugzeuges.

* Sie entscheiden, ob Sie schneller oder sparsamer fliegen wollen.
* Die Fliigel, Querruder, Landeklappen und Leitwerke werden verstarkt.

* Die aerodynamische Giite erlaubt eine prizisere Steuerbarkeit.
* Die Fliigel werden drehsteif und die ORATEX® Bespannung mit ihrem Mikro-Vortex-Effekt Iisst Sie ein neues Fluggefiihl erleben.

¢ Alle mit dem LANITZ AVIATION Design Change gebauten C42 Modelle kénnen in unserem neuen Comco ITB auf 540 / 560 kg

aufgelastet werden.

* Fliegen Sie bei uns Probe und iiberzeugen sich von den herausragenden Eigenschaften der ORATEX® Bespannung.

¢ Schenken Sie ihrem Flugzeug ein neues Leben!

WEITERE INFORMATIONEN: www.Lanitz-Aviation.com/bespann-sets.html
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FAI-WORLD-CUPS

DEUTSCHE SPORTLER ERFOLGREICH

Auch 2019 waren die deutschen Modell-
flugsportler im DAeC wieder sehr erfolg-
reich. In FAI-World-Cups verschiedener Klas-
sen holten die Sportler insgesamt zwolf
World-Cup-Medaillen nach Deutschland.
Sowoh! im Freiflug als auch im Hub-
schrauberkunstflug und verschiedenen
Elektro-/Segelflugklassen freuen sich die

Sportler Uber die Erfolge. Fir gewohnlich
werden die Medaillen beim Plenary Mee-
ting der CIAM (Modellflugorganisation
des Weltluftsportverbandes FAI) im April
des Folgejahres verliehen. Aufgrund der
Corona-Pandemie war das Treffen in
diesem Jahr ausgefallen. Der DAeC wird
gemeinsam mit den einzelnen Sportaus-

Bei den FAI-World-Cups haben die deutschen Modellflugsportler etliche Medaillen
gewonnen. Darunter waren auch einige Sportler aus dem BWLV

MOTORFLUG/UL

FLUGAUSBILDUNG LAPL(A)

schissen fur die einzelnen Sportler einen
wurdigen Rahmen finden, die Medaillen
nachtraglich zu Uberreichen.

Die erfolgreichen Sportler sind (fett
gedruckt aus den Reihen des BWLV):
Alexander Winker (F1E Gold), Florian
Winker (F1E Bronze), Andreas Herrig
(F3B Gold), Martin Weberschock (F3B
Silber), Stefan Wachsmuth (F3C Gold),
Siegfried Schedel (F3F Gold), Robert
Braune (F3J Silber), Luis Tack (F3J Bronze),
Roland Sommer (F3K Gold), Heiko Greiner
(F5B Bronze), Julian Benz (F5J Silber),
Dominik Prestele (F5J Bronze).

Die diesjahrigen Erfolge der Modellflieger
finden beim DOSB (Deutschen Olympi-
schen Sportbund) und im Sportministerium
immer wieder Beachtung. Sie waren und
sind sehr hilfreich bei der wichtigen und
erfolgreichen Lobbyarbeit.

Text: Bundeskommission
Modellflug im DAeC/red.
Foto: Bundeskommission

Modellflug im DAeC

VOM FUSSGANGER ZUM PILOTEN

Frank Jankowiak von der Luft-
sportvereinigung Schwarzwald-Baar
hat kirzlich nach rund anderthalb
Jahren seine Flugausbildung mit dem
LAPL(A) erfolgreich abgeschlossen.
Nachfolgend berichtet er liber seine
Erfahrungen in den vergangenen
Monaten.

Da war er, der eine kurze Moment, in
dem ein kleiner Gedanke aufblitzte und
eine irrwitzige Idee geboren wurde: ,Ich
mache den Flugschein, ich werde Pilot!”

Ich war ja selbst Uberrascht, mit welch ei-
ner euphorischen Wucht mich dieser Ge-
danke erwischte und mir ein vertraumtes
Lacheln ins Gesicht zauberte. Vielen Dank
auch an Pilot Markus, der mit seiner mit-
reiBenden und motivierenden Art einen
erheblichen Anteil an der Manifestierung
dieser Idee in meinen nach Abenteuer
lechzenden Gedanken leistete.

20 Modellflug/Motorflug/UL =

Immer wieder schon: die Ausblicke beim Fliegen, hier zum Beispiel auf den Bodensee
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Ich hatte mir die Entscheidung wahrlich
nicht leichtgemacht. Nach vielen Wochen
der Informationsbeschaffung, unzahli-
gen Gesprachen mit Piloten, Freunden
und Verwandten und nicht zuletzt durch
den Probeflug mit Markus im Motor-
segler war der Entschluss dann endlich
gefasst, und ich war bereit, die Idee in
die Tat umzusetzen.

Der erste Weg flhrte mich zunachst zu
einem Flieger- und Augenarzt, denn ein
ganz zentrales Kriterium fir den Erhalt
einer Pilotenlizenz ist die eigene Flug-
tauglichkeit, nachgewiesen durch das
sogenannte ,Medical”. Hier auch schon
die erste Sorge: ,Schaffe ich das? Erfiille
ich die Anforderungen Uberhaupt?”
SchlieBlich bin ich mit 57 Jahren ja auch
schon einem gewissen Verschlei3 unter-
legen. Aber ja, es passte, und so erhielt
ich noch am Tag der Untersuchung mei-
nen ersten , Passierschein” auf dem Weg
zur LAPL(A)-Lizenz.

Verein oder Flugschule?

Vor Beginn der Ausbildung stellte sich
naturlich auch mir die Frage, wo ich denn
den Flugschein machen sollte, in einem
Luftsportverein oder in einer professio-
nellen Flugschule? Es gibt flr beide M6g-
lichkeiten recht viele Pro- und Contra-
Argumente, allerdings fiel mir die
Entscheidung flr eine Vereinsausbildung
leicht, da ich es weder eilig hatte, noch
aus beruflichen Grinden gezwungen
war, schnell die Lizenz zu erhalten. Zu-
dem ist so eine Vereinsausbildung auch
noch wesentlich kostenglnstiger. So
waren dann auch die Anmeldung und
die Vorstellung im Verein recht schnell
vollzogen, und die erste Aufgabe, nam-
lich die Anmeldung zu einem Kurs fur
den Erhalt eines Funksprechzeugnisses in

Bei der praktischen Ausbildung
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deutscher Sprache, kurz BZF II, wurde in
Angriff genommen.

Hier entschied ich mich fir die Variante
»Flugschule”, da diese direkt neben dem
Vereinsgebaude ansassig war und der
Verein schon lange mit ihr kooperiert. Al-
ternativ ware es noch mdglich gewesen,
den Kurs online zu absolvieren, aber mir
waren  personliche  Ansprechpartner
dann doch lieber. Nach nur wenigen
Wochen und viel SpaB bei den Ubungen
der Sprechgruppen ging es nach Reutlingen
zur theoretischen und praktischen BZF-II-
Prtfung, die ich zusammen mit acht an-
deren Aspiranten erfolgreich bestand.
Somit wurde ein weiteres wichtiges Etap-
penziel erreicht. Hier zeigte sich aber schon
ganz deutlich das Phanomen der verander-
ten Lernkurve im Vergleich zur Schul- und
Ausbildungszeit als junger Mann.

Das Lernproblem

Wahrend man in jungen Jahren, von Schu-
le und Ausbildung noch trainiert, eine
sehr gute Auffassungsgabe hat und gut
lernen kann, fallt es mit zunehmendem
Alter immer schwerer, Neues zu erlernen
und vor allem das Gelernte auch zu be-
halten. So jedenfalls erging es mir, und
allein schon diese Erkenntnis zeigte mir:
, Hier musst du echt was tun”. Wer sich
zudem fir eine Ausbildung in einem
Verein entschieden hat, muss ohnehin
proaktiv werden.

Da es im Verein Ublicherweise keine
festangestellten Lehrkrafte gibt, sondern
vornehmlich ehrenamtliche Fliegerkame-
raden, die zum Teil viele Jahre Erfahrung
in der Fliegerei haben, gab es auch kei-
nen fortlaufenden Unterricht, sondern
einen Unterrichtsblock im Winter. Dieser
wurde aber mit Leidenschaft und prakti-

scher Erfahrung der Kollegen so fesselnd
abgehalten, dass der Wissenstransfer ein
sehr hohes Level erreichte und ich mir
viel Basiswissen aneignen konnte.

Danach ging es jedoch ans Eingemachte.
Mit dem Gelernten aus den Unterrichts-
stunden und der Erkenntnis darUber,
dass dieses Grundwissen jetzt noch ver-
tieft und verinnerlicht werden muss,
wurden Blcher gekauft, im Internet re-
cherchiert und alles an Informationen
rund um das Fliegen aufgenommen. Der
Fragenkatalog umfasst neun Themen-
bereiche mit insgesamt 2.000 Fragen, die
gelernt werden mussen. Leider sind das
fast alles Fragen aus Themen, die einem
(Noch-) FuBganger vollig fremd sind. , Er-
mitteln Sie mit ihrem NAV-Empfanger
das QDM des VOR SUL ... bei einem
Steuerkurs (MH)..."” — Aha, ahm, ja, ok!

Wenn man so stichprobenartig alle Kapitel
nur kurz durchleuchtet, dauert es nicht
lange, und es wird einem schlagartig die
ganze Tragweite der eigenen Wissens-
wiste bewusst. Also hiel es lernen, ler-
nen, lernen und ja: nochmal lernen!

Gllucklicherweise unterstiitzte mich hier
eine entsprechende Software, die identisch
ist mit der, die auch bei der Theoriepri-
fung verwendet wird. Also alle Fragen,
die bei der Prifung gefragt werden, hielt
ich bereits in meiner virtuellen Hand.
Zudem sind die Fragen alle im Multiple-
Choice-Verfahren, was dem Ganzen ein
wenig die Scharfe nimmt.

Trotzdem ist es gerade in diesem Stadi-
um der Ausbildung immens wichtig, sich
selbst immer wieder neu zu motivieren,
sich nicht hangen zu lassen und vor allem
den Glauben an sich selbst stets aufrecht
zu erhalten — was zugegebenermalBen
nicht immer einfach war. Ich glaube
auch, dass in dieser Phase viele Aspiran-
ten auf der sprichwortlichen Strecke
bleiben. Aber zum Glick gibt es ja noch
die begleitende praktische Ausbildung
zur Unterstltzung der eigenen Motivati-
on! Ein schoner und erfolgreicher Ausbil-
dungsflug, bei dem man dann noch Zeit
hatte, den Ausblick und das Gefthl der
Freiheit zu genieBen, lieBen wieder alle
Zweifel verblassen.

Selbst fliegen

Die erste Flugstunde ist schon etwas
ganz Besonderes. Von Aufregung und
Euphorie gepragt, ging es zum Flugplatz,
wo schon der Fluglehrer wartete. Ich
kannte das Flugzeug ja schon von einigen
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Fligen, die ich als Passagier miterleben
durfte. Aber zu wissen, dass man gleich
selbst das Steuern des Motorseglers
Ubernimmt, ist schon ein absolutes High-
light in der fliegerischen Ausbildung. Ich
war sogar so frech und hatte meine Action-
kamera mitgenommen, um diesen un-
wiederbringlichen Moment festzuhalten.

Nach dem gewissenhaften und peniblen
Abarbeiten der Checkliste sowie der Er-
klarung der bordeigenen Avionik ging es
auch schon in die Luft, wo es anschlie-
Bend gleich zu den ersten Ubungen kam.
Vollkreis links/rechts nur mit Querruder,
dasselbe nochmal, diesmal nur mit Sei-
tenruder, und abschlieBend ein drittes
Mal mit Quer- und Seitenruder gleichzeitig.
Es folgten noch einige andere Ubungen,
und die Flugstunde raste nur so dahin.
Das Landen Ubernahm naturlich souve-
ran der Fluglehrer und erklarte dabei die
Handgriffe. Ob ich das jemals alleine
schaffen wirde?

Der SpaB3 am Fliegen wuchs jedoch mit
jeder weiteren Flugstunde, und so kam
das trockene Lernen der Theorie doch
etwas ins Hintertreffen. Es war ja noch
Zeit, ich hatte es nicht eilig und zudem
alles, was ich flr die praktische Ausbil-
dung brauchte: ein Medical, das BZF und
jede Menge Motivation. Es verging Flug-
stunde um Flugstunde, ich wurde immer
sicherer, und auch das eigenstandige
Landen ohne Hilfe des Fluglehrers klapp-
te mittlerweile schon recht gut.

Der erste Alleinflug

Dann kam der Tag, ich glaube es war die
zwolfte Flugstunde, da war irgendetwas
anders als sonst. Bereits nach drei Platz-
runden ging es wieder zurlick zum Vor-
feld — ungewdhnlich, denn wir hatten
gerade mal 15 Minuten in der Luft ver-
bracht. Nachdem wir also an der Halle
den Motorsegler abgestellt hatten, stell-
te mir mein Fluglehrer einen weiteren
Fliegerkollegen, ebenfalls Fluglehrer, vor
und meinte, dies sei nun mein Checkflug
fur die Alleinflugfreigabe. Aha — es war
also soweit.

So durfte ich zwei weitere Platzrunden
zusammen mit ihm fliegen, bis auch er
uns wieder zum Vorfeld zitierte. Ein kurzes
Zwiegesprach der beiden Fluglehrer und
schon ging es los — ich sollte nun drei
Platzrunden allein fliegen. Ganz allein.

Obwohl man sich selbst ja eigentlich si-

cher ist, und obwohl zwei Fluglehrer der
gleichen Meinung sind, ist es dennoch
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Erleichtert nach dem ersten Soloflug

ein ganz komisches Gefuhl. Man sitzt auf
einmal ganz allein im Flugzeug — keiner
mehr auf dem Copiloten-Sitz, keiner
mehr, der eingreifen konnte, falls etwas
schiefgeht. Aber man hat sich ja auf die-
sen Moment gefreut, so lange darauf hin
gefiebert. Jetzt ist der Moment gekom-
men, kneifen ist nicht. Also los, alles wie
gewohnt — Checkliste durchgehen, Mo-
tor starten und mit dem Tower funken —
»Donaueschingen Info, Delta Kilo Lima
Sierra Bravo, Hallo!"” , Delta Sierra Bravo,
Piste Eins Acht in Betrieb!”. Schon rollte
ich mit dem Motorsegler von der Halle
bis vor das nordliche Ende der Startpiste.

Am Rollhalt Piste 18 noch den letzten
Check gemacht und dem Turm die Ab-
flugbereitschaft mitgeteilt. Kaum auf der
Startpiste, setzte ich auch schon den
Gashebel auf Vollgas. Irgendwie nimmt
der Motorsegler schneller Fahrt auf und
auch das Abheben ist deutlich zlgiger
als zu zweit. Man splrt deutlich das feh-
lende Gewicht der zweiten Person. Jetzt
gibt es kein Zurtick mehr, mit gewohnten
Steuerbewegungen geht es mit einer
Rechtskurve in den Querabflug.

Rechter Gegenanflug Piste 18 — rechter
Queranflug Piste 18, Gas raus, Vergaser-
vorwarmung an, und schon geht es mit
Landekonfiguration an die erste Sololan-
dung. Die Schwelle der Piste kommt
schnell néher, rechts neben der Schwelle
steht mein Fluglehrer und beobachtet
mich. Voll konzentriert fange ich die
Maschine ab, ein wenig neben der Mit-
tellinie und etwas schrag setzt das
Hauptfahrwerk mit einem kurzen Quiet-
schen auf, das Bugrad folgt eine Sekunde
spater. Perfekt, durchstarten zur zweiten
Runde. Das Selbstbewusstsein ist zurlck.
Landung zwei und drei gelingen ebenso.
Erleichtert und gltcklich geht es Uber

den Rollweg zurlck zur Halle. Der
Fluglehrer kommt mir mit einem Lacheln
entgegen und gratuliert mit einem Hand-
schlag. Welch ein Moment!

Die Theoriepriifung

So langsam splrte ich, da war doch noch
was.... Ach ja, die Theorie! Wie ein
Damokles-Schwert schwebte diese Auf-
gabe Uber meinem Haupt. Es war Klar,
um weiterzukommen musste ich dieses
Kapitel nun endlich in Angriff nehmen
und zum Abschluss bringen. Ohne eine
bestandene Theorieprifung keine Solo-
Uberlandflige!

Nach Uber einem Jahr des intensiven
Auseinandersetzens mit der Welt der
Fliegerei, nach dem Theorieunterricht im
Verein, nach dem Studium der Fachlite-
ratur und dem Lernen mit der Software
war ich eigentlich schon lange ,pri-
fungsreif” — dennoch zdgerte ich es so
weit wie moglich hinaus.

Nun aber war der Zeitpunkt gekommen,
und der Termin zur Prifung in Freiburg
stand fest. Ich wollte keinesfalls etwas
anbrennen lassen, und so nahm ich eine
Woche vor diesem Termin Urlaub, um
mich voll und ganz auf die Prifungsvor-
bereitung zu konzentrieren. Von frih
morgens bis spat in den Abend lernte ich
Kapitel fir Kapitel, Tausende von Fragen
und Aufgaben, immer wieder und wieder.
Ich wollte nicht nur lernen, ich wollte
verstehen und begreifen. Und das gelang
mir, Navigation und Meteorologie, die
Lhartesten” Facher lagen mir sogar am
besten. Es kam tatsachlich so etwas wie
SpaB auf, meinen Wissensdurst zu be-
friedigen. Ich freute mich sogar auf die
Prifung. Dann, an einem Montagmor-
gen, war es endlich soweit. Meine Frau
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bestand darauf, mich nach Freiburg zu
fahren, damit ich mich nicht mit Auto-
fahren belasten musse.

Am Regierungsprasidium angekommen
ging alles ganz schnell: Nach der Anmel-
dung ging es in das Zimmer mit den
Computerarbeitsplatzen, und mir wurde
mein PC zugewiesen. Ich rechnete mit
neun Mal 30 Minuten fur die Prifung,
also etwas mehr als vier Stunden Zeit.

Kapitel fir Kapitel ging es nun an die Fra-
gen. Gllcklicherweise genauso wie zu
Hause, die bekannten Fragen, die gleiche
Software. So fihlte ich mich gut und alles
war vertraut. Nach dem neunten Kapitel,
der ,Navigation”, und der letzten Frage
schloss ich den Priifungsbogen ab — nach
insgesamt 35 Minuten! Ich ging vor zu
der netten Mitarbeiterin, die die Prifung
beaufsichtigte und meine Prifung aus-
wertete. ,Herzlichen Glickwunsch!” —
Das ging runter wie Ol. Ich hatte es ge-
schafft, eine groBe Hirde und Last lagen
nun hinter mir.

Endspurt

Voll motiviert nach dem Erfolg der Theo-
rieprifung, wollte ich nun keine Zeit
mehr verlieren. Ich bat meinen Fluglehrer,
ohne Rucksicht auf Kosten und Zeit die
noch fehlenden Schulflige mit mir zu
absolvieren.

Dreiecksflug, Navigationsflige, 80 NM
Flug nach Speyer, erst zusammen mit
ihm, dann allein. Soloplatzrunden, Ziel-
landetibungen, Prifungsvorbereitungen.
Alles konnte ich mit ihm innerhalb von
sechs Wochen abarbeiten. Bedenkt man,
dass der Fluglehrer im Verein diese Tatig-
keit auch nur berufsbegleitend, also in
seiner Freizeit macht, ist das schon eine
recht starke Leistung von ihm.

R
Volle Konzentration beim Landeanflug
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Lernen fiir die Theoriepriifung

Mit seinem o.k. ging es dann zum Ausbil-
dungsleiter, der schlieBlich das Anmelde-
formular zu praktischen Prifung an das
Regierungsprasidium einreichte. Jetzt
hieB es warten, bis ich ,,meinen” Prifer
zugeteilt bekomme, den ich dann anrufen
und mit dem ich einen Termin vereinbaren
sollte. Auch hier lieB ich nichts anbrennen,
und so hatte ich keine 20 Minuten nach
Erhalt der E-Mail mit den Kontaktdaten
des Prifers bereits mit ihm gesprochen.
FUr denselben Tag war es dann doch et-
was zu spontan, aber der nachste Tag
sollte es sein.

Die praktische Priifung

Es spielte alles mit — das Wetter war o.k.,
der Motorsegler war frei und alle Voraus-
setzungen erfillt. Der Tag der Prifung
war da. Jetzt kam doch etwas Nervositat
auf. Obwohl ich mir eigentlich Uber den
praktischen Teil nie so Gedanken ge-
macht hatte, war es nun doch fast aufre-
gender als bei der Theorieprifung.
SchlieBlich war das der letzte Akt zum
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Erwerb des Flugscheins, der Moment,
der die Ausbildung beendet. Die Trag-
weite wurde mir schlagartig bewusst,
und das machte es nicht einfacher. Hier
und heute zu versagen, ware die pure
Demotivation; so kurz vor dem Zielein-
lauf zu straucheln und zu fallen, ware
eine Katastrophe.

Der sich nun aufbauende Druck war
deutlich zu spUren. Knapp zwei Stunden
vor dem vereinbarten Treffen am Vereins-
heim rief der Prifer an und teilte mir die
zu fliegende Route mit. Ebenso erhielt
ich die Aufgabe, eine Flugvorbereitung
fur diesen Flug zu erstellen, inklusive aller
notwendigen Wetterinformationen, Flug-
informationen und navigatorischen Be-
rechnungen fir den Kurs unter Berlick-
sichtigung des Windes. Wie gelernt ging
es ans Werk. Nachdem alles ausgedruckt
und sauber zusammengeheftet war,
machte ich mich auf den Weg.

Dann kam der Prifer und wir legten los.
Zwei Stunden und ein Liter Schwitzwasser
spater dann die erldsenden Worte:
,Herzlichen GllUckwunsch, Sie haben
bestanden!”

LAus, aus, das Spiel ist aus! — Deutsch-
land ist Weltmeister!” Mdusste ich diesen
Moment beschreiben, so ist dieses Zitat
von 1954 wohl am besten geeignet, die-
ses ansonsten unbeschreibliche Gefihl
widerzuspiegeln. 18 Monate der Ausbil-
dung, des Lernens, der Zweifel, des
Hochgefuhls, der Resignation und der
Euphorie — schlagartig vorbei.

Ich hatte es geschafft, nun bin ich Pilot!

Text: Frank Jankowiak
Fotos: Frank Jankowiak, Andrey Boev
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SEGELFLUG

SEGELFLUG-WM 1960

DIE GANZE WELT FLIEGT ,,AUF DEM BUTZ"

83 Jahre nach dem 1. Internationalen
Rhonwettbewerb - offiziell als
die erste Segelflug-Weltmeisterschaft
anerkannt - sollte in diesem Jahr
zum vierten Mal eine Weltmeister-
schaft in Deutschland, namlich in
Stendal (Sachsen-Anhalt) ausgetra-
gen werden. Hierzu kommt es aus
coronaren Griinden nun leider
nicht. Somit ist Zeit und Gelegenheit,
auf die erste Weltmeisterschaft
auf deutschem Boden nach dem
Zweiten Weltkrieg zuriickzublicken.
Sie fand 1960 auf dem Flugplatz
Ko6In-Butzweilerhof statt.

Dieses Ereignis war in vielerlei Hinsicht
ein ganz besonderes — und das nicht nur,
weil am Ende ,der Lange” Heinz Huth
aus Hamburg in der Standardklasse ganz
oben auf dem Treppchen stand. Uber Pe-
ter Selinger wurden einmalige und bisher
nicht verdffentlichte Fotos von  Frits
Ruth, Dr. Manfred Reinhard und Hanna
Hibner-Kunath zusammengetragen. Mit
zusatzlichen Informationen aus dem
akribisch  zusammengestellten histori-
schen Luftfahrtarchiv Kéln von Werner
Mudller gibt es hier einen Ruckblick auf
dieses Ereignis.

Bekanntlich eroberte die Idee des lautlo-
sen, motorlosen Flugs ab etwa 1920 von
der Wasserkuppe aus die Welt. Die
Rhon-Wettbewerbe fanden international
groBe Beachtung und beflligelten die
Entwicklung von Segelflugzeugen auf

Mit den beiden SZD-Sefir 2 belegten
Edward Makula und Jerzy Popiel Platz zwei
und drei in der Offenen Klasse

24 Segelflug =

Das Team aus dem damaligen Jugoslawien hatte die aufsehenerregende Meteor 60

mitgebracht

der ganzen Welt. 1940 sollte der
Segelflug sogar olympische Sportart
werden. Die politische Entwicklung in
Deutschland und der Krieg setzten dieser
Entwicklung ein jahes Ende.

WM wurde in zwei Klassen
ausgetragen

Erst 1960 war die internationale Segel-
fluggemeinschaft nach Meisterschaften
in der Schweiz, Schweden, Spanien,
England, Frankreich und Polen so weit,
erstmals wieder eine Meisterschaft auf
deutschem Boden auszutragen. Austra-
gungsort sollte ,,der Butz” sein, wie man
den im Jahr 1930 als Drehkreuz des

Die formschone wie robuste SZD-24 Foka »
war als Standardklasse- und Kunstflugflug-
zeug konzipiert. Adam Witek belegte damit
in der Standardklasse den dritten Platz

Volkswagen hatte den deutschen Teams T-1-Busse zur Verfiigung gestellt

Westens errichteten Flughafen Kaln-
Butzweilerhof damals nannte (und bei
den ,alten Adlern” in nostalgischer Erin-
nerung bis heute nennt.) 1960 betrieben

der adler 09/2020



»Der Lange”, wie man den Sieger der Standardklasse Heinz Huth
nannte, mit seiner ,Alten Liebe”

die Royal Air Force, die belgischen
Heeresflieger und ein halbes Dutzend
Koélner Luftsportvereine den groBen Flug-
platz in groBer Eintracht. Das sollte sich
bald andern, wie wir heute wissen. In-
zwischen erinnern nur noch das denkmal-
geschitzte Terminal und einige Hallen
zwischen einem schwedischen Mobel-
haus und anderen Industrieflachen an den
geschichtstrachtigen Ort. In der , Zeitleiste”
von Google Earth kann man den allmah-
lichen Abschied vom ,Butz” in Koln-
Ossendorf sehr anschaulich verfolgen.

Aber zurlck zu der Weltmeisterschaft:
Sie wurde damals in zwei Klassen ausge-
tragen, der Standardklasse und der Offe-
nen Klasse. Wie heute noch gab es auch
damals in der Offenen Klasse keine Be-
schrankungen hinsichtlich Spannweiten,
Wolbklappen, Einziehfahrwerk etc. In
der Standardklasse war die Spannweite
auf 15 Meter beschrankt, das Fahrwerk

Eine SZD-24 Foka im Flug
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Auch der BWLV war mit prominenten Vertretern dabei, darunter

Christian Biser (vorn links) und Hanns Kellner (vorn, 3. v. l.)

musste fest sein, auftriebsverandernde
Klappen waren nicht erlaubt.

Insgesamt nahmen 55 Piloten
aus 22 Landern teil

Die FAI, der Deutsche Aero Club und die
Stadt KoéIn hatten eingeladen, und im
Juni 1960 kamen unter enormem Inter-
esse bei Politik, Medien und Bevélkerung
20 Piloten der Offenen Klasse und 35 der
Standardklasse aus 22 Landern nach
Koln. AuBer den vielen europdischen
Mannschaften kamen Piloten aus Israel,
Argentinien, Brasilien, dem damaligen
Rhodesien und den USA.

Richard Schreders ~
Eigenkonstruktion HP8
— hier diesseits des
Zauns. Am vierten
Wertungstag landete
er versehentlich hinter
dem ,Eisernen
Vorhang” in der
damaligen Sowjetzone

In der Standardklasse setzte ein Drittel
der Piloten auf die Rudolf-Kaiser-Kon-
struktion Ka 6. Die Uberragende Qualitat
und Leistungsfahigkeit dieses Flugzeuges
hatten sich seit seinem Erstflug im Jahr
1955 herumgesprochen. Dieser Erfolg
sollte auch noch einige Jahre andauern,
was sich in mehr als 1.200 gebauten
Flugzeugen aller Baureihen der Ka 6
widerspiegelt.

Erstmals war mit dem Phobus T
ein Kunststoffflugzeug am Start

In der Offenen Klasse dagegen war eine
Uberaus groBe Vielfalt an Flugzeugtypen

<« Er6ffnung bei
Traumwetter: Auch
aus Israel waren drei
Piloten dabei. Hier
die Skylark Il von
Amos Yardeni vor
beeindruckender
Wolkenkulisse
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zu bewundern. In Kéln sollten sich Kon-
struktionen aus England, Polen, Frank-
reich, der Schweiz, den USA, dem dama-
ligen Jugoslawien und aus Deutschland
messen. Gefertigt waren sie klassisch aus
Holz, aus Metall oder gemischt. Erstmals
nahm ein Flugzeug ganz in Kunstoffbau-
weise teil: der Phébus T von Hermann
Nagele und Richard Eppler. Wer hatte
damals gedacht, dass sich diese Bau-
weise und der deutsche Segelflugzeug-
bau so rasant durchsetzen wirden! Zum
Vergleich: Schon bei der WM 1976 in
Chateauroux waren alle teilnehmenden
Flugzeuge in GFK gefertigt und stamm-
ten — bis auf zwei Flugzeuge aus Polen
(Jantar 2) und zwei aus Finnland (PIK 20)
— allesamt aus Deutschland.

Leider konnte keine russische Mann-
schaft teilnehmen, weil deren Flugzeuge
Antonov A-15 nicht rechtzeitig fertig
geworden waren. AuBerdem fehlten die
Ungarn und Tschechen, deren interes-
sante Flugzeuge Gyor 2, Standard Futar,
Démant, Spartak und Junius 182 man
gerne am Butz gesehen hatte.

Gute Zusammenarbeit aller
am Platz Beteiligten

Fur die Organisation der WM legten sich
Bund, Lander, die Stadt Koln, der DAeC
und die Vereine am Butz machtig ins
Zeug. Die belgischen Heeresflieger stell-
ten groBzigig Platz und Hallen zur Ver-
fugung, die Briten ihre Kantine und die
Bundeswehr Unterkiinfte. Die Luftwaffe
besorgte kurzerhand drei Hubschrauber
und flog 25 Flugzeuge vom Typ Do 27 als
Schleppflugzeuge aus ganz Deutschland
ein. Diese dienten damals den Geschwa-
dern als Kurierflugzeuge. Teilweise muss-
ten sie noch mit Schleppkupplungen
ausgestattet und die Piloten in den Flug-
zeugschlepp eingewiesen werden.

Die polnische SZD 22 Mucha war speziell fiir die neue Standardklasse konzipiert

Zur Eroffnung hiel3 die Burda-Staffel die
Mannschaften und die 20.000 Besucher
per Bannerschlepp willkommen, und
Albert Falderbaum flog mit seiner Lo 100
in zehn Metern Hohe im Rickenflug am
Publikum entlang.

Taktik war entscheidend

Beim anschlieBenden Wettbewerb gestal-
tete sich das Wetter mindestens genauso
vielfaltig wie die Pilotenschar und ihre
mitgebrachten  Konstruktionen. Vom
.Hammertag” Uber sehr schwierige
Bedingungen bis hin zu unfliegbaren,
neutralisierten Tagen — alles vorhanden.
Und damals wie heute entschied nicht
das beste Flugzeug oder der beste Pilot
das Rennen. Die Einschatzung der mete-
orologischen Bedingungen, taktisches
Beobachten der Mitbewerber oder der
Teamflug, wie damals schon von den Polen
perfekt praktiziert, sollten ebenso Gber den
Erfolg oder Misserfolg mitentscheiden.

Eine weitere Fahigkeit, die heute teilweise
abhanden gekommen ist, war damals mit
wettbewerbsentscheidend: das prazise

Siegerehrung: Auf den Treppchen Heinz Huth, George Miinch und Adam Witek (Standard-
klasse) sowie Rudolpho Hossinger, Edward Makula und Jerzy Popiel (Offene Klasse)
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Navigieren mit Karte, Kompass und Uhr.
Man stelle sich heute die Aufgabe des
finften Wertungstages vor, ein Dreiecks-
flug Kéln — Hamm — Hirzenhain — KéIn
mit  Geschwindigkeitswertung, ohne
Navigationsrechner, ohne GPS, ohne
Unterstitzung Gber Funk.

Uberlegenheit der polnischen
Piloten

FUr den ersten Wertungstag am 4. Juni
1960 war ein Ziel-Ruckkehr-Flug nach
Koblenz-Karthause (damals der Koblen-
zer Flugplatz) mit Geschwindigkeitswer-
tung ausgeschrieben. 32 Piloten der
Standardklasse und alle Piloten der Offe-
nen Klassen erreichten das Ziel. Schon
hier zeigte sich die Uberlegenheit der
Polen Makula und Popiel, die mit ihren
Hochleistungsflugzeugen vom Typ SZD
Zefir 2 als erste mit einer Geschwindig-
keit von 75 Stundenkilometern mit einer
Sekunde Unterschied Kéln erreichten.

Bis zum 16. Juni folgten weitere flnf
spannende Wertungstage mit Dreiecks-
fligen, Zielstrecken und freien Strecken-
fligen. Es wirde an dieser Stelle den
Rahmen sprengen, auf alle Wertungs-
tage und Ergebnisse im Einzelnen detail-
liert einzugehen. Wer dies sehr kompe-
tent ausfihrlich  beschrieben  und
bebildert nachlesen mdchte, dem sei ein
zehnseitiger Beitrag in der damaligen
Fachzeitschrift , Thermik”, Ausgabe Juli
1960 (siehe Anhang) empfohlen.

Besondere Anekdoten aus
dem Wettbewerb

Hier noch einige besondere Leistungen
und Episoden aus dem Wettbewerbs-
verlauf: Am zweiten Wertungstag mit
einem Streckenflug auf der Kurslinie
K&ln — Kiel sorgte das polnische Team fur
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Erstmals nahm ein Kunststoffflugzeug, der Phonix T, an einer WM teil.
Dessen Pilot Ernst-Glinther Haase wurde Neunter

Aufregung, weil keine Landemeldung
einging. Der Such- und Rettungsdienst
wurde alarmiert. Erst um Mitternacht
konnte die Angelegenheit aufgeklart
werden. Nach der Landung waren die
Piloten bei ihren Flugzeugen geblieben
und hatten einen Passanten gebeten, in
Koln anzurufen, was dieser dann nicht
tat. Wegen der langen Ruckholfahrten
von Norddeutschland zurtick nach Kéln
gab es am nachsten Tag keine Wertung.

Der vierte Wertungstag am 8. Juni sollte
nach Nordosten hin hervorragende
Wetterbedingungen bringen. Die Wett-
bewerbsleitung schrieb einen freien Stre-
ckenflug aus, der allerdings innerhalb der
Landesgrenzen abgeschlossen werden
musste. Schon beim Briefing tauchte die
Frage auf, ob die Kustenlinie Gberflogen
werden durfe. Tatsachlich landeten
schlieBlich 19 Piloten auf der Insel
Fehmarn. Allerdings wurde an diesem
Tag der US-amerikanische Pilot Richard E.
Schreder zunachst vermisst. Er hatte sich
an der Kuste verflogen und landete in
der DDR. Nach Fursprache des polni-
schen Teams und — wie es heift — Inter-
vention aus Moskau, lieB man das Team
problemlos ausreisen. Auch an jenem
Tag fiel besonders das Teamfliegen der
polnischen Mannschaft auf. Die Piloten
flogen immer zusammen und verfligten
dabei standig Uber eine Funkverbindung,
auch zur Mannschaft am Boden. So
konnten die Riickholer bereits drei Stun-
den nach der Landung vor Ort sein, wah-
rend die anderen Bodenmannschaften
sich erst nach Landemeldung auf den
Weg begaben.
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Sieger aus Deutschland und
Argentinien

Nach zwei Ruhetagen folgten Zielstrecken-
Flige nach Karlsruhe und Oerlinghausen
sowie ein Dreiecksflug Kéln — Hamm —
Hirzenhain — KoIn. Die Entscheidung
sollte der letzte Wertungstag mit einem
Dreiecksflug KéIn — Dahlemer Binz -
Hummerich (ehemaliger Flugplatz nord-
westlich von Koblenz) — Koéln bringen.
Die Bedingungen waren sehr schwierig,
die Thermik schwach. Von der Offenen
Klasse erreichte nur die Halfte den ersten
Wendepunkt, nur finf Gberflogen den
Hummerich. Den Butz erreichten nur drei
Piloten, Witek (50,8 Stundenkilometer),
Minch (33,2) und Huth (31,3).

FUr den Altmeister Heinz Huth, der sagte,
das sei einer seiner schwierigsten Fllige
gewesen, bedeutete die Leistung den

Sieg in der Standardklasse. Platz zwei er-
reichte George Miinch aus Brasilien mit
der Ka 6 BR, den dritten Platz belegte
Adam Witek (Polen) mit SZD 24 Foka.

In der Offenen Klasse siegte der Argen-
tinier Rodolfo Hossinger mit Skylark 3,
gefolgt von den beiden Polen Edward
Makula und Jerzy Popiel, beide mit
SZD 19 Zefir.

Unter www.butzweilerhof.com
findet man eine umfassende
Chronik zur Luftfahrt in Koln,
darunter eine Sammlung vieler
Dokumente und Bilder zur
Segelflug-WM 1960.

Technische Informationen zu
den teilnehmenden Flugzeu-
gen, zur Geschichte der
Segelflug-Weltmeisterschaften
und den FAI-Wettbewerbsklas-
sen und wie diese die Kon-
struktionen immer wieder
beeinflusst haben, hat Martin
Simons in seiner Buchserie
.Segelflugzeuge” umfassend
zusammengestellt. Den Beitrag
aus , Thermik” Juli 1960 sowie
weitere Bilder aus dem Archiv
von Peter Selinger gibt es unter
www.luftsportmagazin.de.

Text: Klaus Fey

Fotos: Archiv Peter F. Selinger,
Hanna Hlbner-Kunath, Frits Ruth,
Dr. Manfred Reinhard

Mit freundlicher Genehmigung des Ma-
gazins LuftSport, Ausgabe Juni/Juli 2020

Ob hier Albert Falderbaum oder Sepp Tilling mit der Lo 100 zur Er6ffnung im Riickenflug

unterwegs waren, lasst sich nicht mehr ermitteln
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SUNRISE-FLIEGEN UND ALLEINFLUGE IN ISNY

EIN SEGELFLUGTAG, DER KAUM ZU TOPPEN IST

Das Sunrise-Fliegen bescherte den Isnyer Fliegern herrliche Impressionen

Manchmal gibt es Tage, an denen
man sofort weiB3, dass man diese
Tage ewig in Erinnerung behalten
wird. Einen solchen Highlight-Tag
erlebten die Isnyer Segelflieger am
28. Juni.

Der Jugendleiter Jonas Hecht hatte
gemeinsam mit dem Ausbildungsleiter
Christian Lakeberg zum Sunrise-Fliegen
aufgerufen, und begeistert hatte die
Jugendgruppe dieses Vorhaben aufge-
nommen. Denn wenn ein Jugendlicher
freiwillig um 4 Uhr aufsteht, um dann

\ussichten iibers Alpenvorland

punktlich um 4.30 Uhr vor der Segelflug-
halle zu stehen, missen die Erwartungen
schon groB sein.

Nachdem die Flugzeuge noch in der Hal-
le mit Licht gecheckt wurden, ging es um
5 Uhr in die Dunkelheit hinaus an den
Start. Die Winde wurde aufgebaut, und
punktlich mit dem Sonnenaufgang ging
um 5.25 Uhr der erste Start hinauf in den
Himmel. Jeder Flugschiler oder Pilot
wurde mit atemberaubenden Perspekti-
ven belohnt und konnte in den darauf-
folgenden Stunden Ausblicke in der Luft
genieBen, die er vorher so noch nie gese-
hen hatte. Die Fotos, die dabei entstan-
den, verursachten sogar den alten Hasen
Gansehaut.

Zum Sonnenaufgang zeigte sich der
Flugplatz von seiner schonsten Seite

Hannah Lakeberg und Leon Konzelmann gliicklich nach ihren ersten Alleinfliigen
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Das friihe Aufstehen lohnte sich fiir
die Piloten und Flugschiiler

Alleinflug nach langer
Corona-Pause

Aber dies war nur ein Teil dieses High-
light-Tages. Nachdem sich um 10 Uhr
alle beim Frhstlck gestarkt hatten, ging
es in die nachste Runde Flugbetrieb. Bald
schon stand der nachste Punkt an, und
der 16-jahrige Flugschiler Leon Konzel-
mann konnte seine ersten Alleinflige
absolvieren. Er hatte im vergangenen
August mit seiner Ausbildung begonnen
und konnte nun, trotz langer Corona-
Pause, nach 51 Starts zum Alleinfliegen
abheben. Gespannt verfolgten die Eltern
sowie die Flugschulerkollegen das Ge-

Kurz vor dem Start
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Die Piloten genossen die besondere Schonheit des Platzes am friihen Morgen

schehen und freuten sich Uber drei per-
fekte Starts und Landungen von Leon.

Sicher am meisten aufgeregt war aber
die Flugschilerin  Hannah Lakeberg.
Diese hatte an diesem Tag ihren 14.
Geburtstag, und ganz oben auf ihrer
Wunschliste stand, an diesem Tag erst-
mals selbst zum Alleinfliegen abheben zu
durfen. Hannah hatte erst am 16. Mai
dieses Jahres mit der Ausbildung begin-
nen kénnen, denn vorher war das Schu-
len ja nicht moglich. So sa Hannah
gedanklich bei jedem Start von Leon
mit ihm im Flugzeug und flhlte jede
Sekunde mit.

Drei fehlerfreie Starts und
Landungen

Nachdem sich alle mit Geburtstags-
kuchen gestarkt hatten, kam es dann zur
Geschenklbergabe an Hannah, und
Ausbildungsleiter Christian Lakeberg so-
wie Fluglehrer Sven Passler gaben ihr o.k.
zum ersten Alleinflug von Hannah. Dies
war auch fur Christian ein besonderer
Moment, da es sich um die eigene Toch-
ter handelte.

Nach 46 Ubungsstarts ging es also am
frihestmoglichen Termin fir Hannah
allein hinauf in den Himmel, und alle
waren begeistert, von ihr ebenfalls drei
fehlerfreie Starts und Landungen zu
sehen.

Am Abend folgten dann die Ublichen
Hintern-Versohlen und Brennnessel-
strauB-Ubergabe-Rituale. Das Grinsen
war keinem der Anwesenden mehr vom
Gesicht zu wischen, und ausnahmslos
jeder war und ist der Meinung, dass es
schwierig werden wird, diesen Tag zu
toppen.

Die Luftsportgruppe Isny winscht ihren

beiden Alleinfliegern viele schone Flige
und allzeit gute Landungen!

Text: Antje Butow
Fotos: Karim Wei3/Heinz Mauch
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FORDERFLUGZEUG BW?2

16 FLUGTAGE, 6.000 KILOMETER UND-
MEHR ALS 80 FLUGSTUNDEN -

Christian Polizzano und Matthias Arnold konnten den BW2 des SBW-Forderverelns optimal nutzen

Matthias Arnold und Christian Poliz-
zano durften vom 22. Juni bis 11. Juli
das Forderflugzeug BW2 nutzen. Zur
Verfligung gestellt wurde es vom
SBW-Forderverein, der es sich zur
Aufgabe gemacht hat, vornehmlich
jugendliche Streckenflieger zu for-
dern. Nachfolgend berichtet Christian
Polizzano von seinen Erfahrungen
mit dem BW2.

Zunachst einmal geht ein riesengroBes
Dankeschon an den SBW-Forderverein!
Da wir, Matthias und ich, uns beide in
den ahnlichen Situationen befinden, weil
unsere Ausbildungen zum Verkehrs-
piloten ausgesetzt sind, haben wir dieses
Jahr viel Zeit, unsere fliegerischen Kennt-
nisse zu verbessern.

Und das haben wir beide auch in die Tat
umgesetzt: Wir sind in den drei Wochen
insgesamt Uber 82 Stunden auf dem
BW2 geflogen, darunter Strecken bis
Uber 1.000 Kilometer und Schnitte bis zu
154 Stundenkilometer! Davon bin ich
knapp Uber 40 Stunden geflogen. Inso-
fern hat die gemeinsame Nutzung sehr

LSR AALEN

gut flr uns beide gepasst. Das Forder-
flugzeug konnten wir optimal ausnut-
zen, denn allein hatten wir es nicht zu
diesen Zahlen geschafft.

Langste Strecke betrug
1.163 Kilometer

Zudem hatten wir in den drei Wochen
unserer Nutzung eine sehr gut ausge-
pragte Streckenflug-Wetterlage mit vie-
len Kaltluft-Tagen, die uns groBe Flige
erlaubten. So ist Matthias etwa am 7. Juli
mit dem BW2 satte 1.163 km geflogen
— Gllckwunsch!

Einen Tag zuvor war ich mit dem BW?2
bereits 709 Kilometer geflogen, leider
war der Flug wegen groBflachiger Ab-
schattungen nicht am Startplatz geendet.
Meinen personlichen Streckenrekord er-
richte ich dann aber einige Tage spater
mit der LS4 mit Uber 800 Kilometern.

Auch Hangflug war méglich

Als die thermischen Bedingungen keine
Uberlandfliige ermoglichten, konnten

wir stattdessen an der BergstraBe am
Hang den BW?2 effektiv nutzen. Matthias
flog am 10. Juli, mit Wasserballast
bepackt, einen 154-Schnitt, verteilt auf
sechs Schenkel mit 322 Kilometer geflo-
gen. Den schnellsten Schenkel schaffte
er sogar mit Uber 162 Stundenkilome-
tern — das war flott!

Zusammengefasst haben die drei Wo-
chen sehr viel Spa3 gemacht. Sie haben
bei verschiedensten Wetterlagen unseren
fliegerischen Horizont erweitert und wa-
ren gepragt von unvergesslichen Flligen.
Danke an den SBW-Férderverein und alle
Mitglieder, die durch ihren Einsatz er-
maoglichen, solch ein groBartiges und
modernes Flugzeug zu nutzen!

Wer nahere Informationen zum
0 SBW-Férderverein erhalten
maochte oder sogar Mitglied
werden will, wird online unter
www.sbw-foerderverein.de
findig.

Text: Christian Polizzano/red.
Foto: Christian Polizzano

MARKUS FRANK FLIEGT DREI DEUTSCHE REKORDE

Gleich drei deutsche Rekorde sind
Markus Frank kiirzlich an einem
Wochenende gelungen. Diese erziel-
te der Pilot des Luftsportrings Aalen
wahrend zwei Fliigen am 18. und 19.
Juli. Der Deutsche Aero Club hat die
Rekorde bereits bestatigt.
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Frank flog am ersten Tag auf der Ziel-
Riick-Strecke 938 Kilometer Uber den
Jura, das Grenzgebirge zwischen der
Schweiz und Frankreich. Schon um 7 Uhr
am Morgen hatte er seine EB-29 startklar
gemacht. Die Wettervorhersagen fir den
gesamten stddeutschen Raum hatten an

diesem Tag eigentlich gar nicht so
perfektes, schnelles und gutes Segelflug-
wetter versprochen. Dennoch machte
sich Markus Frank auf den Weg.

Wahrend seine Elchinger Kameraden
sich fur Dreiecksflige entschieden,
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plante Frank aber einen Flug Richtung
Sudwesten, quer Uber die gesamte
Schwabische Alb, hinein in den
Schwarzwald — von dort sollte es Gber
den Hochrhein in den Schweizer Jura
gehen, so der Plan.

Flug Giber den Schweizer Jura

In Ruhe wartete er ab, bis die Thermik
schon sehr friih gegen 9.30 Uhr einsetz-
te. Mit diesem Wissen plante er seinen
Rekordflug. Mit dem eingebauten Motor
seiner EB 29 startete er in Elchingen und
stieg bis auf 1.000 Meter Uber dem
Hartsfeld. Der Abflugpunkt war Nordlin-
gen. Den Motor benutzte er an diesem
Tag kein weiteres Mal.

Frank kam mit einer Durchschnittsge-
schwindigkeit von Uber 100 Stundenkilo-
metern gut voran. Der Sprung vom Sud-
schwarzwald Uber den Hochrhein zum
Schweizer Jura war ein kleines Risiko: Die
Gegend ist daflr bekannt, thermisch
schlecht zu sein, Frank wirde sie auch
wieder auf seinem Heimweg passieren
mussen. Uber dem Jura lief es dann aber
hervorragend. Etwa 40 Kilometer west-
lich von Genf wendete er. Die Franzosi-
schen Alpen lockten hier zum Weiterflug
bis in die Provence.

Prazises Fliegen war erforderlich

Nach knapp sieben Stunden war Markus
Frank auf seinem Riickweg wieder an der

Flott und weit unterwegs: Markus Frank vom LSR Aalen konnte an einem Wochenende

das Wetter fiir seine Fliige optimal nutzen

AUSSERGEWOHNLICHES ZIEL:

deutsch-schweizerischen  Grenze. Am
spaten Nachmittag wurden die Wolken
von Westen her auch immer flacher und
weniger. Nun war Taktieren und vor
allem ganz prazises Fliegen angesagt.
Die Steigwerte waren nicht mehr so gut
wie am Mittag. Markus Frank brauchte
weitere zwei Flugstunden, bis er mit
seiner EB 29 wieder Uberglicklich am
Flugplatz Elchingen landete.

Inzwischen wurde sein Flug ausgelesen
und sportlich bestatigt: Er erreichte einen
neuen deutschen Rekord im , Ziel-Riick”
Uber 900 Kilometer. Die gewertete Strecke
war 938,34 Kilometer. Die Flugdauer:
Neun Stunden, 21 Minuten und 20 Sekun-
den. Effektiv flog er 1.018 Kilometer weit.

FAI-500-Kilometer-Dreiecksflug

Am Folgetag, dem 19. Juli, gelang
Markus Frank dann noch ein FAI-500-
Kilometer-Dreiecksflug mit einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 129,44 Stun-
denkilometern. Die Wendepunkte lagen
bei Reiselfingen auf der Baar, in der Nahe
der Wutachschlucht. Weiter flog er nach
Bruchsal. Die letzte Wende war in der
Nahe von Wassertriidingen am Nordrand
des Nordlinger Ries.

Der Luftsportring Aalen ist stolz auf seinen
Rekordpiloten. Seine Fllige zahlten auch
in der Wertung zur Segelflug-Bundesliga.

Text: Michael Kost
Foto: Markus Frank privat

MIT DEM ,,RADDEL" ZUM FRANKFURTER

FLUGHAFEN

Gerhard Lucius vom Sportfliegerclub
Schwetzingen hat seinen Auffri-
schungsflug dieses Mal fiir eine be-
sondere Tour genutzt: Mit einem
Scheibe Falken SF25E hat er dem Air-
port Frankfurt/Main einen Besuch
abgestattet. Davon berichtet er
nachfolgend.

Der Flug zur Auffrischungsschulung
stand bei mir an. Mit meinem Fluglehrer
Dennis Veit besprach ich meine Wunsche,
die ich bei diesem Flug mit ihm zusam-
men Uben wollte: Ziellandelbung, Uber-
ziehen und Slippen. Dennis war damit
einverstanden und meinte, ob ich nicht
auch mal Lust hatte, in die Kontrollzone
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Die Landebahn 25L am Frankfurter Flughafen
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.D" des Frankfurter Flughafens einzu-
fliegen. Sofort war ich von diesem Vor-
haben begeistert. Er dampfte allerdings
meine Vorfreude, da es ja noch nicht sicher
war, ob wir Uberhaupt eine Freigabe mit
unserem Motorsegler, einem Scheibe
Falken SF25E erhalten wirden. Einen
Versuch war es aber allemal wert.

Nachdem wir unseren Mund- und
Nasenschutz aufgesetzt hatten und die
Checkliste durchgegangen waren, star-
teten wir von unserem Flugplatz EDEH
am Herrenteich zur Auffrischungsschu-
lung. Kurz nach dem Start, wir waren ca.
700 ft hoch, stellte Dennis den Motor
auf Leerlauf und meinte, dass wir nun
einen Motorausfall Gben kénnen. Da wir
kurz vor dem Start die Notfallsituationen
besprochen hatten, war mir sofort klar,
wie ich reagieren musste: Fahrt aufneh-
men, eine Umkehrkurve fliegen und
zurlick zum Platz.

Freundlicher Kontakt
mit den Lotsen

Nach dem gelungenen Touch-and-Go
ging unser Flug direkt nach Norden in
Richtung Frankfurt. Unser erstes Ziel soll-
te der Pflichtmeldepunkt ,Sierra” sein.
Mit Langen Information nahmen wir
Kontakt auf und meldeten unser Vorha-
ben ,Einflug in die Kontrollzone ,,D*” des
Flughafens Frankfurt (Main)”. Schon
nach wenigen Minuten meldete sich
Langen Information, und eine freundli-
che Stimme teilte uns mit, dass wir bei
,Sierra” mit Frankfurt Tower Kontakt

IEE g

Die Frankfurter Skyline bescherte dem Piloten und seinem Fluglehrer

einen herrlichen Ausblick

aufnehmen koénnen. Jetzt galt es, vor
allem die Hohe genau einzuhalten (maxi-
mal 1.500 ft).

Von Frankfurt Tower erhielten wir die
Einflugfreigabe in den Luftraum ,D”. In
einer Hohe von 1.300 ft. flogen wir nun
parallel zur Startbahn ,West” und dreh-
ten dann nach Osten ab. Nun erhielten
wir doch tatsachlich die Freigabe zu
einem niedrigen Uberflug Uber die Lan-
debahn 25L - juchhu!

Der Autor Gerhard Lucius (rechts) mit seinem Fluglehrer Dennis Veit
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Dort unterwegs, wo sonst die
~GroBen” landen

In einer H6he von nur ein bis zwei Metern
flogen wir einen Teil der vier Kilometer
langen Landebahn entlang — was fir ein
Erlebnis! Wo sonst nur die ganz groB3en
Flugzeuge aus aller Welt landen, waren
wir nun mit unserem ,Raddel”-Motor-
segler unterwegs. Wir stiegen dann
wieder auf 1.300 ft und flogen Uber den
Flughafen in Richtung Nord-Ost, um
auch noch einen kleinen Abstecher zur
Frankfurter Skyline zu machen. Ein toller
Anblick — und das alles noch immer
innerhalb vom Luftraum ,D".

Nach einer Rechtskurve steuerten wir
dann wieder ,Sierra” an und hatten
nochmal die Gelegenheit, die Landebah-
nen von Osten her zu betrachten. An-
schlieBend nahmen wir Kurs auf unseren
Heimatflugplatz Herrenteich und stiegen
dann auBerhalb der Kontrollzonen auf
3.000 ft. Das Ubungsprogramm mit
Rechts- und Linksslipp, Uberziehen und
Ziellandetbung war zum Abschluss auch
noch dran. Nach ca. zwei Stunden Flug
landeten wir wieder am Herrenteich. Ein
super Flug mit ganz tollen Eindrucken
und neuen Erfahrungen ging somit zu
Ende.

Text und Fotos:
Gerhard Lucius
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CHRONIK ZUM FRAUENFLUGSPORT

SEGELFLIEGERINNEN IN DER DDR

Monika Warstat gibt eine Antwort
auf die Frage: ,Was ist wichtig, damit
man versteht, wie es in der DDR um
den Frauenflugsport bestellt war?”
Auch wenn sie die schweren An-
fangsjahre selbst nicht erlebt hat,
weil sie noch ein Kind war, war es ihr
ein besonderes Anliegen, eine Chro-
nik Gber den Frauensegelflug in der
DDR zu schreiben. Vor etwa 50 Jah-
ren fing sie damit an, nachfolgend
ein Auszug.

Als ich 1958 in Auerbach mit dem Se-
gelfliegen begann, war die Welt fiir mich
noch in Ordnung. Obwohl die Gesell-
schaft fur Sport und Technik (GST), in der
der Segelflug wie viele weitere techni-
sche Sportarten organisiert war, eine vor-
militarische Organisation war, habe ich
davon in Auerbach nichts gespurt. Ich
gehorte zu den wenigen Madchen dort.
Gesetzlich war die Gleichberechtigung
der Frauen bei uns selbstverstandlich.
Dennoch musste ich mich ebenso wie die
anderen Frauen durchsetzen, das heift,
ich erwartete keine Sonderstellung,
packte genauso mit an wie die segelflie-
genden Manner.

Die Fluglehrer waren unsere Vorbilder,
aber auch unsere Erzieher. Ich kann mich
noch gut daran erinnern, dass ich fast
mein Studium geschmissen hatte, nur
weil ich an einem Lehrgang teilnehmen
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«Frauensichtung” in Schénhagen 1964 fiir die Zusammenstellung einer

DDR-Auswahlmannschaft

wollte. Als ich das meinem Fluglehrer of-
fenbarte, bekam ich kurz und knapp zur
Antwort: ,Wenn du dein Studium hin-
schmeif3t, dann brauchst du dich hier
nicht mehr sehen zu lassen.” Das saB!
Wie recht er hatte!

In der fliegerischen Ausbildung ging es
zugig voran. Nach anderthalb Jahren die
Lizenz, dann Silber-C und erste Strecken-
flige; Bezirks-, dann Nationalmann-
schaft. Das wurde madglich, weil sich die
Zielstellung in der GST anderte. Der alte
Spanienkampfer Richard Staimer wurde

;¥ A
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Irmgard Morgner und die spatere Siegerin Uschi Heinicke (spater Wotzel) beim
2. Vergleichsfliegen der Frauen in Taucha 1967

von Kurt Lohberger abgeldst, der den
Sport und vor allem die Jugend férderte.
Ich kam genau in diese Zeit hinein.

Neuzulassung des Luftsports
durch die DDR-Fiihrung

Wie es damals begann, als auf dem
2. Kongress der Jugendorganisation FDJ
beschlossen wurde, den Flugsport in der
DDR wieder zuzulassen, dartber berich-
tet Marianne Mdhlmann: ,, 1952 war der
Segelflug offiziell in der DDR zugelassen
worden. Am 7. April 1952 holte mein

Irmgard Morgner und Monika Warstat bei
der 2. Damen-EM 1981 in Frankreich
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Uschi Heinicke bei der Damenmeisterschaft 1967, mit ihrem
spateren Ehemann Eberhard Wotzel

Mann einen SG 38 aus einem Schuppen
bei Dresden, wo er seit 1945 versteckt
war. Wir griindeten eine kleine Frau-
en-Fluggruppe, zu der auBer mir noch
drei junge Frauen im Alter zwischen 16
und 20 Jahren gehérten. Ich war damals
schon 28 und hatte zwei kleine Tochter,
die den Flugplatz als ihren Spielplatz an-
sahen — aber ich war eben eine Frau.
Selbst die Ehefrauen unserer Freunde,
die das Segelfliegen fur ihre Manner gel-
ten lieBen, sahen in uns Frauen nur
Abenteurerinnen, die etwas erleben
wollten.”

Madchen zu schulen war bei den Flugleh-
rern unbeliebt, es sei riskant, sagten sie.

ey
"y --'.-.:r.‘
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Monika Warstat bei der 1. EM 1979 in
Ungarn im Jantar
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Irmgard Morgner und Sohn 1966. Mit Kiisschen und Blumenstrau3

gratulierte Lutz seiner Mutter zum deutschen Rekord: Ziel-Riick-
kehr-Flug von 300 Kilometern auf der ,Libelle”-Laminar

Aber es gab Ausnahmen. Irmgard Morg-
ner, die etwa zur gleichen Zeit mit dem
Segelfliegen begann, hatte mit ihren
Montag-Dienstag-Mittwoch-Landungen
so ihre Probleme. Beim A- und B-Lehr-
gang in Wartin traf sie auf einen beherz-
ten und mutigen Fluglehrer: Wilhelm
Lienemann. Er setzte sie auf einen nagel-
neuen SG 38 mit Boot — und die Landun-
gen klappten! Aus Sympathie zum neuen
Schulgleiter war ,, der Knoten geplatzt”.

Erste Erfolge der fliegenden
Frauen

Mit besserer Technik und gréBerer Popu-
laritdt begannen Uberall in der DDR
Frauen mit der fliegerischen Ausbildung.
1959 erflog Ina Kirst (spater Iske) die Be-
dingungen flr das Silber-C und wurde
im selben Jahr Mitglied der B-National-
mannschaft. Bald machten andere Frau-
en auf sich aufmerksam. Monika Gribat
(spater Warstat) aus Auerbach, Irmgard
Morgner aus Altglietzen und die Eisen-
huttenstadterin Helga Jacobsen flogen
1962 bzw. 1963 das Silber-C. Ursel
Heinicke (spater Wotzel) flog 1964 als
erste Frau ein 300-Kilometer-Dreieck.
1964 wurden 15 Segelfliegerinnen nach
Schénhagen eingeladen - fir eine
DDR-Auswahl sollten Kader ,gesichtet”
werden. Irmgard Morgner, Ursel Heini-
cke und Monika Gribat erhielten im
Sommer 1965 die Mdglichkeit, mit einer
Libelle an der Fliegerschule Schonhagen
den Streckenflug zu trainieren.

Im Herbst 1965 flog Ursel Heinicke im
Riesengebirge die Hohenbedingung fur
das Gold-C, stellte dabei ihren vierten
DDR-Rekord auf und komplettierte als
erste Frau in der DDR das Gold-C. Uber-
haupt wurde 1966 ein recht beachtliches

Jahr — die Umschulung auf Laminar-
Flugzeuge flhrte zur Verbesserung der
Leistungen und zu neuen nationalen
Rekorden.

Forderung junger Fliegerinnen

Es hatte sehr lange gedauert, ehe zah-
lebige, Uberholte Anschauungen Uber den
Frauen-Segelflug Uberwunden wurden.
Wieviel Zeit und Energie hatten die Frau-
en investiert, bevor sich der Leistungsse-
gelflug auch bei den Frauen durchsetzte!
1967 wurde Monika Warstat als erste
Frau in die Nationalmannschaft berufen.
1968 trainierte sie mit den Mannern fir
die Weltmeisterschaften in Polen und
gewann den Dreistadte-Wettbewerb Ra-
na-Wroclaw-Dresden und die polnischen
Frauenmeisterschaften.  Selbstbewusst
wandte sie sich mit einer Eingabe an die
Flhrung des Aeroklubs der DDR mit der
Bitte, sich bei der FAI fir die Austragung
von Damen-Weltmeisterschaften einzu-
setzen. Aber da es nur wenige Lander
gab, die daran Interesse hatten, wurde
die Frage der gesonderten Ausschrei-
bung einer Damen-Weltmeisterschaft
zurlckgestellt und sollte 1972 bzw. 1974
neu geprift werden.

Seit 1972 wurde in drei Trainingszentren
der DDR eine sehr gute Forderung junger
Segelfliegerinnen  praktiziert. Monika
Warstat wurde in die Segelflugkommissi-
on und ins Prasidium des Aeroklubs der
DDR berufen.

Damen-EM in Ungarn
1973 fand erstmalig ein internationaler
Frauenwettkampf der FAl in Leszno/

Polen statt. Ihm folgten noch zwei weite-
re FAI-Wettkdmpfe in Leszno und in
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Oerlinghausen, bevor die FAI 1979 die
erste Damen-Europameisterschaft in Un-
garn ausschrieb.

Endlich gab es den lang ersehnten
Durchbruch! Und diese Meisterschaft
war ein voller Erfolg — speziell fir die Se-
gelfliegerinnen: Monika Warstat, die mit
Irmgard Morgner einen perfekten Grup-
penflug zelebrierte, wurde erste Europa-
meisterin.

Jahes Ende des Luftsports

Aber nach der Riickkehr war nichts mehr
wie vorher. Infolge der Republikflucht ei-
ner Dresdner Familie mit einer Wilga kam
es zu einer unglaublichen Fehlentschei-
dung Honeckers (,Auch dieser Flucht-
weg muss verstellt werden!"). Zuverlas-
sigkeitstberpridfungen der Stasi
bescherten vielen das absolute Aus. Von
einem Tag zum anderen durften sie den
Flugplatz nicht mehr betreten. Von Uber
8.000 Flugsportlern/innen blieben noch
ca. 3.000 dubrig. Die Trainingszentren
wurden aufgelost, es folgte 1980/81 ein
Leistungsflugverbot. Was in jahrelanger
muihevoller Arbeit aufgebaut worden
war, fand ein jahes Ende. In diesem Zu-
sammenhang wurde auch die Halfte aller
Flugplatze geschlossen. Das fuhrte zu
einem volligen Zusammenbruch des
Flugsports in der DDR, der Flugbetrieb
wurde militérisch neu organisiert.

Nur die Auswahlmannschaft durfte noch

weiterhin fliegen, aber die Basis war
weggebrochen. AuBerdem war es um

HOCHSTE EHRUNG DER FAl

den fliegerischen Nachwuchs nicht gut
bestellt, da die Trainingsbedingungen in
der DDR nach der ,Reorganisation”
nicht besser wurden: Streckenflige am
Samstag ab 15 Uhr und Sonntag, wenn
nicht gerade — aus welchen Grinden
auch immer — Flugsperre war. Monika
Warstat stieg 1988 aus der National-
mannschaft aus. Sie sah keine Perspekti-
ve mehr, weil die Sportlerinnen weder an
den Europameisterschaften 1987 in der
CSSR noch 1989 in der UdSSR teilneh-
men durften. Das hatte sicher 6konomi-
sche Grunde, denn die DDR war wirt-
schaftlich am Ende. 1989 kam die Wende
— und damit begann ein vollig neues Ka-
pitel.

Erinnerung an die
~Beharrlichen”

Trotz aller Erfolge der DDR-Spitzenpilo-
tinnen blieben die Reihen der Flugsport-
lerinnen immer ddnn. Auch in der DDR
war es nicht einfach, Leistungssport und
Familie in Einklang zu bringen. Ohne Un-
terstltzung der Familie, der Kollegen
und der Kameraden am Flugplatz war
der Leistungsflug in solch einem Ausmal
unmoglich. Und trotzdem gab es die
,Beharrlichen”. Sie wurden neben den
wenigen  Leistungsfliegerinnen  aner-
kannte Fluglehrerinnen, Technikerinnen,
Schlepppilotinnen,  Fallschirmwartinnen
usw., die sich um den fliegerischen Nach-
wuchs an den Flugplatzen bemUhten
und einen festen Platz in der Gemein-
schaft der Flieger an den Flugplatzen
einnahmen.

Auf der Internetseite

des nordrhein-westfalischen
Landesverbandes
(www.aeroclub-nrw.de) ist
der ungekdrzte Beitrag mit
vielen zusatzlichen Fotos
veroffentlicht.

Text: Monika Warstat
Fotos: Monika Warstat, Winfried
Morgner, Archiv Lemke, Helmut Ende

Mit freundlicher Genehmigung aus dem
Magazin LuftSport, Ausgabe April/Mai
2020

Monika Gribat - spater Warstat — 1964
beim Empfang der ersten Kosmonautin
Valentina Tereschkowa in Karl-Marx-Stadt

GISELA WEINREICH WIRD MIT LILIENTHAL-
MEDAILLE AUSGEZEICHNET

Gisela Weinreich erhalt die hochste inter-
nationale Auszeichnung flr Leistungen
im Segelflug. Am 7. Marz dieses Jahres
fiel die Entscheidung bei der General
Assembly der International Gliding Com-
mission der Weltluftsportorganisation
FAI. Die Ubergabe der Medaille selbst
erfolgt bei der nachsten FAI-Generalkon-
ferenz bzw. der nachsten IGC General
Assembly, evtl. auch per Live-Ubertra-
gung aufgund der Corona-Pandemie.

Gisela Weinreich ist die erste Frau unter

den insgesamt elf deutschen Preistragern
und die 68. Tragerin dieser Auszeich-
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nung ingesamt. Die Lilienthal-Medaille
wird seit 1938 an herausragende Segel-
flieger verliehen, darunter Rekordhalter,
Weltmeister und andere Leistungstrager
des Segelflugs. Prominente deutsche
Preistrager dieser hohen Auszeichnung
sind zum Beispiel Wolf Hirth, Hans-Werner
Grosse oder Klaus Ohlmann.

Flinffache Europameisterin

Gisela Weinreich zahlt zu den besten
Segelfliegerinnen der Welt und ist finf-
fache Europameisterin. Sie war im
friheren Berufsleben Flugbegleiterin, ihr

Ehemann Wolfgang Airliner-Pilot — er
engagierte sich spater unter anderem als
DAeC- und FAI-Prasident.

Schon friih zeigte sich Gisela Weinreichs
enormes fliegerisches Talent im Segel-
flug: In nur zehn Tagen lernte sie das
Segelfliegen und absolvierte bereits am
achten Tag erfolgreich den ersten Allein-
flug. 1980 trat sie beim LSC Bad Hom-
burg ein, bald darauf wurde die erste
Segelflug-Nationalmannschaft der Frauen
im DAeC gegriindet. Gisela Weinreich wur-
de berufen und deren Sprecherin. 1983
errang sie den ersten Europameistertitel
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in den belgischen Ardennen, 1985 folgte
die Titelverteidigung im damaligen Jugo-
slawien. 1987 landete sie in Bulgarien
auf dem dritten Platz, und 1989 in Orel
(heutiges Russland) holte sie sich den
Titel zuriick.

Nach der Wende setzte die erfolgreiche
Pilotin ihre Erfolgsserie fort: 1991 holte
sie den EM-Titel in England, 1993 und
1995 errang sie jeweils zweite Platze,
und 1995 und 1997 kronte sie ihre flie-
gerische Laufbahn mit zwei weiteren
EM-Siegen in der Slowakei.

Im Ehrenamt beispielhaft
engagiert

Darlber hinaus ist Gisela Weinreich
gefragte Wettkampfrichterin — so war sie
dieses Jahr Uber Wochen als Prasidentin
bei der Frauen-Segelflug-WM in Austra-

Region 1 — Rhein-Neckar-Enz

lien. Nicht zuletzt engagiert sie sich ehren-
amtlich im Sinne der Segelfliegerinnen,
etwa seit vielen Jahren bei der Vereini-
gung Deutscher Pilotinnen (VDP).

Der BWLV gratuliert Gisela Weinreich,
die dem DAeC und seinen Landesver-
banden immer loyal verbunden war, sehr
herzlich zu der seltenen und hohen Aus-
zeichnung und wunscht ihr noch viele
glickliche und gesunde Jahre mit ihrem
beispielhaften Engagement im Sinne der
Luftsportlerinnen und Luftsportler!

Text: VDP/Simone Burkle
Foto: privat

Die fiinffache Europameisterin Gisela Weinreich
zdhlt zu den besten Segelfliegerinnen der Welt.
Die FAI zeichnete sie nun mit ihrer hochsten
Ehrung, der Lilienthal-Medaille aus

FLIEGERGRUPPE FREUDENSTADT ZIEHT
VERSPATETE JAHRESBILANZ

Bedingt durch die Corona-Pandemie
und den daraus folgenden Lockdown
konnte die Fliegergruppe Freuden-
stadt ihre Hauptversammlung im
Marz nicht abhalten. Mit gegebenem
Abstand wurde diese nun auf dem
Flugplatz in Musbach nachgeholt.

Neben Berichten standen Neuwahlen
und Ehrungen an. Vorsitzender Axel
Reich ging nochmals auf die zurdcklie-
gende Saison ein. Er bedankte sich be-
sonders beim Zweiten Vorsitzenden Karl
Pfau, mit dem er zuletzt nahezu taglich
zusammengearbeitet hatte. Ein groBes
Lob erhielt Werkstattleiter Michael Lam-
parth, der unermudlich in der Werkstatt
des Vereins im Einsatz war. Lampart
konnte auf einen treuen Mitarbeiter-
Stamm unter den Mitgliedern setzen.
. Wir waren noch nie so gut im Zeitplan
wie in diesem Winter”, lobte Reich die
fleiBige Werkstattmannschaft.

Ebenfalls dankte er allen Mitgliedern far
deren Unterstltzung und Mitarbeit beim
Deutschen Segelfliegertag im Kurhaus
und der darauffolgenden Party zum
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90-jahrigen Bestehen des Vereins im
Hotel Waldlust. Fur die Durchfiihrung
beider Veranstaltungen hatte es fir die
Fliegergruppe Freudenstadt groBes Lob
aus der Segelfliegerwelt gegeben. Zum
90-Jahr-Jubildaum hatte BWLV-Prasident

Eberhard Laur das Ehrendiplom Wolf
Hirth an die Fliegergruppe Ubergeben,
zudem hatten der Vorsitzende Axel Reich
die Goldene Ehrennadel und der Zweite
Vorsitzende Karl Pfau die Silberne Ehren-
nadel des BWLV erhalten.

Bei der Hauptversammlung der Fliegergruppe Freudenstadt wurden Mitglieder fiir ihre
langjahrige Mitgliedschaft geehrt (v. I.): Axel Reich (Vorsitzender), Christof GeiBler,
Petra Haubold, Jorg Miiller, Karl Pfau (Zweiter Vorsitzender), Thomas Haug, Reinhold Stehle
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Gute Leistungen der Piloten
im Verein

Pfau dankte in seinem Jahresrlckblick allen
Mitgliedern, die fleiBig beim Flugbetrieb
und den Veranstaltungen mitgewirkt hat-
ten. An der AuBenfassade der erst erstell-
ten Flugzeughalle wurde zur Erinnerung an
den unvergessenen Ehrenvorsitzenden Au-
gust Bruder eine Gedenktafel angebracht.
2019 reichten 17 Piloten im OLC (Online-
Contest) 110 Fllge ein. Dabei hatten sie
38.038 Uberlandkilometer erflogen, be-
richtete Leistungsflugreferent Frank Popp.
Seinen ersten 1.000-Kilometer-Flug erflog
Axel Reich in Bitterwasser/Namibia mit
1.037 Kilometern. Allein von Musbach aus
wurden mit 71 Fligen stolze 22.893 Kilo-
meter im reinen Segelflug erflogen. Die
groBte Strecke von Musbach aus schaffte
Hansjorg Rothfu3 mit 790 Kilometern, ge-
folgt von Martin Haug mit 709 Kilometern
und Frank Popp mit 692 Kilometern. Dies
zeige die tolle Lage des Musbacher Flug-
platzes in der Region, so der Leistungsflug-
referent. In der 2. Segelflug-Bundesliga
wurde Platz 17 unter 30 teilnehmenden
Vereinen erzielt.

Durch den Corona-Lockdown startete
der Flugbetrieb in Musbach erst am
12. Mai. ,Einen der wettermaBig tolls-
ten April-Monate konnten wir nur vom
Boden aus genieBen”, sagte Axel
Reich. Weitere Jahresberichte trugen
Karl Pfau, Armin Baur (Flugsicherheits-
referent), Thomas Haug (Schriftfihrer),
Wolfgang Haug (Kassier) sowie
Liegenschaftsreferent Jorg Mdller vor.
Miiller dankte besonders Max Kappler
und Joachim Wolf fir die tolle Flug-
platzpflege.

Von der Fliegergruppe Renchtal Uber-
brachte deren Vorsitzender Klemens
Schmiederer GriiBe. Er bedankte sich far
die hervorragende Zusammenarbeit mit
der FG Freudenstadt und eine gut funkti-
onierende Schulungsgemeinschaft.

Einstimmige Neuwahlen

Die Neuwahlen verliefen einstimmig.
Kassier Haug wollte etwas kirzertreten
und stellte sich deshalb nicht mehr zur
Wiederwahl. Fir ihn wurde Tobias
Abraham ins Amt des Kassiers gewahlt.

Jugendleiter Oliver Pfau trat ebenso nicht
mehr an. Als seinen Nachfolger wahlten
die Jugendlichen Leo Misselbeck.

Neben einer Satzungsanderung standen
am Ende noch Fachthemen an, und Karl
Pfau Uberreichte an sechs Mitglieder
Urkunden und Prasente fir 25 bis 40
Jahre Zugehdrigkeit zum Verein. Dabei
wurdigte Pfau deren Verdienste und teils
langjahrige Mitarbeit im Vorstand. Ge-
ehrt wurden: Thomas Haug (25 Jahre).
Petra Haubold (30 Jahre), Christof GeiBler,
Reinhold Stehle, Jorg Miiller, Axel Reich
(40 Jahre). Beeindruckend war insbeson-
dere die Historie von Axel Reich. ,Er lebt,
glaube ich, rund um die Uhr fir die Flie-
gerei und fir die Fliegergruppe”, so der
Zweite Vorsitzende Pfau.

Auch kunftig will man die Corona-Ein-
schrankungen strikt einhalten und hofft
bei der FG Freudenstadt, dass 2021 wie-
der ein entspannter Flugbetrieb ohne
Corona-Angst stattfinden kann.

Text und Foto:
Lothar Schwark

IN REKORDZEIT NACH DER CORONA-PAUSE
ZUM ALLEINFLUG

Nach nunmehr langerer Zeit wurde mit
Jann Heritier in Freudenstadt-Musbach
erstmals wieder ein Segelflugschiler
fligge: Nach rund 80 Starts hob der
17-Jahrige von der Fliegergruppe Freu-
denstadt mit dem Schulungsdoppelsitzer
ASK 13 kirzlich zum ersten Mal alleine
ab. Gespannt schauten das Fluglehrer-
team Axel Reich und Constantin Wiegert
ihrem Schltzling nach. Denn einmal in
der Luft gibt es es keine Hilfe mehr, auBer
einem Funkspruch.

Besonders erwahnenswert: Jann Heritier
hatte erst Mitte Mai — nach dem Corona-
Shutdown — mit dem Fliegen angefangen
und somit nicht einmal zwei Monate bis
zum Alleinflug gebraucht. ,In so kurzer
Zeit so viele Schulfliige zu absolvieren, ist
sicherlich Vereinsrekord — und das in Zei-
ten von Corona”, berichtete der dienst-
habende Fluglehrer Wiegert.

Das Wetter spielte am besonderen Tag des
Flugschuilers ebenfalls mit. , Trotz zunéchst
windigen Verhaltnissen hatten wir Glick.
Der Wind beruhigte sich dann zur leichten
Brise”, so Wiegert. Schon beim ersten
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Start flog Jann Heritier direkt in die Ther-
mik und fing an, wie ein Profi zu kurbeln.
Natlrlich musste er wieder landen, um
seine zwei weiteren Alleinfllige zu absol-
vieren. Diese schaffte er ebenfalls mit
Bravour und sauberen Landungen.

Mit seinen drei Alleinfligen und der be-
standenen A-Prifung darf er nun eine

Spange mit Mowe auf blauem Grund
tragen. Die Vereinskameraden Uberreich-
ten Jann Heritier einen bunten Wiesen-
strauBB, um ihrem neuen Alleinflieger mit
dem Ublichen Ritual zu gratulieren.

Text: Lothar Schwark
Foto: Fliegergruppe Freudenstadt




FG RENCHTAL UND BWLV EHREN

LANGJAHRIGE VEREINSVORSTANDE

Als erfreulicher Schwerpunkt der
Jahreshauptversammlung der Flie-
gergruppe Renchtal (FGR) ehrte der
Erste Vorsitzende Klemens Schmie-
derer gleich zu Beginn die Fliegerka-
meraden Ludwig Treier und Dieter
Steggemann. Beide waren liber viele
Jahre im Vorstand der FGR tatig. Als
Vertreter des BWLV (iberreichte Pra-
sidialrat Arno Breitenfeld Ludwig
Treier die BWLV-Ehrennadel in Gold,
Dieter Steggemann erhielt die Wolf
Hirth Medaille in Gold. Erganzend
dazu erhielten die beiden Piloten
eine Urkunde und ein Weinprasent
in Anerkennung ihrer Verdienste um
den Luftsport.

Ludwig Treier ist bereits seit 1966 Mit-
glied der Fliegergruppe und schaffte
beachtliche 31 Jahre aktive Vorstandsta-
tigkeit, davon 25 Jahre als Erster Vorsit-
zender. Die Fliegergruppe entwickelte
sich stetig weiter und zahlt derzeit 100
Mitglieder, bestehend aus 16 aktiven
Segel- und Motorfliegern, davon finf
Flugschiler, funf Ehrenmitglieder und
79 passive Fordermitglieder. Zu Treiers
Verdiensten zadhlt die Grindung der
Schulungs- und Nutzungsgemeinschaft
mit der Fliegergruppe Freudenstadt. Die
stetige Modernisierung und Standardi-
sierung auf leistungsfahige Flugzeuge in
Kunststoffbauweise wurde konsequent
vorangetrieben und umgesetzt (derzeit
zwei Einsitzer und ein Doppelsitzer).
Dabei ist auch die Avionik, insbesondere

Corona-konforme Ehrung mit Abstand und Ellenbogen-GruB3 statt Handeschiitteln (v. I.):

Flugrechner von einem Hersteller, stan-
dardisiert. Ludwig Treier leitete auch die
Organisation und Durchfihrung von
offentlichen Veranstaltungen zur aktiven
Verankerung der Fliegergruppe in der
lokalen Gesellschaft.

Um die Vereinskasse aufzubessern,
koordinierte Treier arbeitsintensive Lohn-
arbeiten wie Mattenkleben fir Sommer-
Skisprungschanzen, Montieren von
Solaranlagen etc. Dabei war er stets offen
flr innovative Ideen und neue Strategien
—so koénnen derzeit einige Vereinsflieger
auch auf dem zweiten Standbein der
FGR, dem Flugplatz Offenburg fliegen,
wo der Motorsegler Super Dimona TTC
stationiert und jederzeit gut verflgbar
ist. Heimatflugplatz ist seit 1982 das
Segelfluggelande Musbach bei Freuden-
stadt.

Selbst noch aktiver Flieger

Ludwig Treier fliegt derzeit noch aktiv
selbst Reisemotorsegler und kimmert
sich um dessen Wartung. Besonders
gerne fliegt er in die Alpen bis nach Zell
am See. Der langste Flug ging bis zur
Nordseeinsel Wangerooge — gemeinsam
mit Fluglehrer Martin Kiefer. Auch als
.Hausmeister” der Fliegerwerkstatt in
Ramsbach-Hofle leistete Treier wertvolle
Dienste, insbesondere in den Winter-
monaten, wenn die Wartungsarbeiten
an den Flugzeugen fir die Jahresnach-
prufungen durchgeflhrt werden.

Vorsitzender Klemens Schmiederer; Ludwig Treier; Dieter Steggemann und

BWLV-Prasidialrat Arno Breitenfeld
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Als Vorsitzender fungierte Treier schlieB3-
lich auch als Vereinsvertreter zu den
Verbanden, Kommunen, Banken, Versi-
cherungen, Flugzeugherstellern, Luft-
fahrtbehorden usw. Kurzum, Ludwig
Treier war Uber Jahrzehnte ,das Zug-
pferd” der Fliegergruppe Renchtal.

Besonderes Augenmerk
auf die ,,Rentner”

Dieter Steggeman ist bereits seit 1957
Passives Mitglied in dem ehemaligen
Luftsportclub Oberkirch. 1976 enstand
aus der Fusion mit Oppenau die Flieger-
gruppe Renchtal. Erst im reifen Alter von
47 Jahren begann Steggemann die Segel-
flugausbildung.

Dieter war ein aktives Mitglied in der
.Rentnergruppe” und organisierte eigen-
standigen Segelflugbetrieb in Musbach
wahrend der Woche fur die alteren Flieger-
kameraden. Inzwischen hat Dieter Stegge-
mann stolze 80 Jahre erreicht und fliegt
noch gelegentlich bei Vereinskameraden
mit. Als Radio- und Fernsehtechnikermeis-
ter Gbernahm Steggemann die Betreuung
der Avionik des gesamten Flugzeugparks.

Dieter Steggeman engagierte sich an mehr-
jahrigen und intensiven Planungen zur
Schaffung eines vereinseigenen Segelflug-
gelandes (Hengsthof, Sohlberg, Ettigswald)
im vorderen Renchtal. Das aussichst-
reichste Projekt Segelfluggelande Ettigs-
wald beim Kugeleck, inklusive einer ge-
planten Marktscheune etc. wurde letztlich
durch Negativbescheid der Stadt Oberkirch
gestoppt (Landwirtschaft hatte Vorrang).

Uber jahrelange aufwendige Recherchen
von historischem Bildmaterial und Doku-
menten, Interviews von alten Fliegerka-
meraden und professionelle Zusammen-
fassung erstellte Dieter eine wertvolle
Vereinschronik in Form eines gebunde-
nen Buches mit dem Titel ,Vom Draht-
verhau zur FGR”. Damit ist die Entwick-
lung des Luftsports im Renchtal spannend
flr die Zukunft festgehalten.

Gratulation und Ausklang

Axel Reich, Vorsitzender FG Freuden-
stadt, gratulierte und bedankte sich
ebenfalls bei Ludwig und Dieter und
wuinschte sich weiterhin eine gute Zu-
sammenarbeit mit der FG Renchtal.
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Das Schwarzwald Resort Hotel Dollen-
berg bot mit dem kleinen Spiegelsaal
den Ehrungen einen wirdigen Rahmen,
das ermdglichte auch prima die
Einhaltung der Corona-Regeln. Spater
folgte mit der Sternekliche des Hotels

ein auBergewdhnlicher kulinarischer

Ausklang.

Neben der ehrenamtlichen Tatigkeit im
Verein haben Ludwig Treier und Dieter
Steggemann immer eine auBergewohnliche

Region 6 — Westalb-Hochrhein

Motivation: Als Pilot muss man permanent
Entscheidungen treffen und setzt sich im-
mer wieder neue Ziele — das ist sehr span-
nend und bietet unvergesslich schéne Flug-
erlebnisse.

Text und Foto: Martin Kiefer

JUGENDLAGER AUF ABSTAND

Abstand, Maske und Hygiene sind
alltaglich. Dass dadurch der SpaB3
nicht auf der Strecke bleiben muss,
bewies die Jugend der Segelflieger-
gruppe Singen-Hilzingen bei ihrem
zweiten Jugendlager vom 24. bis
26. Juli.

Im vergangenen Jahr hatte sich der am
Hilzinger Flugplatz beheimatete Verein
einer groBen Zunahme an Junioren er-
freut, weshalb die Jugendleitung die Tra-
dition des Jugendlagers begriindet hatte.
Ein Wochenende gemeinsam am Flug-
platz, bestehend aus Fliegen, Lernen,
Spiel und Beisammensein, das den Zu-
sammenhalt fordert und eine starke
Gemeinschaft schafft. Auch in diesem
Jahr konnte der Verein wieder einige
Neumitglieder willkommen heiBen, was
die Bedeutung dieser Freizeit unterstrich.

Nun war dieses Jahr durch Covid-19 alles
anders, und es wurde lange Uberlegt,
abgewartet und abgewogen, ob eine
solche Lagerfreizeit Uberhaupt machbar
und sinnvoll sei. Doch am Ende hatte sich
das Warten gelohnt, denn Jugendleiter
Justus Ordon und der stellvertretende
Jugendleiter Simon Jager gaben am ers-
ten Wochenende im Juli bekannt, dass
das Jugendlager stattfinden wiirde und
begannen mit dessen Planung. Gestltzt
war das Lager auf ein eigens erarbeitetes
Hygienekonzept.
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Beim Ziellandewettbewerb konnten die jungen Piloten ihr Kbnnen messen

Wanderung zum Heilsberg
mit Gelandespiel

Mit diesen Voraussetzungen konnte das
Jugendlager am Freitag um 14 Uhr
auf dem Flugplatz Hilzingen beginnen.
Nach kurzer BegriiBung durch Justus
Ordon und Simon Jager folgte der erste
groBe Programmpunkt: Die Jugendgruppe
brach zu FuB zum Heilsberg auf, der sich
stdlich des Platzes befindet. An der
Heilsbergruine angekommen, begann ein
Gelandespiel nach dem Motto ,Capture
the flag”. Nach drei anstrengenden, aber
spaBigen Runden wurde der Rickweg
angetreten, woran sich dann das ge-
meinsame Grillen anschloss. Danach

folgte die Jahreshauptversammlung der
SFG Singen-Hilzingen. AnschlieBend lie

Mit Abstand und dennoch vereint: Die Teilnehmer am Jugendlager der
SFG Singen-Hilzingen hatten trotz Corona-Regeln viel SpaB miteinander
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die Jugend den Abend entspannt mit
den anderen Mitgliedern des Vereins
ausklingen, bevor alle in ihre Zelte
verschwanden, um am nachsten Tag fit
ZU sein.

Nachdem die Jugendleiter die Teilnehmer
geweckt hatten, begann der Tag mit einem
kleinen Frihsportprogramm, geplant und
durchgefiihrt vom neugewahlten ersten
Vorsitzenden der SFG Singen-Hilzingen
Timon Schmid, der die Jugend am Sams-
tag als Fluglehrer weiterhin betreute. An-
schlieBend war die Gruppe wach, starkte
sich mit einem ordentlichen Fruhstlck
und war bereit fir den Flugtag.

Ziellandewettbewerb
in drei Klassen

Vor dem Ausraumen der Flugzeuge
wurde ein kleines Briefing veranstaltet, in
dem kurz die Wetterverhaltnisse des
Tages erlautert und das Flugvorhaben
besprochen wurden. Geplant war wie im
vergangenen Jahr ein kleiner Flugwett-
bewerb, bei diesem Jugendlager in Form
eines Ziellandewettbewerbs. Angetreten
wurde in drei Klassen: Flugschdlerklasse,
Alleinfliegerklasse sowie Scheininhaber-
klasse. Die Jugend nutzte den Tag, um
sich in der jeweiligen Disziplin ausgiebig
zu Uben, um am folgenden Tag, an dem
dann gewertet wurde, maoglichst gut ab-
zuschneiden.
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Nach einem guten Abendessen versam-
melten sich die Teilnehmer vor dem
Clubheim ums Lagerfeuer und tauschten
sich noch lange untereinander Uber das
Fliegen sowie andere Themen aus, bevor
sich wieder alle zurlickzogen.

Am Sonntag war der letzte Tag des
Jugendlagers gekommen, der besonders
durch den beschriebenen Ziellandewett-
bewerb gekennzeichnet war. Der Tag be-
gann etwas spater als der Samstag mit
einem ausgiebigen Frihstuck mit Rihrei,
Speck und Zwiebeln, wie es sich die
Jugend gewdlinscht hatte. Nach dem Auf-
bauen wurde mit der Wertung begon-
nen. Ein starker Westwind machte den

TECHNIK

WAS ES ZU BEACHTEN GILT:

Wettbewerb anspruchsvoll, aber nicht
unmaglich. Die Landungen bewerteten
und dokumentierten zwei an der Piste
sitzende Schiedsrichter. Auch Inhaber der
Segelfluglizenz wie die beiden Jugend-
leiter, der Vorstand und weitere altere
Mitglieder lieBen sich den SpaB nicht
nehmen und nahmen am Wettbewerb teil.

Regeln wurden gut eingehalten

Den kronenden Abschluss bildete die
Siegerehrung, bei der die ersten drei
Sieger der unterschiedlichen Klassen mit
einer Urkunde und einer Tafel Schoko-
lade geehrt, sowie die weiteren sehr gu-
ten Leistungen des Tages gelobt wurden.

Am Ende bedankten sich die Jugend-
leiter bei der Gruppe flr ihre Motivation
sowie die Einhaltung der aufgestellten
Regeln und verabschiedeten sich bis zum
nachsten Flugbetrieb.

Am Ende kann der Verein auf eine schone
Lagerfreizeit zurlickschauen, die den Teil-
nehmern viel SpaB bereitete und die
Gruppe trotz 1,5 Metern Abstand enger
zusammenflhrte. Die Jugend der Segel-
fliegergruppe Singen-Hilzingen freut sich
schon auf das nachste Lager, dann hof-
fentlich wieder ohne Abstand und Maske.

Text: Simon Jager
Fotos: Simon Jager, Hannes Burchardt

UMWANDLUNG TECHNISCHER LIZENZEN
IN EINE L-LIZENZ

Entwarnung: Wer einen Technischen
Ausweis in eine L-Lizenz umwandeln
mochte, kann dies auch weiterhin tun.
Ab 1. Oktober 2020 gelten jedoch die Frei-
gaberechte der technischen Ausweise
nicht mehr wie bisher. Dann kénnen Arbei-
ten nur noch mit L-Lizenzen freigegeben
werden. Was natlrlich weiterhin geht, sind
Pilot/Owner-Freigaben, aber eben nicht auf
Basis der Technischen Ausweise, sondern
der gultigen Pilotenlizenz plus Freigabe
am eigenen Flugzeug. Die Freigaberechte
dabei sind aber sehr stark limitiert.

Wie in den vergangenen zwei Jahren oft
erwahnt, lohnt es sich, in Bezug auf Besitz-
standswahrung vor allem fir Werkstattlei-
ter (Holz- und Faserverbundwerkstattlei-
ter) die Ausweise umzuschreiben. Diese
bekommen weitgehende Freigaberechte
eingetragen. In ihrem jeweiligen Bereich,

DEUTSCHER AERO CLUB

Holz- und Gemischtbauweise oder Faser-
verbund-, kénnen sie mit einer umgewan-
delten L-Lizenz alle Arbeiten unterhalb
komplexer Tatigkeiten freigeben. Flr
komplexe Tatigkeiten braucht es weiter-
hin einen Prifer. Da die wenigsten Tatig-
keiten komplex sind, ist das Freigaberecht
schon wirklich sehr weitreichend (aktuel-
les Beispiel: Freigabe HR-Stangen-LTA/TM
bei Grob-Flugzeugen). Durch einzelne
Modulprifungen am LBA in Braun-
schweig kann die Berechtigung der L-Li-
zenz dann nach und nach erweitert wer-
den. Grundsatzlich gilt immer noch: Der
technische Ausweis muss zum Stichtag
30. September 2019 gliltig gewesen sein!

Fir alle Inhaber eines Technischen Aus-
weises ohne Werkstattleiterberechtigung
lohnt es sich naturlich auch, die L-Lizenz
zu beantragen, wenn man sich nicht da-

REFERENT TECHNIK GESUCHT

vor scheut, zusatzliche Modulprifungen
am LBA zu schreiben, um die Lizenz zu
erweitern und dadurch zusatzliche Rech-
te zu bekommen. AuBerdem bleiben die
bisherigen Rechte der P/O-Freigaben er-
halten, die beim Technischen Ausweis ab
1. Oktober 2020 wegfallen.

Die Anleitung, wie die Umwandlung
geht, gibt es auf der BWLV-Homepage
(www.bwlv.de = Technischer Betrieb —
Aktuelle Informationen — Aktuelles).

Wer die Kosten von 70 EUR scheut und
sich auch nicht vorstellen kann, seine Li-
zenz durch zusatzliche Modulprifungen
am LBA in Braunschweig zu erweitern,
kann sich die Umwandlung sparen.

Text: Steffen Baitinger, BWLV-
Vizeprasident und Referent Technik

Der DAeC sucht flr seine Bundesgeschaftsstelle in Braunschweig zum nachstmdglichen Zeitpunkt einen Referenten Technik
(m/w/d). Zu den Aufgaben gehoren unter anderem die Bearbeitung von Themen des Bundesausschusses Technik, die Kontakt-
pflege mit Behorden, Industrie und Fachleuten, die Beratung von DAeC-Mitgliedern in technischen Fragen, die Erarbeitung von
Kommentaren zu Gesetzesentwiirfen und die Ubersetzung von Fachtexten aus dem Englischen. Gefragt sind aktive Luftsportler,
die idealerweise ein technisches Studium oder einen technischen Berufsabschluss, Sachkenntnis in den technischen Bereichen
der Luftfahrt sowie einige weitere Voraussetzungen haben. Die Stelle ist im Detail unter www.daec.de ausgeschrieben.
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Text: red.
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BWLV-FLUGLEHRER-

S

FORTBILDUNGSVERANSTALTUNGEN

Freitag und Samstag, 16. und 17. Oktober 2020,

Filderhalle Leinfelden, BahnhofstraBe 61, 70771 Leinfelden-Echterdingen

Die fir den Herbst 2020 geplanten Auffrischungsschulungen
fur Lehrberechtigte des BWLV finden, vorbehaltlich der bis
dahin geltenden Corona-Bedingungen, statt. Die Form des
kombinierten Lehrgangs zielt darauf ab, dass Fluglehrer mit un-
terschiedlichen Lehrberechtigungen daran teilnehmen kénnen.
Je nach Kategorie der Lehrberechtigung wird im zeitlichen
Umfang unterschieden (Tabelle). Am Samstag besteht die
Maéglichkeit, je nach den jeweils fachspezifischen Bedurfnissen,
zwischen parallel angebotenen Vortragen zu wahlen.

Anmeldung:

Die Anmeldung erfolgt Uber das Online-Vereinsverwaltungspro-
gramm Vereinsflieger.de (VF). Im personlichen Bereich des VF
unter ,Mein Profil” findet sich (ganz unten links) das Thema
.Seminarangebote”. Dort das gewinschte Angebot wahlen.
Tipp: Auf das blaue Feld ,Bezeichnung” klicken, die Seminar-
nummer des Angebotes (oder Teile daraus, zum Beispiel 0018)
eingeben, o.k. driicken (oder Entertaste). Beim gewunschten
Angebot auf das Augensymbol klicken. Dringende Bitte: Alle
Optionsfelder vollstindig ausfiillen.

Anmeldung fiir Teilnehmer ohne Zugriff

auf das Programm Vereinsflieger.de:

Auf der Homepage des BWLV (www.bwlv.de) gibt es unter Aus-
und Weiterbildung — Fluglehrerfortbildung — Auffrischungs-
seminar fir Lehrberechtigte ein editierbares Anmeldeformular
sowie ein SEPA-Lastschriftmandat. Beide vollstandig ausgefull-
ten und unterschriebenen Dokumente sind dann bitte als Scan
per E-Mail an Bernd Heuberger (heuberger@bwiv.de) zu
senden.

Am 16./17. Oktober finden die nachsten
BWLV-Auffrischungsseminare fiir Fluglehrer statt
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Weitere Informationen:

Die in der Tabelle angebotenen Seminare richten sich an Inhaber
unterschiedlicher Lehrberechtigungen. Das Seminar AUS-0018
zum Beispiel an Inhaber einer FI(A)-Lehrberechtigung. Das
Seminar AUS-0021 gibt Inhabern einer CRI-Berechtigung die
Méglichkeit, den Nachweis fir den theoretischen Teil flr die
Verlangerung/Erneuerung einer CRI-Berechtigung zu erbringen.
Achtung: Der praktische Teil fir die Verlangerung/Erneuerung
einer CRI-Berechtigung ist hiermit nicht erfillt. Das Seminar
AUS-0032 richtet sich an Inhaber einer Lehrberechtigung
Segelflug FI(S). Neu: Eintagige Veranstaltung. Das Seminar
AUS-0020 richtet sich an Fluglehrer flr Luftsportgerate (UL).
AUS-0018 schlieBt alle weiteren Veranstaltungen kostenneutral
mit ein. AUS-0032 schlieBt AUS-0020 kostenneutral mit ein
und umgekehrt.

Auffrischungsschulung fur ~ AUS- 16/ 70%*/
Lehrberechtigte (FCL.940.Fl) 0018 17.10.20 140 Euro **
Auffrischungsschulung AUS- 16.10.20 45*/

fur Lehrberechtigte 0021 90 Euro **
(FCL.940.CRI)

Auffrischungsschulung fir ~ AUS- 17.10.20 55*/
Lehrberechtigte (SFCL.360) 0032 110 Euro **
Fortbildungslehrgang fir AUS- 17.10.20 55*/
Fluglehrer (§96 LuftPersV) 0020 110 Euro **

* Preis fir BWLV-Mitglied,

** Preis fUr Teilnehmer ohne BWLV-Mitgliedschaft
Am Ende der Veranstaltung erfolgt die Ausgabe
der Teilnahmebescheinigung.

Fir diese Veranstaltung kann Bildungszeit (BzG BW) gewahrt
werden. Bei Vorliegen der Voraussetzungen muss der Antrag
spatestens acht Wochen vor dem Seminar beim Arbeitgeber
gestellt werden. Genaueres dazu unter www.bwlv.de —
Unser Verband — Bezahlter ,Bildungsurlaub” sowie unter
www.bildungszeit-bw.de.

Ansprechpartner fir alle Fragen rund um die

Fluglehrerfortbildung: Bernd Heuberger, heuberger@bwilv.de,
Telefon 0711 22762-22.

Text: Bernd Heuberger
Foto: BWLV-Archiv
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Bitte beachten: Alle Termine finden unter Vorbehalt statt. Einige konnten bereits abgesagt worden
sein oder noch abgesagt werden. Zum Zeitpunkt der Drucklegung dieser Ausgabe war angesichts der
Corona-Situation nicht klar, wie sich die Dinge weiterentwickeln. Bitte fragen Sie im Zweifelsfall direkt

beim jeweils angegebenen Info-Kontakt an, ob die Veranstaltung tatsachlich stattfindet!

BWLV-TERMINSERVICE 2020

(Alle Angaben ohne Gewabhr)

von bis Sp. MaBnahme Ort

04.09.20 06.09.20 LS Hauptversammlung der Vereinigung Deutscher Pilotinnen (VDP) — Info: Flyinglisa54@gmail.com Flugplatz Augsburg (EDMA)
08.09.20 A Theoretische Luftfahrerpriifung RP Stuttgart — Info: https:/rp.baden-wuerttemberg.de  Regierungsprasidium Stuttgart
09.09.20 A Theoretische Luftfahrerpriifung Freiburg — Info: https:/rp.baden-wuerttemberg.de RP-AuBenstelle Freiburg
11.09.20 13.09.20 MD Deutsche Meisterschaft Freiflug — Info: www.daec.de Manching/BY

11.09.20 13.09.20 MD DMM und Rangliste F1D, 2 Wettbewerbe — Info: daec.de Frankenheim/TH

12.09.20 13.09.20 A  Elektroflieger-Treffen , Electrifly-In” — Info: www.electryfly-in.ch Grenchen/Schweiz

13.09.20 A Flugplatzfest Rastatt — Info: www.flugplatz-rastatt.de Flugplatz Rastatt

13.09.20 A Flugplatzfest Schwenningen am Neckar — Info: johannes@diekuetts.de — abgesagt Flugplatz Schwenningen (EDTS)
19.09.20 20.09.20 MD 2 Ranglistenwettbewerbe F1-Ebene — Info: www.daec.de — abgesagt Manching/BY

19.09.20 21.09.20 UL BWLV-UL-Fluglehrer-Lehrgang — Info: heuberger@bwlv.de Flugplatz Herrenteich (EDEH)
19.09.20 28.11.20 MF PPL(A) Teil FCL Wochenendkurs, Sa u. So, 9 — 16.30 Uhr — Info: www.motorflugschule.info  BWLV-Motorflugschule Hahnweide
22.09.20 A Theoretische Luftfahrerpriifung RP Stuttgart — Info: https:/rp.baden-wuerttemberg.de  Regierungsprasidium Stuttgart
25.09.20 30.09.20 SF  Oldtimer-Segelflugzeugtreffen im Blauen Land — Info: mario.selss@kabelmail.de Flugplatz Ohlstadt/Pémetsried
26.09.20 27.09.20 MD Suddeutsche Meisterschaft Freiflug-Ebene — Info: Paul.Seren@t-online.de Manching/BY

30.09.20 03.10.20 T  (B) Motorenwart-Lehrgang M1 (Motorsegler u. UL) — Info: birkhold@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
02.10.20 04.10.20 LS Sicherheitstraining fir Pilotinnen — Info: www.pilotinnen.de Diepholz

03.10.20 FB  Herbstwettfahrt BSG Stuttgart — Info: www.ballonsportgruppe-stuttgart.de Stuttgart, Bad-Cannstatt
03.10.20 MD F1-Wettbewerb 2. LMM — Info: fsv-herrenberg.de Ammerbuch/Herrenberg
06.10.20 A Theoretische Luftfahrerpriifung RP Stuttgart — Info: https:/rp.baden-wuerttemberg.de  Regierungsprasidium Stuttgart
09.10.20 11.10.20 L}  Herbsttagung DAeC-Jugend - Info: www.luftsportjugend.de Brandenburg

09.10.20 12.10.20 L  SG-38-Fliegen — Info: walz@bwlv.de N.N.

10.10.20 MD Herbstwettbewerb F1, 3. LMM - Info: www.Isv-rossfeld.de Osterhofen

14.10.20 A Theoretische Luftfahrerpriifung Freiburg — Info: https:/rp.baden-wuerttemberg.de RP-AuBenstelle Freiburg
16.10.20 17.10.20 A  (B) Auffrischungsseminar fir Lehrberechtigte (Fluglehrer-Fortbildung) — Info: heuberger@bwiv.de Filderhalle Leinfelden
17.10.20 MF  BZF Il Sprechfunk Deutsch VFR — Info: www.motorflugschule.info BWLV-Motorflugschule Hahnweide
17.10.20 18.10.20 MD Deutsche Meisterschaft Hangflug F1 — Info: www.daec.de Hesselberg/BY

17.10.20 MD  Nachwuchswettbewerb ,Der kleine Uhu*”, 13.30 Uhr — Infos: www.modellflug-schorndorf.de  Schorndorf

18.10.20 MD  Saalflug-Training FG Schorndorf — Info: guenther.platz@gmx.de Schorndorf

22.10.20 A Theoretische Luftfahrerpriifung RP Stuttgart — Info: https:/rp.baden-wuerttemberg.de  Regierungsprasidium Stuttgart
23.10.20 A BWLV-Auffrischungsschulung fiir Lehrberechtigte Hornberg — Info: Lo100D2027@gmx.de  Flugplatz Hornberg

24.10.20 A BWLV-Lehrfahigkeitsnachweis flr Lehrberechtigte Hornberg — Info: Lo100D2027@gmx.de  Flugplatz Hornberg

25.10.20 29.10.20 LU  (B) BWLV-Jugendleiter-Grundlehrgang — Info: gassmann@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
26.10.20 31.10.20 T  (B) Zellenwart-Lehrgang (Holz- u. Gemischt-, FVK-Bauweise) — Info: birkhold@bwlv.de  Bildungsstatte Klippeneck
30.10.20 01.11.20 LU  (B) BWLV-Jugendleiter-Fortbildungslehrgang — Info: gassmann@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
31.10.20 SF 79. Deutscher Segelfliegertag — Info: https://segelfliegertag-2020.de — abgesagt Rastatt

03.11.20 A Theoretische Luftfahrerpriifung RP Stuttgart — Info: https:/rp.baden-wuerttemberg.de  Regierungsprasidium Stuttgart
07.11.20 A Pilotentag der DFS - Info: www.dfs.de Langen b. Frankfurt/Main
09.11.20 14.11.20 T  (B) Werkstattleiter-Lehrgang WL1 (Holz- u. Gemischtbauweise) — Info: birkhold@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
11.11.20 A Theoretische Luftfahrerpriifung Freiburg — Info: https:/rp.baden-wuerttemberg.de RP-AuBenstelle Freiburg
14.11.20 LS  Come together der Vereinigung Deutscher Pilotinnen (VDP) — Info: www.pilotinnen.de ~ Munster

14.11.20 MF  BZF | - Zusatz Sprechfunk Englisch VFR — Info: www.motorflugschule.info BWLV-Motorflugschule Hahnweide
14.11.20 15.11.20 MD Siddeutsche Meisterschaft Saalflug — Info: eder-h@arcor.de Ingolstadt/BY

17.11.20 A Theoretische Luftfahrerpriifung RP Stuttgart — Info: https:/rp.baden-wuerttemberg.de  Regierungsprasidium Stuttgart
22.11.20 MD BW-Saalflug-Meisterschaft — Info: www.modellflug-schorndorf.de Schorndorf

23.11.20 28.11.20 T  (B) Zellenwart-Lehrgang (Holz- u. Gemischt-, FVK-Bauweise) — Info: birkhold@bwlv.de  Bildungsstatte Klippeneck
01.12.20 A Theoretische Luftfahrerpriifung RP Stuttgart — Info: https:/rp.baden-wuerttemberg.de  Regierungsprasidium Stuttgart
04.12.20 06.12.20 L  BWLV-Gipfeltreffen der Luftsportjugend — Info: koch@bwlv.de Schuttertal

05.12.20 MF  AZF Zusatz Sprechfunk Englisch IFR — Info: www.motorflugschule.info BWLV-Motorflugschule Hahnweide
09.12.20 A Theoretische Luftfahrerpriifung Freiburg — Info: https:/rp.baden-wuerttemberg.de RP-AuBenstelle Freiburg
13.12.20 MD  Saalflug-Training FG Schorndorf — Info: guenther.platz@gmx.de Schorndorf

15.12.20 A Theoretische Luftfahrerpriifung RP Stuttgart — Info: https:/rp.baden-wuerttemberg.de  Regierungsprasidium Stuttgart

Legende: A = Allgemeine Veranstaltungen, FS = Fallschirmsport, FB = Freiballon, H = Hubschrauber, HG = Hangegleiten, M = Messe, MD = Modellflug, T = Technik

MF = Motorflug, MS = Motorsegler, SF = Segelflug, UL = Ultraleichtfliegen, U = Luftsportjugend, PR = Offentlichkeitsarbeit, LS = Luftsportlerinnen

Terminhinweise schicken Sie bitte rechtzeitig an buerkle@bwlv.de. Lehrgange und FortbildungsmaBnahmen, die mit einem (B) gekennzeichnet sind,

fallen unter die Regelung des Bildungszeitgesetzes (BzG). Das heift, die Teilnehmer kdnnen hierfir unter bestimmten Voraussetzungen beim Arbeitgeber
eine bezahlte Freistellung beantragen. Naheres hierzu auf der Homepage (www.bwlv.de) und im adler (10/16). Bitte beachten Sie die gesetzlichen Fristen
— der Antrag auf Freistellung laut BzG muss mindestens acht Wochen vorher eingereicht werden!
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BADEN-WURTTEMBERGISCHER LUFTFAHRT VERBAND E V. ‘\Q

BWLV-AUFFRISCHUNGSSCHULUNG

FUR LEHRBERECHTIGTE

S

AUFFRISCHUNGSSCHULUNG GEMASS SFCL.360 FI(S) (A) (1) (I)

Samstag, 23. Oktober 2020, von 9 Uhr bis 17 Uhr
Ort: Hornberg

Der Lehrgang umfasst sechs Stunden Theorie gemal3 AMC1
SFCL.360 FI(S) (a) (1) (i). Die Lehrgangsgebtihr betragt fir BWLV-
Mitglieder 55 Euro, flr Nichtmitglieder 110 Euro. Der Lehrgang

kann mit dem Lehrfahigkeitsnachweis gemal3 SFCL.360 (a) (2),
der am Sonntag, 24. Oktober, stattfindet, kombiniert werden.

Infos: Helmut Miiller, Telefon 07171 75273,
E-Mail: Lo100D2027@gmx.de

BWLV-LEHRFAHIGKEITSNACHWEIS

FUR LEHRBERECHTIGTE

LEHRFAHIGKEITSNACHWEIS GEMASS SFCL.360 FI(S) (A) (2)

Sonntag, 24. Oktober 2020, von 9 Uhr bis 16 Uhr
Ort: Hornberg

Der Lehrgang umfasst flr jeden Teilnehmer einen individuellen
Lehrfahigkeitsnachweis vor einem durch die ATO des BWLV be-
auftragten qualifizierten FI(S). Die Lehrgangsgebuhr betragt fur
BWLV-Mitglieder 110 Euro, flr Nichtmitglieder 220 Euro. Die
Lehrgangsgebuhr beinhaltet den individuellen Lehrfahigkeits-
nachweis, einen F-Schlepp in einem Doppelsitzer, die Prifungs-
gebihr sowie die Bestatigung der Lehrfahigkeit, die neun Jahre
gultig ist. Sind fir den erfolgreichen Nachweis der Lehrfahigkeit
mehr F-Schlepps als einer erforderlich, so werden diese geson-
dert nach Aufwand berechnet.

Fur Fluglehrer ohne F-Schlepp-Berechtigung stehen Windenstart
oder optional ein TMG zur Verfligung. In diesem Fall werden
individuelle Einzelvereinbarungen getroffen. Der Lehrgang kann
mit der Auffrischungsschulung gemaB SFCL.360 (a) (1) (i),
die am Samstag, 23. Oktober, stattfindet, kombiniert werden.
Bei ungeeignetem Wetter findet der Lehrgang am Samstag,
31. Oktober, statt

Infos: Helmut Miiller, Telefon 07171 75273,
E-Mail: Lo100D2027@gmx.de

ZUR ERINNERUNG:

MELDEPFLICHT BEACHTEN!

Im Rahmen von Betriebsstdrungen/Unfallen kommt es immer
wieder dazu, dass nicht oder verspatet die entsprechende
Meldung an den BWLV erfolgt. Der BWLV ist die zertifizierte
Ausbildungsorganisation, und tragt auch hierflr letztlich die
Verantwortung. Die BWLV-ATO muss daher zwingend und
zeitgleich mit der behérdlichen Meldung (BFU) die St6-
rungsmeldung erhalten! Nur so wird vermieden, dass die
Behorde Kenntnis von einer Stérung hat, die ATO des BWLV
aber nicht. Diese Schieflage gilt es dringend abzustellen. Hier
bittet der BWLV die Verantwortlichen in den Vereinen um die
notwendige Unterstltzung.

NatUrlich ist es erfreulich, dass es in den BWLV-Vereinen nur

selten eine Betriebsstorung oder gar einen Unfall zu erleben
gibt. Vielleicht ist genau darin begriindet, warum dann, wenn
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doch etwas passiert, die erforderliche Stérungsmeldung immer
wieder vergessen wird oder erst sehr verspatet eintrifft.

Im Betriebshandbuch des BWLV ist unter dem Punkt 13.3 (Seite
29) die ,,Meldung von Flugunfallen und sonstigen Stérungen”
detailliert beschrieben. Demnach ist nach solchen Ereignissen
gemalB LuftVO §7 unverzlglich eine Meldung an die Bundes-
stelle fUr Flugunfalluntersuchung (BFU) zu Gbermitteln. Unab-
hangig von der gesetzlichen Meldepflicht an die BFU ist
der BWLV als Inhaber der Ausbildungsgenehmigung
ebenfalls unverziiglich zu unterrichten. Immer wieder wird
genau dieser Punkt aber Gbersehen oder aus anderen Griinden
nicht befolgt. Dies gilt mindestens fir alle besonderen
Vorkommnisse, die der Ausbildungsverantwortung der ATO
unterliegen (Lizenzerwerb, Erweiterung der Lizenz etc.). Diese
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Meldepflicht besteht flr die Vorsitzenden der Vereinsausbil-
dungsbetriebe sowie flr den Halter des Fluggelandes, auf dem
die ATO-Ausbildung durchgeflihrt wird. Ein entsprechendes
Formular fur Stérungsmeldungen ist im Vereinsflieger hinterlegt:

0T 0 0 1l 50 3
i 1w 300 . L o

Wares Teeile =i

Vereinsflieger.de/Dokumente/ATO-BWLV/Formular.Stérungs
meldung

Oft wird die Frage gestellt: Warum eine doppelte Stérungsmel-
dung? Doch dies ist nicht doppelt! Die BFU hat eigene, bekannte
Aufgaben zu erfillen. Der BWLV aber muss Kenntnis haben von
Vorkommnissen in seinen Vereinen, insbesondere in seinen
Ausbildungsbetrieben. Nur so ist es moglich, frihzeitig Regel-
abweichungen, flugsicherheitsrelevante Mangel bzw. flug-
sicherheitsgefahrdende Stérungen durch schnelles Einleiten von
GegenmaBnahmen kiinftig zu vermeiden. Dies entspricht auch
dem Auftrag der Landesluftfahrtbehdrde an den ATO-Inhaber
BWLV, fir hohe Sicherheitsstandards in seinen Vereinen zu
sorgen.

Vielleicht hilft es schon, diesen Punkt einmal als ,Trocken-
Ubung” im Vereinsflieger durchzuspielen. Mindestens aber soll-
te der wichtige Punkt, wer alles informiert werden muss, im
Notfallplan im Vereinsflieger hinterlegt sein. Dies ist vom
Vereinsadministrator schnell und leicht zu erledigen. Das Bild
zeigt den Button , Notfallplan”.

Auf Vereinsflieger.de ist ein Button zum Notfallplan hinterlegt.

Dieser sollte auch genutzt werden

FLUGSICHERHEIT

Text und Foto: Bernd Heuberger

WIE MAN SEINE LEISTUNGEN BEIM FLIEGEN VERBESSERN KANN:

MENTALES TRAINING FUR PILOTEN

Trockeniibung

Erinnern Sie sich noch an lhre Schulzeit?
Die Sache mit dem Spickzettel. Wieder
und wieder haben Sie draufgesehen. thn
dann gut versteckt. Und schlieBlich gar
nicht mehr gebraucht — weil Sie inzwi-
schen genau wussten, was draufstand!
Ein klassisches Beispiel daflrr, wie man
sich sinnvoll auf eine stressreiche Situati-
on vorbereiten kann.

Beim Fliegen ist es ganz ahnlich. Wenn
Sie sich zum Beispiel einen Bewegungs-
ablauf aufschreiben, das Aufgeschriebene
mehrfach bearbeiten und sich vorlesen,
kénnen Sie den Ablauf der Bewegung
schlieBlich prazise abrufen — ohne noch
einmal dartber nachdenken zu mussen.

Durch gezieltes mentales Training kdn-
nen Sie diese Technik sehr effektiv verfei-
nern. Urspringlich kommt der Begriff
aus der Sportpsychologie und beschreibt
eine nicht-kdrperliche Trainingsmethode
zur Leistungsverbesserung von Athleten.
Man versteht darunter ein planmaBig
wiederholtes, intensives Vorstellen oder
Wahrnehmen von einzullbenden Bewe-
gungsablaufen. Die Abldufe werden

dabei aber nicht praktisch ausgelbt.
Salopp formuliert geht es beim mentalen
Training um geistiges Trockenlben. Das
hilft Ihnen dabei, lhre selbst gesteckten
Ziele zu erreichen und sich als Pilot zu
verbessern.

Was aber zunachst einmal die Frage auf-
wirft: Was macht eigentlich einen guten
Piloten aus? Dass er in der Weltrangliste
weit vorn ist? Dass er Kunstflug kann?
Oder dass er keinen fliegbaren Tag
verpasst? Antwort: Keines von alledem.
Vielmehr kommt es darauf an, als Pilot
seine eigene Leistungsfahigkeit einzu-
schatzen, und seine Flugvorhaben ent-
sprechend anzupassen. Alles, was lhnen
am Fliegen wichtig und wertvoll er-
scheint, werden Sie dann fast automa-
tisch erreichen. Wenn Sie sich bewusst
machen, warum Sie fliegen und was Sie
erreichen wollen, haben Sie bereits den
ersten Schritt nach vorn gemacht.

Klaren Sie lhre Motivation

FUr den nachsten Schritt mussen Sie die
Frage nach dem ,,Warum" noch etwas ge-
nauer betrachten. Denn ganz gleich, ob |hr
Ziel ein stressfreier Flug am Hausberg oder
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der Weltcup-Sieg ist: Ein Schlssel zum Er-
reichen lhres Ziels ist Ihre Motivation. Nur
wenn Sie motiviert sind, werden Sie lhr Ziel
auch erreichen. Aber wie entsteht diese
Motivation? Ganz sicher nicht von allein.

Vielmehr hangt die Motivation, ein Ziel
zu erreichen, mit dem Ziel selbst zusam-
men. Ist das Ziel zu hoch gesteckt, dro-
hen Misserfolg und Frustration. Ist das
Ziel dagegen zu einfach, wird es Sie un-
terfordern und Sie werden die Lust daran
verlieren. Aber es gibt eine Formel, um
herauszufinden, wie ein Ziel beschaffen
sein muss, damit es Sie sinnvoll heraus-
fordert und motiviert. Die Rede ist von der
.Smart”-Formel (von englisch ,smart”
fur schlau). Demnach muss ein Ziel ge-
nau beschrieben sein. AuBerdem muss
messbar sein, ob Sie es erreicht haben
oder nicht. SchlieBlich sollte es auch im
Rahmen Ihrer Méglichkeiten liegen, auch
zeitlich (siehe Kasten).

Die Smart-Formel
Haben Sie sich ein sinnvolles Ziel vorge-
nommen? Wenn Sie sicher gehen wol-

len, prifen Sie es nach der Smart-Formel
nach und beantworten Sie diese Fragen:
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Instruktionen, Eigene
Anleitungen

Beschreibungen,
Drehbicher

Internalisieran,
Verinnerlichen

Unterteilen
in Phasen

Symbaolische
Markierung
der Phasen

S wie specific: Ist mein Ziel genau
spezifiziert, habe ich es genau beschrieben?
WeiB ich genau, was ich erreichen will?

M wie measurable: Ist es messbar,
wenn ich das Ziel erreiche?

A wie attainable: Liegt das Ziel im
Rahmen meiner Moglichkeiten oder ist
es zu weit weg?

R wie realistic: Ist es realistisch, dass ich
mein Ziel in dieser Form erreiche?

T wie time phased: Habe ich eine klare
Zeitachse, bis wann ich die Zwischenziele
und das Endziel erreicht haben will?

Als letzte Voraussetzung fur ein effektives
Mental-Training sollten Sie sich entspannen.
Das ist kein leicht dahergesagter Imperativ,
sondern wichtige Bedingung: In einem
erregten oder gestressten Zustand sind
Konzentrations- und Aufnahmefahigkeit
eingeschrankt. Sie brauchen einen ,, freien
Kopf”. Dazu gehort natlrlich auch die
notige Ruhe: Sonst kénnen Sie lhre Res-
sourcen nicht vollstandig nutzen. Beim
Autofahren einfach ein bisschen ans Flie-
gen denken, ist noch lange kein menta-
les Training! SchlieBlich brauchen Sie
noch etwas Vorstellungskraft: Sie missen
innerlich Kérperbewegungen, Gerausche
und Gefiihle nachempfinden kénnen.

Sind Sie bereit? Dann konnen Sie jetzt
die Grundtechnik des mentalen Trainings
ausprobieren. Um einen Bewegungsablauf

mental zu trainieren, erstellen Sie sich eine
Art Drehbuch. Das hilft, im entscheiden-
den Moment die perfekte Reaktion auf die
gegebenen Verhaltnisse zu gewahrleisten.
FUnf Schritte sind dazu erforderlich:

1. Anleitung besorgen

Besorgen Sie sich eine Anleitung zu dem,
was Sie erreichen wollen. Wenn Sie zum
Beispiel eine Flugfigur erlernen wollen,
kann Ihnen ein Fluglehrer die nétigen In-
struktionen geben. Bilder, Notizen oder
Filme sind ebenfalls hilfreich.

2. Ablauf aufschreiben

Schreiben Sie den in der Anleitung er-
klarten Ablauf mit lhren eigenen Worten
auf. Dabei sollten Sie auch alle Ihre Emp-
findungen berlicksichtigen, und allge-
mein alles, was in lhnen in der Situation
vorgeht. Je genauer Sie die Beschreibung
erstellen, desto praziser konnen Sie diese
spater wieder abrufen.

3. Ablauf verinnerlichen

Sprechen Sie jetzt die im zweiten Schritt
beschriebenen Bewegungsablaufe mit
sich selbst durch. Das kann im inneren
Dialog erfolgen. Noch besser ist aber, Sie
fUhren mit sich selbst einen lauten Dialog.
So verinnerlichen Sie lhr eigenes Dreh-

Beim mentalen Training werden Ablaufe vorbereitet und gedanklich minutios
durchgespielt. Das sorgt fiir mehr Sicherheit und bessere Leistungen beim Fliegen
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buch. Wiederholen Sie diesen Schritt so
lange, bis wirklich alles flissig und feh-
lerfrei sitzt.

4. Ablauf unterteilen

Teilen Sie lhr Drehbuch in sinnvolle Ab-
schnitte ein. Dies ist ein weiterer Schritt,
um alles insgesamt besser zu verinnerli-
chen. Wenn Sie zum Beispiel Thermikflie-
gen wollen, kénnten die Abschnitte so
lauten: Thermik zentrieren, Entscheidung
zum Verlassen der Thermik, Entschei-
dung fur die weitere Flugrichtung.

5. Phasen markieren

Markieren Sie abschlieBend jede einzelne
Phase mit einem ,, Anker”. Das kann zum
Beispiel ein akustisches Symbol sein,
etwa fUr die Beschleunigungsphase beim
Start der Ruf ,Lauf, lauf, lauf!”. So
entsteht eine Art Rhythmus, den Sie im
Unterbewusstsein perfekt abrufen kon-
nen. Probieren Sie es aus! Sicherheit und
Leistungszuwachse sind die Ergebnisse
eines solchen Trainings.

Ein wichtiger Hinweis noch zum Schluss:
Lassen Sie sich mit dem mentalen Trai-
ning Zeit. Erwarten Sie keine schnellen
Wunder. Mentale Vorstellungen zu
erzeugen und diese zu kontrollieren, ist
eine Fahigkeit. Sie muss trainiert und
benutzt werden — ein langer, aber span-
nender Prozess. Kleine Erfolge stellen
sich jedoch schnell ein.

Text: Rainer Krumm
Foto: Petra Rickert

Rainer Krumm ist Unternehmensberater
und Managementtrainer, er hat die beiden
Bucher ,,Mentales Training fir Piloten”
und ,, Selbstcoaching fir Piloten” geschrie-
ben, die im Herbst 2020 neu erscheinen.
Er ist selbst aktiver Gleitschirmflieger und
Motorschirmflieger und trainierte bereits
die Deutschen Drachen- und Gleitschirm-
nationalmannschaften im Bereich , Erfolg
durch zielorientiertes Denken und Handeln”.
Er ist Mitglied im Sport- und Segelflieger-
Club Bad Waldsee-Reute. Kontakt:
rainer@krumm.de.
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TMZ-HORBEREITSCHAFT

BITTE REGELN EINHALTEN!

Seit dem 26. Marz ist die Horbereitschaft in den TMZ Pflicht. Laut DFS werden die einhergehenden Regeln nicht von
allen Piloten befolgt. Darum hat die Deutsche Flugsicherung (DFS) ein Schreiben herausgegeben, in dem auf die
Einhaltung gepocht wird. Dieses lautet wie folgt:

, TMZ mit verpflichtender Horbereitschaft - Bitte Regeln einhalten! Mit Wirkung zum 26.03.2020 wurde die im Jahr 2017 fir
alle TMZs eingeflihrte dringende Empfehlung zur Horbereitschaft auf einer festgelegten Flugsicherungsfrequenz — verbunden
mit der individuellen Schaltung eines Transponder Codes (“Listening Squawk”) -, in eine Verpflichtung geandert. Leider hat die
DFS in den vergangenen Wochen feststellen missen, dass vermehrt die damit einhergehenden Regeln von einzelnen Piloten
nicht eingehalten wurden, was insbesondere an den letzten Wochenenden zu groBen Problemen bei der Erbringung der Flug-
sicherungsdienste in einigen TMZ-Luftraumen (speziell Dortmund, Paderborn, Mtnster-Osnabriick, Niederrhein) und zu Ein-
schrankungen in der Dienstleistungsqualitat gefihrt hat.

Beispielhaft aufzuflhren sind hierbei:

e Piloten sind auf der veroffentlichten Frequenz trotz Transponderschaltung nicht horbereit

e es erfolgt von einigen Piloten ein aktiver Erstanruf auf der Frequenz (statt nur Horbereitschaft zu halten)

e die Transponderschaltung erfolgt ohne Aussendung der MSID (Luftfahrzeugkennung)

e die Transponderschaltung der TMZ Squawk erfolgt auch auBerhalb der TMZ (nicht erwiinscht und gewollt).

Die DFS weist daher noch einmal dringend auf die Einhaltung der fir die TMZ mit verpflichtender Horbereitschaft veroffentlich-
ten Regeln (NfL 1-1870-20, AIP VFR ENR 1-18 bis 1-20, s. a. Anlage) hin. Die Einhaltung der beschriebenen Verfahren dient dem
Sicherheitsgedanken aller Teilnehmer am Luftverkehr und stellt die Erbringung der Flugverkehrsdienste sicher. Deshalb sind
diese Regelungen verpflichtend und die DFS bittet darum, diesen mit der gebotenen Sorgfalt nachzukommen.” Zu dem Thema
kénnen auf den Webseiten des BWLV (www.bwlv.de) und des DAeC (www.daec.de) weitere Dokumente heruntergeladen wer-
den, etwa die komplette Veréffentlichung der DFS mit Anhangen oder der TMZ-Flyer mit Hinweisen des DAeC.

AEC WALLDORF TRAUERT UM CLEMENS RADE

Text: red.

Am 26. Juni verungliickte unser Sport-
und Fliegerkamerad Clemens Rade mit
nur 29 Jahren bei einem Verkehrsunfall
todlich.

Clemens war finf Jahre lang Mitglied
unseres Vereins. Am 16. Mai 2015 be-
gann er zunachst eine Ausbildung im Se-

gelflug und verschrieb sich ab dem 5. Juli
desselben Jahres voll und ganz dem Fall-
schirmsport. Er erwarb am 10. Juli 2016
nach herausragend kurzer Ausbildungs-
zeit von 34 Spriingen seine Lizenz. Ab
2018 nahm er seine Segelflugausbildung
wieder auf und absolvierte am 22. Mai
2020 seine A-Priifung (drei Alleinfllge).

Clemens Rade war nicht nur begeisterter Fallschirmspringer,
sondern auch als Segelflieger aktiv
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Clemens war im Kreis seiner Kameraden
allseits beliebt, brachte sich sowohl im
Flug- wie auch im Sprungbetrieb aktiv
ein und engagierte sich auBerdem fur
den Verein im Rahmen der Nachwuchs-
forderung. Seine Positivitat war fr unse-
re Jugend stets ein Vorbild.

In Clemens verlieren wir viel zu frih ei-
nen immer gut gelaunten, extrem zuver-
lassigen und verantwortungsbewussten
Freund und ein wertvolles Mitglied unse-
res Vereins. Dass er nicht mehr bei uns
ist, erschittert uns zutiefst, sehen wir ihn
doch noch kurz vor seinem Tod am
Walldorfer Himmel: Morgens im Twin,
mittags im freien Fall und abends das
erste Mal im Einsitzer.

Unsere herzliche Anteilnahme gilt seinen
Angehorigen. Wir behalten dich, Cle-
mens, stets in bester Erinnerung und als
Teil unserer Gemeinschaft.

Text: Abteilungen Segelflug und
Fallschirmsprung des AEC Walldorf
Foto: Abteilung Fallschirmsprung,
AEC Walldorf

der adler 09/2020



ALLIANZ GLOBAL CORPORATE & SPECIALTY SE

Ob geschadftlich, privat oder im Luftsportverein —
wer fliegt, braucht Sicherheit fiir sich und andere.

Die Allianz Global Corporate & Specialty (AGCS) bietet
professionellen Flugzeug-Haltern und Flugbegeisterten
einen kompletten Luftfahrt-Versicherungsschutz von der
Drohne bis zum Business-Jet.

Wir beraten Sie gerne:

+49 (0)89 3800 19301
luftfahrt@allianz.com

agcs.allianz.com

Allianz ()
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Nlcht traiumen! Fliegen!

Wecke den Luftsportler in dir.
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LUFTSPORT IN BADEN-WURTTEMBERG
WIR SIND DER LUFTSPORT IM SUDWESTEN

Die Faszination Luftsport hat viele Gesichter. Segelflug, Motorflug, UL-Sport, Ballonfahren, Modell-
flug, Gleitschirmfliegen, Fallschirmspringen und Kunstflug. Der BWLV ist die Heimat aller Luftsportler
in Baden-Wirttemberg. Wir sind rund 11.000 aktive Mitglieder in etwa 200 Vereinen aus allen
Sparten. Werde auch du ein Mitglied in dieser einmaligen Gemeinschaft der Luftsportler!

BWLV-JUGEND- UND WEITER-
BILDUNGSSTATTE KLIPPENECK

BWLV MOTORFLUGSCHULE
HAHNWEIDE

Klippeneck 7, 78588 Klippeneck
Buchungen: 07424 84634

(Christina Neugebauer)

E-Mail: klippeneck@bwlv.de

Internet: www.gaestehaus-klippeneck.de

Flugbetrieb: Nathalie Hahn,

Balinger Str. 30, 72336 Balingen-Frommen
Telefon: 07433 384655

Mobil: 0160 96269898

E-Mail: camping@klippeneck.de

SLP Hahnweide, Klaus-Holighaus-Str. 62
73230 Kirchheim unter Teck

Telefon: 07021 54051, Fax: 84042
E-Mail: motorflugschule@bwlv.de
Internet: www.motorflugschule.info

BADEN-WURTTEMBERGISCHER LUFTFAHRTVERBAND E.V.
ScharrstraBe 10 - 70563 Stuttgart (Vaihingen) - Telefon: 0711 22762-0 - Telefax: 0711 22762-44

E-Mail: info@bwlv.de - Internet: www.bwlv.de

TOP-TERMINE IM SEPTEMBER 2020
ALLE TERMINE UNTER VORBEHALT!

THEORETISCHE LUFTFAHRERPRUFUNG RP STUTTGART

8.9.20 RP Stuttgart

Info: https:/rp.baden-wuerttemberg.de

THEOR. LUFTFAHRERPR. RP AUSSENSTELLE FREIBURG

9.9.20 RP Freiburg
Info: https:/rp.baden-wuerttemberg.de

ELEKTROFLIEGERTREFFEN , ELECTRIFLY-IN"

12.-13.9.20 Flughafen Grenchen/Schweiz

Info: www.electrifly-in.ch

PPL(A) TEIL FCL WOCHENENDKURS

19.9. — 28.11.20 BWLV-Motorflugschule Hahnweide
Info: www.motorflugschule.info

BWLV-UL-FLUGLEHRER-LEHRGANG

19.-21.9.20 Flugplatz Herrenteich

Info: heuberger@bwilv.de

BLEIBEN SIE AUF DEM LAUFENDEN UNTER:




