FREIFLUG-EUROPAMEISTERSCHAFT IN UNGARN

VIERTER PLATZ FUR DIE DEUTSCHEN F1A-SEGLER

Das deutsche Team mit Helfern nach der erfolgreichen Suche nach einem Modell in einem
Sonnenblumenfeld - Andreas Gey mit dem wiedergefundenen F1B-Modell

Ohne Medaille kehren die DAeC-Sportler
von der FAI-Freiflug-Europameisterschaft
2018 in Ungarn zurtick. Die beste Plat-
zierung erreicht die F1A-Mannschaft
(Segler) mit dem undankbaren vierten
Rang. Funf der neun Freiflieger des deut-
schen Teams erreichten die jeweils ersten
Stechen unter den insgesamt 195 Teil-
nehmern. Insbesondere der starke Wind,
am F1B-Tag bis zu 11 m/sec, machte den
Teilnehmern zu schaffen, wogegen die
Hitze ertraglich blieb.

Neuer F1A-Europameister wurde Per
Findahl (SWE) vor Luka Biteznik (SLO),

HANGEGLEITEN

Jorg Schnellhase (NW) wurde 15., Tho-
mas Weimer (BB) 22. und Dirk Halbmeier
(BB) 38. Die Teamwertung ging an
Schweden.

In F1B (Gummimotormodelle) siegt Al-
bert Bulatov (RUS) vor Svetozar Gostojic
(SRB), Andreas Gey (SN) kam auf den
achten Platz, Bernd Silz (RP) auf den
zehnten, und Heiko Helmbrecht (HE) auf
den 55. Mannschafts-Europameister
wurde Serbien, Deutschland erreichte
den sechsten Platz.

EUROPAMEISTERSCHAFT IM GLEITSCHIRMFLIEGEN

TORSTEN SIEGEL HOLT SILBER

Torsten Siegel aus Fulda ist neuer
Vize-Europameister im  Gleitschirmflie-
gen. Bei dem Wettbewerb, der Ende Juli
in Montalegre in Portugal stattfand,
zahlte das deutsche Team zu den Favori-
ten. Letztlich kam die Mannschaft auf
Rang vier. An der EM nahmen insgesamt
150 Piloten aus 28 Nationen teil. Sie
flogen um Medaillen in der Team-, Her-
ren- und Damenwertung.

Text: DAeC/red.
Foto: DHV
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Mannschaftsfiihrer war Heiko
Helmbrecht

Alexander Viyazov (RUS) errang den Titel
in F1C (Verbrennungsmotormodelle) vor
Arunas Grasys (LIT), Claus-Peter Wachtler
(SN) erreicht den 13. Rang vor Michael
Sondhauf (SN, 14.) und Stefan Reinwald
(MFSD, 42.). Die Ukraine gewann die
Teamwertung, Deutschland wurde Ach-
ter.

Heiko Helmbrecht hatte parallel zu seiner
Wettbewerbsteilnahme in F1B auch die
Aufgabe des Mannschaftsfihrers tber-
nommen, Assistent war Burkhard Mdller.
Im Gegensatz zu den Unzulanglichkei-
ten, als die Weltmeisterschaft zuletzt in
Ungarn ausgetragen worden war, war
dieses Mal alles perfekt organisiert und
auch durchgefiihrt worden.
Im Blog unter www.thermiksene.
de/2018-f1abc-em-ungarn/ kann
die Europameisterschaft nach-
verfolgt werden. Die vollstandi-
gen Ergebnisse gibt es auf der
Veranstalterseite www.faif1abc.
com

Text: Bernhard Schwendemann
Fotos: Bernd Honig

150 Piloten aus 28 Nationen waren bei der EM in Portugal dabei

Mehr zu der EM gibt es online
unter www.dhv.de
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WELTMEISTERSCHAFTEN IM DRACHENFLIEGEN IN KRUSEVO/MAZEDONIEN

MEDAILLEN FURS DEUTSCHE TEAM

Bronzemedaillengewinner Robert Bernat

Vom 8. bis 22. Juli fanden in Krusevo/
Mazedonien die Weltmeisterschaf-
ten der Drachen Starrfliigler
(FAI-Klasse 5) statt. Teilnehmer aus
acht Nationen kampften um den Ti-
tel. Nach acht Durchgdngen holte
sich der mehrmalige Weltmeister Tim
Grabowski (Halblech/Bayern) den Vi-
ze-Weltmeistertitel hinter Wolfgang
Kothgasser (AUT) und vor seinem
Teamkollegen Robert Bernat (Berlin),
der sich die Bronzemedaille sicherte.
In der Teamwertung errang Deutsch-
land Silber hinter Osterreich und vor
Japan.

Fir das Starrfligelteam waren neben
Tim Grabowski und Robert Bernat noch

Erfolgreich bei der Drachenflug-WM (v.l.): Vize-Weltmeister Tim Grabowski,

i

Dirk Ripkens (Kevelaer/Rheinland-Pfalz),
Alfred Mayer (Oberstadion/Baden-Wrt-
temberg), Thomas Paulik (Minchen/
Bayern) und Peter Friedemann (Bretten/
Baden-Wurttemberg) nominiert. Team-
chefin Regina Glas (Waakirchen/Bayern)
betreute das Team.

Punkteverlust nach dem ersten
Durchgang

Der erste Wettkampftag ging fir das
deutsche Team weniger gut los. Wolf-
gang Kothgasser traf einige gute takti-
sche Entscheidungen und nahm Tim
Grabowski mehr als eine halbe Stunde
im Ziel ab. Robert Bernat flog sechs Mi-
nuten spater als Tim Grabowski ins Ziel

und wurde Siebter. In der Teamwertung
lag Deutschland auf Rang zwei hinter
Osterreich.

Aufholjagd im dritten Durch-
gang

Am dritten Wettbewerbstag gab es nach
einem deutschen Doppelsieg von Tim
Grabowski und Robert Bernat eine Wen-
de. In der Teamwertung wurde der Ab-
stand zu Osterreich enorm verkirzt und
Tim Grabowski Ubernahm in der Ge-
samtwertung die Fihrung. Robert Bernat
schob sich auf Rang sieben in der Ge-
samtwertung vor.

Spannender Showdown

Wolfgang Kothgasser aus Osterreich flog
Uberragend und Ubernahm ab dem vier-
ten Durchgang wieder die Fihrung, die
er bis zum Schluss nicht mehr abgab.
Trotz eines weiteren Tagessieges von Tim
Grabowski im sechsten Lauf, mehrfa-
chen Spitzenplatzen von Robert Bernat
und den anderen deutschen Teampilo-
ten, blieb Osterreich am Ende die un-
schlagbare Mannschaft in der Teamwer-
tung. Deutschland gewann Silber, Japan
Bronze. Tim Grabowski holte sich den
den Vize-Weltmeistertitel hinter Wolf-
gang Kothgasser und vor Robert Bernat.

Text und Foto: DHV

Mehr auf www.dhv.de

—Anzeige —

INHALTE DES WORKSHOPS:

- Gewebe aufbringen und entfernen auf Metall-, Holz- & GfK/ CfK-Struktur
- Nahte und Uberlappungen richtig ausfiihren, Bespannen iiber Nieten L

- Anbringen von Verstarkungsbandern und Zackenbéndern

* Bespannen mit HeiBluftgeblse und Filzrakel

- Bearbeiten von Rundungen sowie Schrumpfen / Stretchen

* Richtiges Reinigen von Untergriinden, Wachsen und Polieren von Oberflichen
- Richtige Verarbeitung des Dispersionsheisssiegelklebers
* Minor Repair (ORATEX® DRY & WET) entsprechend EASA Approved Procedure

ORATEX® WORKSHOP - FLUGZEUG BESPANNEN

- Schrumpfstabilisierung und Straffung mit dem ORATEX®-Biigeleisen

ORATEX® Gewebe: ‘/'kein Lackieren /keine schidlichen Dampfe ‘fkein Schleifen ‘,/keine Rissbildung v/kein /' i

Erlernen Sie unter Anleitung
das Bespannen lhres
Flugzeuges mit
ORATEX® Gewebe!

TERMINE UND BUCHUNG:
www.Lanitz-Aviation.com/Workshops.html

—oiliz—
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LANITZ AVIATION ¢ Am RitterschléBchen 20 ¢ 04179 Leipzig * Tel: 0341 - 44 23 05 0 * Shop: www.lanitz-aviation.com * Email: info@lanitz-aviation.com
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MOTORFLUG/UL

BWLV-MOTORFLUGSCHULE HAHNWEIDE

EINMAL GOTEBORG UND

ZURUCK

Beeindruckendes Panorama von Géteborg

Vom 4. bis 6. Mai 2018 waren Piloten
der BWLV-Motorflugschule auf der
Hahnweide miteinander zu einem
Ausflug nach Go6teborg/Schweden
unterwegs. Im Folgenden ein Bericht.

Sich um 8 Uhr an einem Freitagmorgen
auf der Hahnweide fir einen Ausflug
einzufinden, war durchaus eine Heraus-
forderung, die sich jedoch — und das sei
vorab schon einmal gesagt — von ihrer
schdnsten Seite zeigen sollte. Und so ver-
sammelten wir uns neugierig und
gespannt im Besprechungsraum, um uns
mit den Details des Ausflugs vertraut zu
machen.

Wir, das waren neun Hobbypiloten in der
Begleitung von drei Fluglehrern, die auf
vier Maschinen verteilt wurden — wobei
die Entscheidungskriterien fir die einzel-
nen Besatzungen beispielsweise Fluger-
fahrung und die Kategorie des Sprech-
funkzeugnisses bildeten. Drei Maschinen
vom Typ C 172 und eine C 152 sollten
uns zuverlassig nach Schweden und wie-
der sicher nach Hause fliegen.

Jeweils drei unterschiedliche Legs waren
flr Hin- und Ruckflug eingeplant, und so
ging es um ungefahr 10 Uhr los in Rich-
tung Braunschweig, wo wir nach ca.
zweieinhalb Stunden einen Tankstopp
einlegten, die Piloten wechselten und

18 Motorflug/UL =

uns anschlieBend in Richtung Kopenha-
gen wieder in die Lifte erhoben.

Sehr freundlicher Empfang

Die danische BegriBung auf dem Roskil-
de Airport (EKRK) war ausgesprochen
herzlich. Ganz offensichtlich machte es
dem Controller SpaB, die Mitglieder ei-
nes Luftsportverbandes, des BWLV, vor
sich zu haben. Eine vergleichbare Erfah-
rung machten wir spater auf Save (ESGP),
dem City-Flughafen von Goteborg. Der
dortige Lotse hatte um 18 Uhr (Ortszeit)
Dienstschluss, und der ersten Maschine
gelang auch noch die rechtzeitige Lan-
dung; vollstandig waren wir allerdings
erst um 18.45 Uhr, was den , Chef des
Flugplatzes” allerdings nicht weiter zu
stdren schien. Vielleicht lag es mit daran,
dass unsere Teamleitung vorher telefo-
nisch um Nachsicht und Verstandnis
gebeten hatte.

So konnte er uns, wahrend wir auf die
anderen Fliegerkollegen warteten, vom
Schicksal des Flughafens erzahlen, der
einst mit 45 Angestellten jahrlich mehr
als 800.000 Passagiere abgefertigt hatte.
Das war, bevor Ryanair nach Goteborg/
Landvetter wechselte. Heute nimmt er
sich — zusammen mit nur einem weite-
ren Kollegen — der Piloten an, die ihren
Weg weiterhin nach Save finden.

In drei Taxis ging es dann zur Stadt, die
sich im spaten Abendlicht von ihrer
angenehmsten Seite zeigte. Saubere,
weitldufige StraBen und eine Backstein-
architektur, die an die Hamburger Spei-
cherstadt erinnerte — so waren unsere
ersten Eindricke. Allerdings trat unsere
Neugier auf das Neue schnell in den Hin-
tergrund, als wir am Gothia Towers Hotel
ankamen und uns einen Moment zu-
ruckziehen konnten, bevor wir mit einem
gemeinsamen Abendessen den Tag be-
schlossen.

Mehrere Touren in Schwedens
zweitgroBter Stadt

Der Samstag wurde fir intensives Sight-
seeing genutzt. Mit einer Open-Top-
Tours-Karte erkundeten wir im Doppel-
deckerbus die Hauptsehenswirdigkeiten
Goteborgs, bevor die nachste City Tour
per Boot auf uns wartete. So kamen wir
in den Genuss eines doppelten ,Brie-
fings” Uber Goteborg, was seine Ge-
schichte und heutige wirtschaftliche Stel-
lung als zweitgroBte Stadt Schwedens
angeht. Es waren die Hollander, die auf
Gehei des schwedischen Konigs Gustaf
Adolf nach Grindung der Stadt im Jahre
1621 das Sumpfgebiet trockenlegten,
Kanale bauten und so maritimes Ambi-
ente auch in der Innenstadt spurbar
machten.
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In Goteborg liegt der groBte
Hafen Skandinaviens

Vorgelagerte Inseln an der schwedischen Kiiste

Heute ist GOteborg der groBte Hafen
Skandinaviens, von dem wir uns auf der
Bootstour einen ersten Eindruck ver-
schaffen konnten. Von den Ublichen
Hafenanlagen abgesehen, ging es auch
vorbei an einem stolzen Viermaster
(hochster Mast: 55 Meter), der heute als
Restaurant genutzt wird, der Oper, ei-
nem Blroturm, der seinen Spitznamen
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Blick auf die Stadt
von oben

Segelschiff im
Hafen von
Goteborg

LLipstick” von der roten Farbgestaltung
der oberen Stockwerke erhielt, und Res-
ten der alten Stadtmauer.

DermaBen mittlerweile mit Goteborg
vertraut geworden, zog es uns nach der
Fahrt zu einem Imbiss in die Markthalle
»Saluhallen”, die der zweiten Halfte des
19. Jahrhunderts entstammt. Gemutlich

Bekanntes Bauwerk: Die Oresundbriicke

am Ufer eines Kanals sitzend, genossen
wir einen herrlichen Sonnentag, von
denen es in Goteborg wohl nicht allzu
viele im Jahr gibt. Den Rest des Nachmit-
tags genoss jeder von uns auf seine eige-
ne Weise, beispielsweise beim Souveni-
reinkauf oder im ,,Funpark Liseberg”, zu
dessen Eintritt uns unsere Touristenkarte
ebenfalls berechtigte. Um 18 Uhr war ein
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Prora auf Riigen

letzter moglicher Treff angeboten, bevor
sich die meisten von uns frih zurtickzo-
gen, voller intensiver Eindriicke vom Tag
und in Anbetracht der fir 7.45 Uhr an
einem Sonntag (!) angesetzten Rick-
fahrt.

Problemlose Riickreise

Nach der Verabschiedung von ,unse-
rem” hilfsbereiten Fluglotsen am Sonn-
tagmorgen auf Save schlugen wir den
Kurs nach Rlgen ein. Es folgte ein ruhi-
ger Flug Uber das Kattegat und Dane-
mark mit seiner Inselwelt, bis wir mit
einem herzlichen ,Moin, moin!” auf

Die beriihmten Kreidefelsen von Riigen

dem Flugplatz von Riigen begriBt wur-
den. Ein Tankstopp mit langerer Pause im
erneut herrlichen Sonnenschein war an-
gesagt, bis es nach Leipzig weiterging.
Allerdings umrundeten wir zuerst den
nordlichen Inselteil entlang seiner Kreide-
felsen, bevor wir auf den Sudkurs ein-
drehten.

Es folgte die Strecke Uber die Mecklen-
burger Seenplatte, bis uns Leipzig zu
unserem letzten Zwischenstopp in Emp-
fang nahm. Auch hier lief alles nach Plan,
wie schlieBlich auf dem letzten Leg zu-
rick zur Hahnweide, die wir um ca.
19.45 Uhr erreichten.

LUFTSPORTVEREIN HOHENASPERG IN ENGLAND

GOOD, BETTER, SYWELL

Mit 300 Watt kann man schon eine Men-
ge anfangen — beispielsweise das Haus
beleuchten oder eine Kaffeemaschine
betreiben. Eher untblich ist es, mit 300
Watt Muskelleistung ein Flugzeug in die
Luft zu bringen und mehrere Minuten
damit zu fliegen. Genau das haben die
Human Powered Aircraft-Flyers in Nort-
hampton/Sywell jeden Abend eine
Woche lang bei bestem Wetter getan.
Und am gleichen Platz, bei dem gleichen
sagenhaften und fir England wohl eher
untypischen konstant guten Wetter,
waren auch die sechs UL-Piloten des LSV
Hohenasperg fir eine Woche stationiert.
Diese vertrauten allerdings auf die
jeweils 100 PS ihrer zwei Flight Design
CTs und einer Bristell — der Respekt fur
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Port Isaac Bay in Cornwall

Der Ausflug hat uns Uber herrliche Land-
schaften geflihrt, den Kurzbesuch Gote-
borgs ermoglicht, uns fliegerisch ein
bedeutendes Mehr an Erfahrung ge-
bracht und das alles — last but not least
— eingebettet in ein sympathisches Grup-
penverhalten. Den Organisatoren der
Motorflugschule Hahnweide sei herzlich
gedankt fir eine makellos-detaillierte
Planung und den Fluglehrern fur ihre
Unterstutzung.

Text: Karl-Ulrich Schilling
Fotos: Karl-Ulrich Schilling/Tobias Krlger

der adler 09/2018



die Leistungen der Muskelflieger war
umso groBer.

Um nach Sywell (EGBK) zu kommen,
muss man Uber den Kanal. Calais-Dun-
kergue (LFAC) war der Abflugplatz, der
nach Passkontrolle und Auftanken den
kurzen Hipfer Uber den Armelkanal er-
maoglichte. Kaum in der Luft und Uber
dem Wasser, kam sie schon in beste
Sicht, die englische Kiste mit den
bekannten Kreidefelsen von Dover. Eine
starke Stunde spater schwebten wir
bereits in Sywell ein, ein typischer Platz
auf der Insel — ein enorm groBes Grasfeld
mit einer langen Asphaltbahn und zwei
weiteren Graspisten, die zusammenge-
nommen immer wie ein groBes ,A" aus-
sehen.

Cornwall, Leuchtturm bei Boobys Bay

Das Hotel am Platz, Sywell Aviator, bot
wahrend der Woche ausgezeichneten
Komfort im Jugendstil-Ambiente, die
Tankstelle hatte Mogas bereit, gelandet
werden durfte auch spat nach Betriebs-
schluss, und am Abreisetag wurde jedem
Team nur eine Landung in Rechnung
gestellt — british hospitality.

Blaues Wasser, weiBBe Strande

Gleich nach dem Ankunftstag morgens:
keine Wolke, klare Luft, weite Sicht. Die
Chance musste genutzt werden, das ver-
mutete Highlight der Woche einer alten
Fliegerregel entsprechend sicherheitshal-
ber sofort in Angriff zu nehmen — wer
weil3, ob das Wetter so bleibt? Cornwall
und seine Steilklste mit dem westlichs-
ten Punkt Englands, Lands End, stand
auf der To-do-Liste. Uber Oxford ging es
stdlich an Bristol vorbei zum Meer und
dann sudlich entlang der AtlantikkUste.
Welch ein Bild bot sich beim Flug Uber
dem Wasser mit Blick auf die steil abfal-
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lende, raue und zerkliftete Kistenlinie!
Blaues Wasser, teils ins Turkisgriine chan-
gierend, helle, fast weil3e Stande, auf der
Ebene Uber dem Abbruch bis zum Hori-
zont weite Getreidefelder, sonnig
beschienen. Kurven um Kustenvorsprin-
ge, Fliegen um Leuchttlirme und Landen
direkt da, wo die Piste Uber dem Steilab-
fall endet — Parranporth (EGTP), flying at
its best.

Und - by the way — in Cornwall wurden
wichtige technische Errungenschaften
hervorgebracht, ohne die nicht nur Pilo-
ten heute Probleme hatten. Dem Radio-
pionier Marconi gelang im Dezember
1901 von dort aus die erste transatlanti-
sche Funkubertragung nach Neufund-
land. Cornwall war durch seine exponier-

Die Atlantikkiiste
bei Blackpool

te Lage flr seine Versuche besonders
geeignet. Ein kurzes Mittagessen aus
Fish and Chips, und weiter ging es Rich-
tung Lands End und dann an der Stdkds-
te Uber dem Armelkanal auf Plymoth zu.
Die fast funf Flugstunden vergingen -
wie sollte es auch anders sein — wie im
Fluge. Die groBte Sorge nach der
Ankunft in Sywell war, dass nun nichts
mehr kommen koénne, das Beste schien
gesehen.

Rundflug mit Ausstellungsstiick

Weit gefehlt. Duxford (EGSU), bekannt
durch die Airshow und das Imperial War
Museum, war ein weiterer interessanter
Tagesauflug, den die Gruppe unternahm.
Das weitlaufige Museum liegt mit meh-
reren Ausstellungshallen und einem Frei-
bereich direkt neben den Pisten. Ange-
sichts der Anzahl, der Exklusivitat und
des Erhaltungszustandes der Exponate
kénnen andere Technikmuseen hier
kaum das Wasser reichen. Manche
Museumsstiicke werden auch fir Rund-
flige angeboten, und so konnte ein
Gruppenmitglied nicht widerstehen, eine
halbe Stunde auf einer de Havilland Tiger
Moth aus dem Jahre 1944 zu buchen,
einem Oldtimer-Doppeldecker, der von

Crampian Mountains, Lake District
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Die beteiligten Piloten (v. I.) Martin Kraus, Oliver Phillips, Oliver Eichhorn, Christian Gorg,

Markus Kuhnla, Hans-Jiirgen Reichardt

der britischen Royal Air Force vor allem
als Schulungsflugzeug eingesetzt war.

GleichermaBen wurden York, Brighton
und Bath — bekannt durch die antiken
romischen Bader — besucht. Es gibt tber-
all Landemdglichkeiten, und wenn mal
ein groBerer Platz nicht verfigbar ist,
sind es die vielen sympathischen
Farmstrips, die zum Aufsetzen einladen.

Mehr als 1.000 Seen und Teiche
in der Landschaft

Bei weiterhin gutem Wetter sollte auch der
Norden  Englands in  Augenschein
genommen werden. Nordlich von Wales
ging es bei einem weiteren Trip zwischen
Manchester und Liverpool in der Manches-
ter-Low-Level-Route in 1.200 FuB zwi-
schen den beiden Kontrollzonen hindurch
nach Norden an die Kiste bei Blackpool,
dann Uber die Morecambe Bay in den Lake
District mit den Cumbrian Mountains.

Der Flug Uber den groBten Nationalpark
Englands machte klar, woher der Name
kommt: Es sollen mehr als 1.000 Seen
und Teiche sein, die in die karge, um die
1.000 Meter hoch gelegene Bergland-
schaft eingebettet sind. Nordlich des Lake
Districts, kurz vor Carlisle an der schotti-
schen Grenze, stand die Landung auf
dem Microlight Airfield Kirkbride an. Es
dirfte das groBte UL-Geldnde sein, das je
gesehen wurde. 1280 x 46 Meter As-
phalt.

Perfekte Verhaltnisse am
Farmstrip Fishburn

Ob dieser Kuriositat kamen wir am Platz
in eine nette Kommunikation, die in eine
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Empfehlung und einen nicht ganz ernst
gemeinten Wettbewerb mundete. Der
Farmstrip Fishburn sei sehr empfehlens-
wert, und wenn wir zuerst da seien, wiir-
den wir zum Essen eingeladen, so zwei
Piloten eines respektablen, groBen Flug-
zeuges, die dort hinfliegen wollten. Sel-
ten wurde die Leistungsfahigkeit unserer
CT mehr unterschatzt — wir waren nach
ca. 30 Minuten Flug Uber die Pennines,
der auch als Rickgrat Englands bezeich-
neten Gebirgskette, am Ende die ersten.

Entscheidend aber der Farmstrip selbst:
Die Piste ist auf 790 Metern perfekter
englischer Rasen, akkurat gemaht, weich

und saftig griin, dazu ein exquisites Café
und eine daneben stehende ausgemus-
terte de Havilland Mosquito mit deut-
scher Registrierung und Hoheitsabzei-
chen.

Riickflug nach Sywell

Um wieder nach Sywell zu kommen,
mussten wir die sympathisch-spleenige
Atmosphare verlassen und an der Ost-
kiste Englands nach Siden fliegen, vor-
bei an Kingston upon Hull und Scarbor-
ough. Wieder flogen wir tber einer Steil-
kistenlandschaft aus Kreidefelsen, geo-
logisch den gleichen wie an der Kiste
von Dover, nach Skagness, einem weite-
ren Farmstrip noérdlich der Bucht The
Wash. Zu FuB war ein Abstecher ans
Meer angesagt und dann der Rickflug
nach Sywell, zugleich der letzte Flug vor
der Rickreise.

Le Touquet (LFAT) sollte diesmal der Lan-
deplatz auf dem Festland sein, von dort
ging es zurlick an den Heimatplatz nach
Pattonville (EDTQ). Diesmal hatte
geklappt, was der UL-Gruppe des LSV
Hohenasperg im Vorjahr wegen des
Wetters noch nicht vergdnnt gewesen
war: England fliegerisch kennenzuler-
nen, interessante Landschaften aus neu-
er Perspektive zu sehen und die Kultur
der Insel zu erleben. England hat sich fur
ein weiteres Fluglager empfohlen.

Text und Fotos: Hans-Jirgen Reichardt

Take off RWY 27, Parranporth
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B .U[TRALEICHT FLIEGEREI

 ERSTES SAVANNAHQTREm
 SCHWABISCH-HALL

Im Vordergrund zwei aktuelle Savannah-,S”-Modelle

Auf der AERO in diesem Jahr prasen-
tierte auch der italienische Hersteller
I.C.P. sein neues Modell, genauer ge-
sagt die ,Ventura”. Sein beliebtes
Modell ,,Savannah” indes war zwar in
diesem Jahr nicht auf der Messe zu
sehen, dafiir aber verbreitete Muster-
betreuer Ewald Scheiber unter den
Fans die Idee, im Sommer ein ,,Savan-
nah”-Treffen auszurichten - eine tolle
Idee, die alsbald umgesetzt wurde.

Man sieht den eigenwilligen Ganzme-
tall-Hochdecker ohnehin, und zu Unrecht,
viel zu wenig. Wer aber einmal die gut-
mutigen STOL-Flugeigenschaften einer
.Savannah”, gepaart mit ansehnlicher
Reisefluggeschwindigkeit kennenlernen
durfte, gibt sie meist nicht wieder her.

Zur Freude der Savannah-Piloten sollte es
auch nicht lange dauern, bis die offizielle
Einladung zum ersten Savannah-Treffen
im E-Mail-Postfach landete. Zunéchst
war dieses vom 8. bis 10. Juni geplant.
Zudem gab es einen Ausweichtermin
vom 15. bis 17. Juni. Wie das im Flieger-
leben so ist, war dieser auch nétig: Eine
Starkregenfront mit Gewittern machte
sich vor dem ersten Wochenende Uber
dem Suden Deutschlands breit, sodass
schnell klar war, dass es doch der Aus-
weichtermin werden musste.

Sehr gut organisiertes Programm
Am Freitag wurden in Schwabisch-Hall
Weckrieden (EDTX) die Savannah-Piloten

dann nachmittags nicht nur von der Son-
ne, sondern auch von der herzlichen
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Familie Scheiber begriiBt. Wie schon in
der Einladung angekindigt, sollte uns
ein tolles Programm erwarten! Nach ei-
nem wunderbaren Abend bei herrlicher
Aussicht, Speis und Trank auf dem ,,Ein-
korn”, dem dortigen Hausberg der Dra-
chenfliegerei, wo 1929 zum ersten Mal
ein selbstgebautes Segelflugzeug gestar-
tet war, ging es am Samstagmorgen zu
einem gemeinsamen Ausflug nach
Rothenburg ob der Tauber (EDFR).

Dort angekommen, gesellte sich noch
die eine oder andere Savannah samt
Insassen dazu. Der private Shuttle-Ser-
vice der Familie Scheiber brachte die
Gruppe in die malerische Innenstadt von
Rothenburg. Dort wartete schon ein jun-
ger Stadtfihrer, der uns seine Stadt mit
einem Rundgang etwas naher brachte.
Ein kurzer, schoner Einblick, der Lust auf
einen langeren Besuch zwischen den al-
ten Mauern machte. Kaffee, Kuchen und
die Fachsimpelei unter den Blechfliegern
—uns ging es gut!

Reger Erfahrungsaustausch

Gegen Nachmittag schwarmte die
Savannah-Formation dann wieder aus.
Uber Dinkelsbiihl ging die Tour bei
schéonstem Flugwetter flr die meisten
zurlick Uber das Kochertal nach Weck-
rieden. Doch die ohnehin schon tollen
Eindrlcke des Tages hatten noch lange
nicht das Ende erreicht. Im Anschluss
ging es gleich auf zur nachsten leben-
dig kommentierten Stadtfihrung nach
Schwabisch-Hall, ebenso eine gepfleg-
te, wie mit einer bewegten Geschichte
versehenen Stadt, der einst schon die
Salzquelle und die glnstige Lage am
Kocher zu besonderem Wohlstand ver-
half. Mit einem gemeinsamen Abend-
essen Uber den Dachern von Schwa-
bisch-Hall fand der Abend dann seinen
gelungenen Abschluss. Am nachsten
Morgen starteten die Savannah-Flieger
zurlick zu ihren Heimatplatzen in ganz
Deutschland.

Die Savannah-Flieger in Rothenburg
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Die verschiedenen Savannah-Modelle beisammen

An dieser Stelle sei besonderer Dank an
unseren Musterbetreuer Ewald Scheiber
und seine Familie ausgesprochen, die den
Teilnehmern mit einem bestens ausge-
suchten Programm, mit Fahrservice, Ho-
tel- und Campingmaglichkeiten am Platz
ein sorgenfreies Treffen ermdglichten.
Dank fir die Gastfreundschaft geht

LUFTSPORTGERATE-BURO

ebenso den Luftsportverband Schwa-
bisch-Hall.

Es wurden neue Kontakte geknipft, und
ein reger Erfahrungsaustausch Uber die
verschiedenen Savannah-Generationen
vom Urmodell MXP-740 mit Vorfligeln
bis zu den aktuellen Modellen , XL" und

Die verbliebenen Piloten in Schwabisch-Hall

der nun schonen runden Savannah ,S”
fand statt. Hier steckt noch viel Potenzi-
all’ Wir freuen uns schon auf ein nachs-
tes Treffen der Savannah-Flieger und
jenen, die es noch werden mochten.

Text: Hans-Bernd Adolph
Fotos: Ewald Scheiber

AKTUELLE ENTWICKLUNGEN BEI UL

Avionik in UL

Fir Avionik in Ultraleichtflugzeugen be-
steht weiterhin Prifpflicht alle 24 Mona-
te. Das betrifft prifpflichtige Funkgerate
und Transponder. Anderslautende Mel-
dungen durch die Aufhebung mehrerer
Nachrichten fur Luftfahrer (NfL) durch die
NfL 2-382-17 betrafen lediglich Luftfahr-
zeuge, deren Lufttlchtigkeit durch ein
genehmigtes Instandhaltungsprogramm
(IHP) aufrechterhalten wird. Dort wird die
Avionik im Rahmen des IHP gepriift, die
auch kirzere Fristen enthalten kann. Fir
UL gilt jedoch weiterhin die ,Prifer-An-
weisung far UL” (PAUL). Bei der jeweili-
gen Jahresnachprifung muss beim Ein-
bau von prifpflichtiger Avionik ein
gultiger Avionikbericht vorliegen. Die Fris-
ten flr beide Gerate wurden bei der letz-
ten Uberarbeitung der PAUL auf einheit-
lich 24 Monate angeglichen bzw. erhoht.

Transponder

Wann und wo Transponder zur Pflicht
werden, unterliegt den Luftraumvorschrif-
ten. Wird der Transponder zur Pflicht, ist
ein Transponder mit Mode-S_Fahigkeit zu
verwenden. Diese mussen vor Nutzung
einen Registrierungscode, die Mode-S
24-bit-Adresse erhalten. Das LSG-B hat
sich bei Einfiihrung von Mode-S vom LBA
damals eine ausreichende Anzahl von Re-
gistrierungscodes geben lassen, die von
DAeC und DULV gemeinsam genutzt wer-
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den. Der Transponder-Code wird auf
Antrag in Verbindung mit dem Kennzei-
chen des UL vergeben. Er bleibt fir das
Kennzeichen registriert und kann ohne
neuen Antrag nicht Gbertragen werden.

Notsender ELT (Emergency
Locator Transmitter)

Der automatische Notsender ist flr UL
keine Pflicht in Deutschland. Allerdings
kann er fur Flige und Einflige ins Aus-
land Pflicht sein. Wer ein ELT einbaut und
in seinem UL als Notsender nutzt, muss
Folgendes wissen:

Registriert wird das ELT beim LBA. Erst
nach Registrierung kann die Rettungs-
stelle (SAR-Leitstelle) bei einer Auslésung
des Notsenders die Flugzeug-, Halter-
und Kontaktdaten ermitteln. Nicht unbe-
achtlich fir den Geldbeutel ist dabei
auch, dass die Rettungsstelle bei einer
unbeabsichtigten Auslésung den Kon-
takt herstellen kann. Aufwendige Such-
und  RettungsmaBnahmen  konnten
somit bereits vermieden werden.

FUr die Registrierung seiner Daten muss
der Halter ein spezielles Antragsformular
des LBA verwenden und den Code, den
der Hersteller des Gerates mitliefern
muss, mit angeben. Bei UL verlangt das
LBA zusatzlich noch eine Abschrift aus
dem Luftsportgerateverzeichnis  zum
Abgleich. Fir Kunden des LSG-B, die ihr

UL bei uns registriert haben, gibt es daftr
einen besonderen Service: Sendet der
Halter das ausgeflllte LBA-Formular an
das LSG-B, vervollstandigen wir dieses
mit der Abschrift und leiten den Antrag
sofort an das LBA weiter.

Notsender PLB (Personal Locator
Beacon)

Eine EU-Verordnung sieht auch einen
Einsatz von PLB, personlichen und nicht
fest eingebauten Notsendern vor. Leider
kénnen diese in Deutschland noch nicht
registriert werden.

Funk

Spatestens seit 1. Januar 2018 dirfen
nur noch Funkgerate verwendet werden,
die einen 8,33-kHz Frequenzabstand ha-
ben und als Flugfunkstelle genehmigt
sind. Zustandig fur die Genehmigung ist
die Bundesnetzagentur. Hier erhalt man
eine Urkunde mit der Nummer Uber die
Frequenzzuteilung zum Betreiben einer
Luftfunkstelle. In der Urkunde mussen
gegebenenfalls auch Transponder und
ELT eingetragen sein. Links zur Bundes-
netzagentur sowie weitere Infos sind auf
der Internetseite des LSG-B unter UL-Zu-
lassung und Avionik zur Verfligung ge-
stellt.

Text: Frank EinfUhrer,
Luftsportgerate-Buro (LSG-B)
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ERWEITERTE MUSTERZULASSUNG FUR DIE
BREEZER B400-6

LN L e G, (i
Die Breezer B400-6 ist jetzt auch tauglich fiir die zukiinftige Abflugmasse von 600 Kilogramm

Nach der Erweiterung der Musterzulas-  tung beim Hersteller heiBt das Flugzeug  Deutschland nur die aktuell zuldssigen
sung fur die Breezer B400 ist die Struktur ~ dann B400-6 unter Kennblatt 61178.5.  472,5 Kilogramm nutzbar.

jetzt fur die zukUnftige Abflugmasse von  Allerdings sind wie bei allen UL bis zum

600 Kilogramm tauglich. Nach Umrls-  Inkrafttreten der 600-kg-Klasse in Text und Foto: DAeC

Sicher vom Abflug

o bis zur Landung
LU FTS PO RTG ERATE'BU RO Juristische und fachliche Kompetenz

G E N E S I S fiir die Luftfahrt aus einer Hand
ZUGELASSEN

Nach erfolgreicher Musterprifung hat
das DAeC-Luftsportgeratebliro am
13. Juli 2018 die Musterzulassung fir
den Genesis G1 sB erteilt. Der einsitzige,
offene Tragschrauber wird von Avioma-
nia Aircraft aus Zypern hergestellt. Deut-
scher Musterbetreuer ist Kai Bode in
Eschborn.

Frank Peter Dorner, Rechtsanwalt, Fachanwalt fiir
Verwaltungsrecht, Luftfahrtsachverstandiger

Bavariaring 16, D-80336 Miinchen
T. +49 (89) 45 23 5576 0, F. +49 (89) 45235576 9

Das Geratekennblatt 61241 ist im Down-
loadbereich auf www.daec.de/ luftsportge-
raete-buero/ul-zulassung/ pruefer-klasse-5/
infos-fuer-pruefer/ geraetekennblaetter/ zu

) doerner@air-law.de
finden.
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Text: DAeC
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l‘_."i 24. DEUTSCHE MEISTERSCHAFTEN IM SEGELKUNSTFLUG

HAYINGEN STAND KOPF

Im Anschluss an die DSKM zeigten etliche Piloten beim Unlimited Freestyle Cup eine spektakuldare Show am Himmel

Anfang Juli gab es auf dem Se-
gelfluggeldnde des Luftsportvereins
Hayingen wieder einiges zu bestau-
nen: Schon zum zweiten Mal richtete
der Verein auf der Schwabischen Alb
die Deutschen Meisterschaften im
Segelkunstflug aus. Von 7. Juli an
wurde in den Klassen Advanced und
Unlimited die Deutschen Meister er-
mittelt, bereits seit dem 30. Juni wa-
ren Piloten aus ganz Deutschland
zum Training angereist.

Eroffnet wurde die Veranstaltung am
6. Juli in Anwesenheit des Schirmherren
Klaus Tappeser, Regierungsprasident des
Regierungsbezirks Tubingen, den Abge-
ordneten Michael Donth (MdB) und
Andreas Glick (MdL) sowie Hayingens
Burgermeister Kevin Dorner. Als Vertreter
des DAeC sowie des BWLV in Personal-
union wohnte Walter Eisele der Eroff-
nungsfeier bei und richtete, wie auch die
anwesenden Gaste aus der Politik, einlei-
tende Worte an die Piloten sowie den
Verein. Besonders gelobt wurde der Ein-
satz des gesamten Vereins, der schon
zum zweiten Mal die groBe Aufgabe ei-
ner Deutschen Meisterschaft stemmte.

Am darauffolgenden Morgen begann

Alle Teilnehmer der DSKM 2018
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der Wettbewerb mit dem ersten Durch-
gang in der Advanced-Klasse. Aus Ba-
den-Wirttemberg gingen hierbei Stefan
Zistler, Stefan Kroll sowie Sebastian
Scholz an den Start. Im ersten Durch-
gang wird die sogenannte FreeKnown
geflogen: Ein Programm bestehend aus
finf am Anfang des Jahres vorgegebe-
nen Figuren in Kombination mit funf ei-
genen Figuren. Auch die Unlimited-Klas-
se startete im Anschluss in den
Wettbewerb. Hierbei gingen ebenfalls
einige Baden-Wirttemberger an den
Start: Allen voran die Vereinsmitglieder
des LSV Hayingen mit Udo Markert, Flo-
rian Fischer, Dennis Konieczny, Simon
Greis, Wolfgang Kasper sowie Kevin
Walz. Des Weiteren waren Robin Kemter,
Tobias Hackel, Eberhard Holl, Nicolas
Séhner und Stefan Weiss mitangetreten.

Eugen Schaal lie den Verfolgern
in der Unlimited-Klasse keine
Chance

In den nachsten Tagen folgten der zweite
Durchgang, das erste Unbekannte Pro-
gramm sowie Durchgang drei mit der
Unbekannten Kr. In der Advanced-Klas-
se hielt sich das Feld sehr nah beieinan-
der, an der Spitze tummelten sich David

Tempel, Holger Geusen, Sebastian Scholz
sowie Stefan Zistler, dicht gefolgt vom
Rest der 18 Piloten dieser Klasse. In der
Unlimited-Klasse jedoch zeichnete sich
schon von Beginn an ein deutlicher Favo-
rit ab: Titelverteidiger Eugen Schaal lie3
sich in den ersten Durchgdngen den ers-
ten Platz nicht streitig machen und lie
den Abstand zu seinen Verfolgern —allen
voran Moritz Kirchberg aus Hessen — im-
mer groBer werden.

Zu einigen kleinen Unterbrechungen im
Wettbewerb kam es wettertechnisch nur
wegen Wolken. Diese zwangen die Pilo-
ten meistens um die Mittagszeit, einige
Male vorerst am Boden zu bleiben. Letzt-
lich spielte das Wetter jedoch mit, so-
dass in allen Klassen bis Freitag, 13. Juli,
sechs komplette Durchgange gewertet
werden konnten. Geschleppt wurde
hierbei ausschlieBlich mit UL-Flugzeugen
vom Typ WT9 Dynamic des LSV Mdnsin-
gen Eisberg sowie von ISS Aviation und
der vereinseigenen C42 Bison, um die
Larmbelastung fur die Anwohner még-
lichst gering zu halten.

Schlechte Flugdisziplin vieler ein-
fliegender Streckenflieger

Der Grund fur die mit Abstand meisten
Unterbrechungen im laufenden Wettbe-
werb waren jedoch die Kameraden der
streckenfliegenden Zunft. Trotz aufgege-
benem NOTAM und sehr intensiver Kom-
munikation im Vorfeld der Veranstaltung
(auf anderen Flugplatzen und mithilfe
weitere Kanale) wurden insbesondere an
den Wochenendtagen bis zu 70 Segel-
flieger gezahlt, die unangemeldet die
Box durchquerten oder sogar in ihr kur-
belten. Dies flhrte zu Unterbrechungen
im Wettbewerbsablauf sowie zu einigen
Wettbewerbsfligen, die abgebrochen
werden musste.
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Podium der Advanced-Klasse (v. l.): Stefan
Zistler (zweiter Platz), David Tempel
(Sieger), Holger Geusen (dritter Platz)

Dies ist fir einen Piloten im Wettbe-
werbsfieber immer sehr argerlich, da
man sich dann wieder komplett neu auf
ein Programm vorbereiten muss und na-
tlrlich einen F-Schlepp mehr zahlen
muss. Zwischenzeitlich wurde sogar mit
der C42 eine Art , Alarmrotte” gestellt,
welche versuchte, in der Box befindliche
Streckenflieger auf ihre ungllckliche
Flugwegwahl hinzuweisen. Des Weiteren
wurde von gut einem Viertel der ent-
deckten Flugzeuge die Kennzeichen no-
tiert, und die Verursacher wurden telefo-
nisch kontaktiert.

David Tempel holte sich den Sieg
in der Advanced-Klasse

Am Abend des 13. Juli wurden dann die
Gewinner gekirt. Diese waren in der Ad-
vanced-Klasse David Tempel (Platz eins,
5.652 Punkte), gefolgt von Stefan Zistler
(BW, Platz zwei, 5.583 Punkte) und Hol-
ger Geusen (Platz drei, 5.574 Punkte).
Die weiteren Baden-Wirttemberger wa-
ren auf Platz vier (Sebastian Scholz,
5.516 Punkte) sowie Platz elf (Stefan
Kroll, 4.772 Punkte) zu finden.

In der Unlimited-Klasse verteidigte Eugen
Schaal den Titel des Deutschen Meisters
(10.058 Punkte), gefolgt von Moritz
Kirchberg (9.184 Punkte) und Tobias
Hackel (9.107 Punkte) auf Platz drei.
Weitere baden-wdirttembergische Plat-
zierungen waren: Wolfgang Kasper
(Platz sechs, 8.093 Punkte), Florian Fi-
scher (Platz sieben, 7.773 Punkte), Robin
Kemter (Platz acht, 7.720 Punkte), Eber-
hard Holl (Platz elf, 7.526 Punkte), Simon
Greis (Platz zwolf, 7.266 Punkte), Nicolas
S6hner (Platz 13, 7.255 Punkte), Udo
Markert (Platz 16, 6.883 Punkte), Kevin

BWLV-Prasident Eberhard Laur neben
Hayingens Biirgermeister Kevin Dorner und
MdL Andreas Gliick bei der Siegerehrung

Walz (Platz 17, 6.460 Punkte), Dennis
Konieczny (Platz 21, 5.034 Punkte) und
Stefan Weiss (Platz 22, 3.452 Punkte).

Abgerundet wurde die Abschlussfeier
mit Livemusik des Klnstlers Joe Voxx. Als
kleine Uberraschung schwebte kurz vor
der Siegerehrung noch Altmeister und
lebende Segelkunstflug-Legende Markus

Die Helfer am Boden hatten alle Hinde voll zu tun
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.Maxu"” Feyerabend in seiner Extra 300S
ein und begeisterte mit Unlimited-Mo-
torkunstflug.

Viel Programm fiir die Zuschauer

Damit war das Spektakel allerdings noch
lange nicht vorbei: Am Samstag wurde,
wie auch schon 2014, im Anschluss an
die DSKM ein Unlimited Freestyle Cup
ausgerichtet. Bei diesem Wettbewerb
geht es darum, ein mdglichst harmoni-
sches, spektakuldres Programm mit Ein-
satz von Rauch und Musik zu zeigen.
Kurzum: Eine riesige Show am Himmel.
Hierbei gingen 13 Unlimited-Piloten an
den Start, unter anderem auch Maxu
Feyerabend, der seit den World Air
Games 2015 das erste Mal wieder in ei-
nem Swift sa3. Damit stellte er auch ein-
drucksvoll unter Beweis, dass er rein gar
nichts verlernt hat und sicherte sich Platz
zwei hinter Wolfgang , Grisu” Kasper,
welcher zu ,Take my breath away” die
Jury begeistert hatte und den Freestyle
Cup bereits zum zweiten Mal fur sich
entschied. Platz drei sicherte sich lberra-
schend der Hayinger Jens Holnaicher.

Die Gewinner der Unlimited-Klasse (v. I.):
Moritz Kirchberg (zweiter Platz), Eugen
Schaal (Sieger), Tobias Hackel (dritter Platz)

Mit einer Open-Air-Rocknight wurden
die Deutschen Meisterschaften im Segel-
kunstflug sowie der Freestyle Cup been-
det. Der Verein zog zum Ende eine sehr
positive Bilanz: ,Alles ist sicher und er-
folgreich fir uns verlaufen und hat uns
als Verein auch noch mehr zusammen-
geschweiBt”, resiimierte der Vereinsvor-
sitzende Udo Markert sichtlich stolz. Ob
es wieder eine Deutsche Meisterschaft in
Hayingen geben wird, ist noch nicht ent-
schieden, aber wohl nicht auszuschlie-
Ben.

Text und Fotos: Jens Holnaicher
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SCHON JETZT VORMERKEN:

GLASFLUGEL CUP 2019

Von Mittwoch, 12. Juni bis Sonntag,
16. Juni 2019, findet auf dem Sonder-
landeplatz Bad Saulgau der Glasfligel
Cup 2019 statt.

Geflogen wird in zwei Klassen (Starrflu-
gel- und Wolbklappen-Klasse) aus-
schlieBlich  mit Glasflligel-Flugzeugen
nach einer neuen Wettbewerbsform.

WICHTIG FUR ALLE SEGELFLIEGER

Am Samstag, 15. Juni 2019 steigen um
19.30 Uhr eine groBe Glasfligel-Party
und die 90-Jahr-Feier der Fliegergruppe
Bad Saulgau. Hierzu kann sich jeder-
mann anmelden.

Die Ausschreibung und Anmeldung gibt
es ab Januar 2019 online unter www.
glasfluegel.net.

GLASFLUGEL

Text: Hans-Peter Mayer

EGU-NEWSLETTER PART-SFCL: UBERSETZUNG LIEGT VOR

Die European Gliding Union (EGU) hat eine Sonderausgabe ihres Newsletters herausgegeben. Jutta Scholz hat den Newsletter
ins Deutsche Ubersetzt und Martin Kader hat das Dokument mit Anmerkungen versehen, sodass alle Segelflieger sich mit den
Inhalten beschaftigen konnen. Der Newsletter in der deutschen Fassung ist beim DAeC online abrufbar unter http://t1p.de/v2tj.

3. GUMMISEIL-WOCHENENDE IN HAYINGEN

FREUNDE DER HISTORISCHEN STARTART SIND
HERZLICH EINGELADEN!

Beim Gummiseil-Wochenende in Hayingen kommt vor allem der Schulgleiter SG 38 zum
Einsatz

Von Freitag bis Sonntag, 12. bis 14.
Oktober 2018, wird auf dem Segelflug-
gelande Hayingen wieder ein Gummiseil-
start-Wochenende  stattfinden.  Ziel
dieser Veranstaltung ist es, die Startart
am Leben zu erhalten und den Piloten
die Moglichkeit zu geben, einen SG 38
zu fliegen
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Die historische Startart veranschaulicht
sehr gut, welche Mihen unsere Vorfah-
ren auf sich genommen haben, um in die
Luft zu kommen. Spatestens beim Erle-
ben eines Gummiseilstarts ist jedem klar,
wieso wir von Luftsport reden. Zudem
handelt es sich beim Gummiseilstart um
eine tatsachliche Mannschaftssportart,
da hierbei mindestens 20 Personen be-

Text: DAeC/red.

notigt werden, um das Flugzeug in die
Luft zu bringen.

An dem Wochenende geben wir Piloten
die Maoglichkeit, die schon bestehende
Berechtigung Gummiseilstart zu verlan-
gern (zwei Starts innerhalb 24 Monaten)
oder sogar diese Startart neu zu erwer-
ben (drei Starts).

Zudem geben wir Piloten die Maglichkeit,
auf einem Grunau Baby llb Gummiseil-
starts und auch F-Schlepps durchzufihren.

Die Voraussetzungen, um an der Veran-
staltung als Pilot teilzunehmen, sind eine
gultige Segelfluglizenz und ein glltiges
Medical sowie korperliche Fitness.

Die Mindest-Teilnehmeranzahl betragt
zwolf Piloten, maximal werden 20 Pilo-
ten angenommen. Anmeldung und Aus-
kunft bei Marius Fink (finkmarius@blue-
win.ch, Telefon 0041 61 961 00 72).

Text und Foto: Marius Fink
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BITTE VORMERKEN:

QUALIFIKATION ZUR JUNIOREN-DM FINDET
2019 IN AALEN-ELCHINGEN STATT

2009 fand zuletzt eine Deutsche Se-
gelflugmeisterschaft auf dem Flug-
platz in Aalen-Elchingen statt; hochs-
te Zeit also fiir eine neue nationale
Meisterschaft! Deshalb steigt der
Luftsportring Aalen nach zehn Jah-
ren Pause im kommenden Jahr erst-
mals wieder als Ausrichter ein — und
zwar fiir die Qualifikation zur Deut-
schen Meisterschaft der Junioren in
der Club- und Standardklasse. Diese
wird vom 3. bis 11. August 2019
stattfinden. Das obligatorische Trai-
ning ist ab 1. August 2019 vorgese-
hen.

Doch damit ist es nicht getan, die Elchin-
ger Wettbewerbs-Crew hat sich noch
zusatzlich etwas einfallen lassen: Zeit-
gleich findet der erste Ostalb-Doppelsit-
zer-Cup statt. Angesprochen sind Meis-
terschafts-Einsteiger ebenso wie ,alte
Hasen”, am besten in gemischter Besat-
zung.

Trotz der nun langeren Pause hat der
Luftsportring Aalen viel Erfahrung im Aus-
richten nationaler Meisterschaften: 2019
wird insgesamt somit schon zum 17. Mal
in den vergangenen 40 Jahren eine be-
deutende  Segelflug-Meisterschaft — auf
dem Flugplatz in Elchingen stattfinden.

Der Flugplatz in Elchingen ist mit seiner
GroBe und Infrastruktur, seinen Cam-
pingmoglichkeiten und vor allem den
personellen Maglichkeiten fir die Aus-
richtung einer groBen Meisterschaft
pradestiniert. Darlber hinaus sind die
guten thermischen Gegebenheiten auf
der Ostalb und die perfekten Wettbe-
werbsluftraume mit Flugstrecken bis ins
Frankische im Osten und den Sud-
schwarzwald im Sddwesten fur die
Durchfihrung einer Meisterschaft bes-
tens geeignet.

2019 wird Elchingen wieder einmal im
Fokus des Interesses aller ambitionierten
Segelflieger in Baden-Wirttemberg ste-

50. KLIPPENECK-SEGELFLUG-WETTBEWERB

SPITZENLEISTUNGEN UND HOHER BESUCH ZUM

JUBILAUM

Am Samstag, 4. August, ging der 50.
Klippeneck-Segelflug-Wettbewerb
zu Ende. Die rund 120 Teilnehmer mit
ihren 85 Flugzeugen konnten beim
Jubildumswettbewerb an sieben von
acht Tagen lange Strecken mit meist
extrem guten Schnittgeschwindig-
keiten fliegen. Zum Auftakt des
Wettbewerbs wurde das Jubildum
mit einem sehr gut besuchten Fest-
akt gefeiert, bei dem unter anderem
auch Ministerprasident a.D. Prof. Dr.
h.c. Erwin Teufel zu Gast war.

Viel Prominenz, darunter Gaste aus Poli-
tik und Sport, hatte sich auf dem Klip-
peneck eingefunden, um die 50. Aufla-
ge des Wettbewerbs zu feiern. Als
Ehrengast war Ministerprasident a.D.
Prof. Dr. h.c. Erwin Teufel der Einladung
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der Arbeitsgemeinschaft der Flieger-
gruppen auf dem Klippeneck (ARGE) ge-
folgt. Dem Luftsport — insbesondere
dem am Standort am Klippeneck — war

Der Luftsportring Aalen richtet in Aalen-
Elchingen erstmals nach zehn Jahren
wieder eine nationale Meisterschaft aus

hen. Plant also schon mal euren Urlaub
vor und kommt nach Elchingen! Die ge-
naue Ausschreibung folgt spater, vor-
aussichtlich im Oktober.

Text: Michael Kost/red.
Foto: LSR Aalen

r. E I
e b M

Ministerprasident a.D. Prof. Dr. h.c. Erwin Teufel (rechts) im Gesprach mit BWLV-Prasident
Eberhard Laur

und ist der ehemalige Ministerprasident,
der von 1964 bis 1972 zudem Blrger-
meister der Stadt Spaichingen war, stets
verbunden.
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Anspannung vor dem Start

Fir den DAeC richtete dessen Vize-Prasi-
dentin und Schatzmeisterin Sigrid Berner
ein GruBwort an die zahlreichen Besu-
cher. In Vertretung des BWLV waren Prasi-
dent Eberhard Laur und Geschaftsfihrer
Klaus Michael Hallmayer zum Festakt ge-
kommen. Die Gemeinde Denkingen ver-
trat deren Birgermeister Rudolf Wuhrer,
der — ebenso wie BWLV-Prasident Eber-
hard Laur — die Gaste in einer Ansprache
begriBte. Sie alle dankten den Beteiligten
fur ihr auBerordentliches Engagement
und betonten, der Segelflug kdnne ohne
die vielen ehrenamtlichen Helfer und Or-
ganisatoren nicht bestehen. Laur hob in
seiner Ansprache darlber hinaus insbe-
sondere das sehr gute Verhaltnis der Se-
gelflieger zur Gemeinde Denkingen her-
vor und dankte Blrgermeister Rudolf
Wuhrer ausdriicklich fur die jahrzehnte-
lange ausgezeichnete Zusammenarbeit.

Der aktuelle Vorsitzende der ARGE Klip-
peneck, Gerd Lohner, war ebenso vor Ort
wie die ehemaligen Vorsitzenden Gerold
Hermle und Hansjorg Stahle. Sie nahmen
stellvertretend fir die ARGE Klippeneck
das Ehrendiplom Wolf Hirth des BWLV in
Empfang, das fir besondere Verdienste
um den Luftsport vergeben wird.

Sicherheit an erster Stelle

Einen Rulckblick Uber die vergangenen 50
Jahre gaben die beiden Moderatoren Chris-
tine Lehr und Walter Streicher, die hierzu
die bisherigen Wettbewerbs- und Sportlei-
ter auf die Biihne baten, sodass diese von
ihren Erfahrungen berichten konnten.

Eine Anekdote blieb den Gasten nach-

haltig in Erinnerung. Es wurde berichtet,
eine altere Frau habe einen Teilnehmer
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Im F-Schlepp ging es Schlag auf Schlag hinaus

Vor dem Start stand die akribische Vorbereitung an

einmal gefragt, ob es denn , einen Wert *
hatte, was die Segelflieger so tun. Dieser
habe geantwortet: ,Nein, das hat es
nicht”. Nicht jedoch im Sinne, dass der
Segelflug Gberflissig sei. Vielmehr wur-
de an jenem Abend betont, dass vor je-
dem Wettbewerbsgedanken und jeder
Konkurrenz stets die Umsicht und Sicher-
heit aller Teilnehmer stehen mdisse.
SchlieBlich gehe es beim Segelflug um
ein schones Hobby, das es nicht wert sei,
daflr die Gesundheit zu riskieren.

Strecken zwischen 102 und
603 Kilometer

Beim  anschlieBenden  Wettbewerb
herrschten sehr gute Wetterbedingun-
gen. Nur der erste Samstag musste we-
gen Regenwetters neutralisiert werden.
An den restlichen Tagen konnte geflogen
werden. Die kirzeste Strecke des Wett-
bewerbs war eine Assigned Area Task
zwischen 102 und 262 Kilometer fir die
15m-Klasse am Mittwoch, 1. August.
Auch fur die anderen Klassen war dies an
jenem Tag die Aufgabe mit der kiirzesten
Strecke.

Die langste Strecke war fur die 18m-Klas-
se am Tag zuvor ausgeschrieben worden:
603,9 Kilometer. An den Ubrigen Tagen
wurden Strecken zwischen 300 und 500
Kilometer geflogen.

Abgesehen vom Donnerstag waren an
allen Tagen Durchschnittsgeschwindig-
keiten jenseits der 120 Stundenkilometer
keine Seltenheit. Den besten Schnitt er-
reichte Tijl Schmelzer in der 18m-Klasse
am Mittwoch mit 157 Stundenkilometer.
Schmelzer schaffte auBerdem das Kunst-
stick, seinen Gesamtsieg in der
18m-Klasse zu erringen, ohne einen ein-
zigen Tagessieg abgeben zu missen.

Teilnehmer mussten in Blauther-
mik fliegen

Der Wettbewerb wurde von einer stabi-
len, hochsommerlichen Wetterlage be-
stimmt, bei der in feucht-heier Luft die
Basishohen oft Gber 3.000 Meter lagen.

Die Teilnehmer mussten also darauf ach-
ten, die Aufwinde nicht versehentlich zu
hoch auszunutzen, um keine Luftraume
zu verletzen. Die Ausnahmebedingungen
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wurden damit bezahlt, dass in schwil-hei-
Ber Blauthermik geflogen werden musste.

Ein Teilnehmer berichtete von einer Ther-
mik querab Gundremmingen, die in der
Spitze einen Steigwert von 8,2 m/s, im
Schnitt noch immer 7,5 m/s brachte. Die
Loggeraufzeichnung  dieser  Thermik
wurde dann auch beim Briefing am kom-
menden Tag vorgeflhrt.

Aufgabe an der Wettergrenze

Am letzten Samstag des Wettbewerbs
wurde die Wetterlage fir den Wettbe-
werbsmeteorologen Henry Blum noch
einmal spannend: Das Klippeneck lag di-
rekt neben einer Wettergrenze. Schon
die ganze Woche hindurch waren Gewit-
ter immer wieder drohend aufgezogen,
hatten aber das Klippeneck verschont.

Wahrend aber beim Jugendvergleichs-
fliegen im nur wenige Kilometer entfern-
ten Leibertingen der Tag wegen stro-
menden Regens und Hagels neutralisiert
werden musste, konnte vom Klippeneck

o A

GRA.ND PEIX GER..IVIANY 2018
TILO HOLIGHAUS SICHERT SICH DEN SIEG

In Musbach waren an einigen Tagen spannende Rennen zu sehen

Sommer pur - das erlebten 14 Teil-
nehmer beim diesjahrigen Grand Prix
Germany, der vom 14. bis 21. Juli in
Freudenstadt-Musbach stattfand. Am
Ende der wettermaBig turbulenten
Wertungstage setzte sich Tilo Holig-
haus vor Andreas Kiihl und Michael
Schlaich in einem hochkaratigen Teil-
nehmerfeld durch. Die Fliegergruppe
Freudenstadt zeigte sich zufrieden
mit dem Ablauf des Wettbewerbs.

Hoch reichende Thermik machte an drei

Renntagen das Fliegen zum Vergnulgen.
Auf der anderen Seite wurden die ersten
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DIE GESAMTSIEGER DES WETTBEWERBS IN DEN

EINZELNEN KLASSEN:

Clubklasse:
1. Jan Glockner (LSV Fussen)
2. Martin Soll (FLG Blaubeuren)

3. Robin Hoffmeister (FG Lahr)

15m-Klasse:

1. Philipp Soll (FLG Blaubeuren)
2. Dirk Strobl (FLG Blaubeuren)
3. Jens Minard (FLG Blaubeuren)
18m-Klasse:

1. Tijl Schmelzer (LSV Viersen)

2. Martin Wirsch (SFG Singen)

3. Tobias Diebold (FSV Herrenberg)

aus je nach Klasse eine drei- bis dreiein-
halbstlindige AAT mit 205 bis 514 Kilo-
meter geflogen werden.

Letztlich ging der Wettbewerb sicher
und vor allem unfallfrei zu Ende. Die

drei Flugtage immer wieder von ortlichen
Schauern und Gewittern dominiert.

Zur richtigen Zeit am richtigen Ort, so
lautete die Devise. Da alle Piloten zur
gleichen Zeit abflogen, konnte bei den
Ergebnissen nicht von einem Zufallspro-
dukt gesprochen werden. Gute taktische
Entscheidungen wurden mit Punkten be-
lohnt, im Gegenzug wurden schlechte
Entscheidungen mit einem ,Nuller” be-
wertet. Im Gegensatz zu traditionellen
Wettbewerben konnte eine Nullpunkte-
wertung an Folgetagen wieder gutge-
macht werden.

Doppelsitzer:

1. Stefan Kessler
2. Thomas Aruani
3. Jirgen Theiss

(FG Wolf Hirth)
(LSR Aalen)
(FG Grabenstetten)

Offene Klasse:
1. Harry Bader

2. Blum/Schitz
3. Gerd Lohner

(AC Klippeneck)
(LSV Schwarzw.-Baar)
(SFG Singen)

ARGE Klippeneck und die Organisatoren
danken allen Beteiligten fir ihre Mithilfe
und fir ein faires Miteinander!

Text: Soren Ebser/red.
Fotos: Soren Ebser, Simone Burkle

Grof3e Konkurrenz durch etliche
Meisterschaften

Im hochkaratigen Feld setzten sich
schlussendlich die erfahrenen Strecken-
fuchse durch. Bedauert wurde allgemein,
dass die maximale Anzahl von 20 Piloten
nicht erreicht wurde. Am Austragungsort
kann es nicht liegen, denn die FG Freu-
denstadt bekam vom Pilotenfeld Uber-
wiegend Bestnoten.

Eher lag es in diesem Jahr wohl an der

groBen Anzahl an Wettbewerben: zwei
Segelflug-Weltmeisterschaften in Polen
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und Tschechien sowie etliche Qualifikati-
onen zur Segelflug-DM hielten sicher
den einen oder anderen Interessenten
ab. Mario KieBling etwa ware den Grand
Prix gerne vollstandig mitgeflogen. Doch
mit dem Finale in Chile und bevorstehen-
der Segelflug-WM reichte der Urlaub
einfach nicht. Mit dem Ventus 3 nutzte
er dennoch die Gelegenheit, das erste
Wochenende mitzufliegen. Am  Trai-
ningstag zeigte er seine Qualitat mit dem
schnellsten Flug und einem Schnitt von
135,9 Stundenkilometer Uber 378 Kilo-
meter. Am Schlusstag verhinderte Regen
einen weiteren Start KieBlings.

Fir das gute Wetter ,sorgte” einmal
mehr Walter Hermann. Er hatte in Mus-
bach schon mehrere Wettbewerbe be-
treut und fUhlte sich dort sichtlich wohl.

Ordentliche Zuschauerresonanz

Ab und an schauten Fans verschiedener
Vereine vorbei, so kam das Gesprach unter-
einander nicht zu kurz. Eher verabschieden
muss man sich nach persénlicher Meinung
des Autors dagegen von der Aussicht, dass
Hunderte oder gar Tausende von Zuschau-
ern die Veranstaltung vor Ort verfolgen —
das hat bis jetzt nur beim Grand-Prix-Finale
2011 auf der Wasserkuppe funktioniert.
Dort waren sach-
kundige Moderatoren wie zum Beispiel
Karl Senne und Markus Lewandowski vor
Ort gewesen. Um Zuschauer am Platz zu
halten, musste dazu ein attraktives Flug-
programm geboten werden. Nur wenige
werden jedoch am Platz das Rennen (ber
zwei bis drei Stunden nur am Bildschirm
verfolgen. Und eines ist ohnehin klar: Ohne
Sponsoren kann man eine solche Veran-
staltung wohl nicht stemmen. Anders sieht

das beim Fachpublikum aus, das die Ren-
nen sicher gerne am PC mitverfolgt.

In Musbach versuchte man, die Bevdlke-
rung mit zeitnahen Medienberichten
mitzunehmen. Dass die Berichte durch-
aus gelesen wurden, berichtete zum Bei-
spiel Michael Schlaich, der nach dem
Grand Prix privat und im Betrieb immer
wieder auf die Veranstaltung angespro-
chen wurde. Von den Gemeinden oder
der Stadt wird die AuBendarstellung ge-
schatzt — eine solche Veranstaltung ist
Werbung fur sie und auch die Segelflie-
gergemeinde insgesamt.

Grand Prix bot viel Gelegenheit,
Neues zu lernen

Viel beachtet wurden der Ventus 3 und die
neue JS 3, die der Sudafrikaner Laurens
Goudriaan flog. Dass man aber auch mit
der reinen Segelflugversion des Ventus
2c/18m mithalten kann, belegte Lang-
streckenexperte Michael Schlaich vom
LSV Schwarzwald. Fur ihn ist der Grand
Prix eine groBartige Mdéglichkeit, immer
wieder Neues dazuzulernen.

Begeistert von seinem Lerneffekt beim
Grand Prix war auch Conrad Hartter vom
Luftsportverein Tubingen, der eine JS 1TJ
Revelation 18m nutzte. Der pensionierte
A-380-Pilot kennt sich im Wettbewerbs-
geschaft aus und fliegt Wettbewerbe in
der Offenen Klasse mit.

Mit einem Dutzend Grand-Prix-Teilnah-
men zahlte Tilo Holighaus von vornherein
zu den Favoriten. Diese Erwartungen er-
flllte Holighaus nicht nur mit seinem Ge-
samtsieg, sondern er zeigte mit einem
Tagessieg sowie drei zweiten Platzen auch

BWLV-Prasident Eberhard Laur (rechts) stattete dem Grand Prix einen Besuch ab — hier mit

dem spateren Sieger Tilo Holighaus
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eindrucksvoll, warum er am Ende ver-
dient vorn lag. Nur einmal blieb ihm der
neunte Platz, nachdem ihn die Mitbe-
werber kurz vor Musbach in Fihrung lie-
gend noch Uberholen konnten. Lediglich
beim zweiten Rennen flog Holighaus
nicht in die Punkterange. Auch hier zeig-
ten sich die Vorteile des Punktesystems.
»Einen Null-Punkte-Flug kannst du bei
diesem Wettbewerbsformat immer noch
gutmachen”, so Holighaus, der einen
besonderen Dank an den Sudtiroler
Thomas Gostner richtete. Dieser hatte
ihm kurzfristig seinen Ventus 3 zur Verf(-
gung gestellt.

Besuch von BWLV-Prasident
Eberhard Laur

Als bekennender Grand-Prix-Fan schaute
BWLV-Prasident Eberhard Laur einen Tag
lang in Musbach vorbei. Bei seiner Begru-
Bung ging er auf die Faszination dieser
Wertungsart ein. Laur ist es wichtig, Kon-
takt mit seinen Vereinen zu halten. Mus-
bach steht fir ihn flr beste Bedingungen.
.Ihr werdet von der Thermik verwohnt”,
restimierte der BWLV-Prasident beim Brie-
fing des dritten Flugtages. Zudem sprach
er dem Vorsitzenden der Fliegergruppe
Freudenstadt Axel Reich sein Lob fir das
groBe Engagement des relativ kleinen
Vereins aus. Auch das sportliche Niveau
bezeichnete er als hoch. Dies zeige sich
daran, dass Teilnehmer aus Polen, Stdaf-
rika, Frankreich und Deutschland nach
Musbach gekommen waren.

Laur sieht sich als Anwalt der Vereine
und nicht als Funktionar. ,Ich bin Sport-
ler und Manager” sagt er Uber seine
Aufgaben im Ehrenamt. Beinahe, so der
BWLV-Prasident, sei er in seinen jungen
Jahren Profi-FuBballspieler geworden,
spielte er in seiner Jugend doch mit den
Gebrldern Dieter und Uli HoeneB zu-
sammen. Verletzungsbedingt jedoch sei
dieser Traum geplatzt — zum Glack far
die Segelflieger, mochte man sagen.
Denn seit 45 Jahren ist Laur stattdessen
nun begeisterter Segelflieger, hat erfolg-
reich zwei WM-Teilnahmen (Uvalde und
Wiener Neustadt) absolviert. Zudem er-
flog er sich 1990 den EM-Titel der Offe-
nen Klasse in Leszno/Polen. Man kann
also mit Fug und Recht sagen, dass der
BWLV-Prasident sich in der internationa-
len Meisterschafts- und Wettbewerbs-
szene bestens auskennt.

Spannender Wettbewerbsverlauf

Naturlich stand auch das sportliche Ge-
schehen im Mittelpunkt. Nach einem

der adler 09/2018



rasanten Trainingstag und sechs attrakti-
ven Flugen ging der Grand Prix Germany
in Musbach zu Ende.

Mit einem zweiten Platz (114,5 Kilometer
/8 Punkte) sicherte sich Tilo Holighaus
von der FG Wolf Hirth am letzten Flugtag

Mitunter entkamen die Wettbewerbsteilnehmer den Regenschauern nicht

den Gesamtsieg, da am Folgetag nicht
mehr geflogen werden konnte. Gewinner
des sechsten Rennens wurde Christoph
Nacke (Ventus 2¢cxT), der die 164,46 Kilo-
meter um die Wenden Langenbrand
Turm (bei Pforzheim), Burg Hohenzol-
lern, Rottweil und Glatten mit einem
Schnitt von 114,7 Stundenkilometern
absolvierte.

Das Wetter machte es den Teilnehmern
immer wieder schwer. Michael Schlaich
hatte insbesondere am ersten Flugtag zu
kampfen, als er zwischen den Gewittern
eine 100 Kilometer lange Flugaufgabe
um Schiltach und Enzklésterle mit Um-
weg Ubers Rheintal mit 40,5 Stundenki-
lometer erflog. Nur noch Tilo Holighaus
war an diesem spannenden Tag mit gro-
Ben Umwegen ins Rheintal hinein mit
rund 36,0 Stundenkilometer dabei.

Zwei Folgetage wurden dann durch ortli-
che Gewitterschauer bestimmt. Beim
dritten Rennen mussten die Piloten teil-
weise Umwege von nahezu 200 Kilome-
tern zurlcklegen, um wieder ins Ziel zu
kommen. Die erste Wende Walldorfer
Kreuz und der direkte Heimweg Uber
Pforzheim waren entgegen den Wetter-
modellen von Gewittern Uberlaufen. Nur
wer den Weg Uber die Schwabische Alb
wahlte, schaffte mit MUhe den Heim-
weg. Fur Tilo Holighaus war dies einer
seiner spannendsten Fllge.

Tag vier wurde zum echten Renntag, den
Andreas Kahl (JS 1¢) Gber 310 Kilometer
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(Sankt Blasien — Sigmaringen — Langen-
brand) mit 125,9 Stundenkilometer be-
waltigte. Auch die folgenden zwei Tage
brachten das ersehnte Rennwetter.

Grof3es Lob fiir die Ausrichter

Mehrheitlich empfanden die Teilnehmer
Musbach als idealen Austragungsort mit
familidrer Atmosphare. Gelobt wurde die
Mannschaft der Fliegergruppe Freuden-
stadt und insbesondere der Vorsitzende
und Wettbewerbsdirektor Axel Reich so-

Die Gewinner des Grand Prix in Musbach
(v.l.): Andreas Kiihl (zweiter Platz), Tilo
Holighaus (Sieger), Michael Schlaich (dritter
Platz)

An einigen Tagen war Bilderbuchwetter
liber Freudenstadt

wie der Vertreter der International Gliding
Commission (IGC) Christof GeiB3ler, der
auch Mitglied der FG Freudenstadt ist.

Tilo Holighaus brachte es auf den Punkt:
. Wer nicht dabei war, hat wirklich was
verpasst!” ,Es war wunderschon, ent-
spannend und einfach toll”, bilanzierte
der Pole Christoph Matkowski, der nach
Abschluss des Grand Prix — wie der Studaf-
rikaner Laurens Goudriaan und der Fran-
zose Philippe de Péchy — weiter zur Se-
gelflug-WM  der Offenen/18m- und
Doppelsitzerklasse nach Tschechien reiste.

Auch die anderen Teilnehmer empfan-
den Musbach als echtes Fliegerparadies.
.Der Grand Prix ist fir diesen Platz wie
maBgeschneidert”, so Goudriaan, der
sich winscht, dass Musbach in zwei Jah-
ren wieder Austragungsort wird. Mit 18
WM-Teilnahmen kann der Sudafrikaner
sich hierzu sicher ein gutes Bild machen.

Finalteilnahme fiir Holighaus
und Kuhl

Fur Tilo Holighaus und Andreas Kuhl be-
deutet die gute Platzierung in Musbach
nun auch einen weiteren Schritt in Sa-
chen Grand Prix: Beide haben das Ticket
zum Finale in Gerdanya in den Pyrenden
(1. bis 8. Juni 2019) erworben. Dort wird
es im Hochgebirge spannende Fliige ge-
ben. , Ich freue mich schon sehr darauf”,
sagte Holighaus.

Die Erfolgsgeschichte fir die FG Freuden-
stadt geht derweil weiter. Stand 1970
noch kein einziger Stein in Musbach, so
tragt man mittlerweile seit 1985 erfolg-
reich Wettbewerbe aus. Das Ganze funk-
tioniert mit einer kleinen Mannschaft,
wobei die Rentner und Pensionare mit
viel Elan mithelfen. Darum freut sich die
Fliegergruppe Freudenstadt auch auf die
hoffentlich nachsten Wettbewerbe.
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Endwertung Grand Prix Germany
2018 Musbach:

1. Tilo Holighaus, Deutschland (Ventus 3,
23 Punkte)
2. Andreas Kuhl, Deutschland (JS 1c,
19 Punkte)
3. Michael Schlaich, Deutschland (Ventus 2,
18 Punkte)
o Den Grand Prix Germany kann
man in aller Ruhe unter www.
sgp.aero oder www.fg-freuden-
stadt.de nachvollziehen.

Text: Lothar Schwark
Fotos: Lothar Schwark, Tilo Holighaus

FLEEGE:’-‘:GRUFPE:I FREUDENSTADT

Das Team der Fliegergruppe Freudenstadt mit den Bestplatzierten

KUNSTFLUGLEHRGANG FUR GRUND- UND WEITERBILDER IN LANDSBERG

MIT DER HOHENWINDE INS KUNSTFLUG-GLUCK

Die Teilnehmer des Kunstfluglehrgangs in Landsberg

Vom 28. April bis 6. Mai fand ein weite-
rer Kunstflug-Lehrgang fir Grund- und
Weiterbilder an der Hohenwinde in
Landsberg statt. Zwar hatte es schon ein-
mal im Herbst 2017 einen kleinen Lehr-
gang gegeben, jedoch konnte der For-
derverein fur Segelkunstflug Bayern in
Kooperation mit der Flugsportgruppe
Landsberg und dem Forderverein fir Se-
gelkunstflug im BWLV erst dieses Mal ei-
nen vollwertigen, ganzen Wochenlehr-
gang anbieten. Dies ist mittlerweile
maoglich, da das Lufttransportgeschwa-
der LTG 61 zum Jahresende 2017 das
Gelande verlassen hat.

So konnten wir den Lehrgang zeitlich viel
entspannter planen und waren nicht nur
auf verlangerte Wochenenden und Feier-
tage angewiesen. Insgesamt zeichnete
sich dieser Lehrgang als voller Erfolg ab;
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gerade, was die Planbarkeit und Durch-
fihrbarkeit angeht auf einem so groBen
Fluggeldande, wo doch gewisse Beson-
derheiten zu beachten sind.

Wir konnten von zehn Grundschilern
acht zum erfolgreichen Abschluss fur
eine Segelkunstflug-Berechtigung brin-
gen. Sechs Weiterbilder konnten ihren
Trainingsstand weiter ausbauen und mit
den Fluglehrern neue Figuren und Leis-
tungsabzeichen Uben.

Hohenwinde bietet Gelegenheit
fiir duBerst giinstigen Kunstflug

Das Fliegen und Lernen an der Hoéhen-
winde macht die Sache deswegen so in-
teressant und auch gefragt, da es sich
hierbei um eine glinstige Alternative
handelt. Wer Mitglied im Forderverein

fur Segelkunstflug im BWLV ist, bezahlt
nur 20 Euro fur einen Windenstart auf
eine Schlepphdhe zwischen 1100 und
1400 Meter (je nach Wind). Da kann
kein F-Schlepp mithalten. Zwar sind dann
in jedem Fall die 20 Segelkunstflug-Starts
zu absolvieren, da man an der Winde im
Kunstflug nie auf die alternativen finf
Stunden kommen wirde. Daftr hat man
aber auch gleich einen besseren Trai-
ningsstand, da man meistens dadurch
mehr Starts hat als in der Segelkunst-
flug-Ausbildung mittels F-Schlepp.

Ein groBer Meilenstein ist dabei die Zu-
sammenarbeit der verschiedenen Akteu-
re — der Flugsportgruppe Landsberg fur
die Bereitstellung und Durchfiihrung so-
wie der beiden sidlichen Fordervereine
fur Segelkunstflug aus Bayern und Ba-
den-Wirttemberg. Als Bayerischer For-
derverein haben wir uns dabei um die
Organisation gekiimmert und das Ganze
quasi ausgerichtet, wobei der Ba-
den-Wirttembergische Forderverein ei-
nen beachtlichen Teil der Schulungsflug-
zeuge zur Verfligung stellte und auch die
gunstigen Windenstarts von 20 Euro er-
maoglichte; denn dieser ist mit einem Dar-
lehen an der Héhenwinde beteiligt.

Das Landsberger Hohenwindenprojekt
im Segelkunstflug kann man in dieser
Szene somit als erfolgreiches und gelun-
genes Gemeinschaftsprojekt bezeich-
nen, das der finanziell ginstigen Forde-
rung des Segelkunstflugsports dient.

Schon vor den offiziellen Lehrgangen
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Am Flugplatz Landsberg steht eine sehr gute Infrastruktur zur
Verfiigung

hatten wir in den Anfangsphasen in pri-
vater Organisation zusammen mit den
Landsbergern sogenannte Hohnwinden-
tage (Long-Line-Days) in den Herbstmo-
naten angeboten, um die Windenstarts
an die Piloten/innen zu bringen. Solche
Tage soll und wird es zur Multiplikation
der ganzen Sache auch weitergeben,
denn die Nachfrage erfreute sich groBter
Beliebtheit; und das ist gut so, denn auch
davon lebt die Hohenwinde. Ein beson-
derer Dank gilt dabei denjenigen, die das
in Summe Uberhaupt moglich gemacht
haben, denn es handelt sich nicht ein-
fach um ein Standardprojekt.

Viele ehrenamtliche Helfer und
Motivatoren sind nétig

Dazu braucht es Initiatoren mit fester
Uberzeugung und friiheren Erfahrungen
auf diesem Gebiet, welche auch immer
wieder den Motivationsapparat am Lau-
fen halten. Hierzu darf Horst Havrda
nicht ungenannt bleiben, denn auch
durch sein Engagement und seine Erfah-
rungen ist die Hohenwinde in Landsberg
das, was sie uns heute ermdglicht — dazu
braucht es Durchhaltevermogen, Moti-
vation und den Glauben an den Erfolg
bei der Sache. Hat einwandfrei funktio-
niert!

Darlber hinaus braucht es auch Ehrenamt-
liche wie die Landsberger Flugsportgrup-
pe, die so ein Experiment Uberhaupt mit
sich machen lasst oder Uber sich ergehen
lasst und welche die Rahmenbedingen zur
Verfligung stellen kann — zum Beispiel eine
2.800 Meter lange Seilstrecke.

Das Landsberger Team um seinen Ersten
Vorsitzenden Thomas Schneider, der
selbst Kunstfluglehrer und Kunstflugfor-
derer ist, hat hier hervorragende Arbeit
geleistet. Nicht zuletzt, dass es dort hoch
engagierte Kameraden gibt, die eigent-
lich die Winde erst zu einer Hohenwinde
(um)gebaut haben. Zwar handelt es sich
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Die Welt auf dem Kopf stehend von oben betrachten - das ist nur

beim Kunstflug moglich

im Grunde um eine Tost-Winde, doch
bedurfte es noch etlicher eigener Anpas-
sungen und Programmierarbeiten, damit
das Kraftpaket so rund lauft, wie es jetzt
lauft. Mit enormem und unermudlichem
Arbeitsaufwand verpassten Kurt Zacher!
und Detlev Claren der Winde den Fein-
schliff, stellten Getriebe und Motor ein
bzw. programmierten diese, verbesser-
ten das Kuhlsystem usw.

Gefiihlter Dauereinsatz der
Akteure

Dabei ist zu erwahnen, dass von Anfang
an nicht alles glatt ging, denn es handelt
sich hier um wirklich sensible Kraftgefi-
ge und komplexe Vorgange in der Ge-
samtfunktion. Bei so einem Spezialwin-
denstart an einem fast drei Kilometer
langen Seil durchfliegt man verschiedene
Windschichten mit unterschiedlichen
Windgeschwindigkeiten, wobei der Mo-
tor zum Beispiel mit 3.500 Umdrehun-
gen pro Minute lauft, die Seiltrommel
sich manchmal durch den ,, Drachen-Stei-
gen-Effekt” fast nicht dreht und der
Schlepp bis zu drei Minuten dauern kann
—das nur zur kleinen Veranschaulichung,
welche Extreme hier aufeinandertreffen.
Nicht zuletzt muss das Ganze auch noch
ordnungsgemal bedient werden — und
auch hier gibt es Kameraden, die mit ge-
fihltem Dauereinsatz so einen Kunst-
flug-Lehrgang Uberhaupt erst in die Luft
bringen. Ohne den unermdidlichen Ein-
satz von Ferdi Ollfisch hatten wir unsere
Hunderte von Starts in dieser Woche si-
cher nicht geschafft. Vielen Dank dafur!

Heute sind wir an einem Punkt ange-
kommen, wo wir von einem annahernd
reibungslosen Ablauf sprechen kénnen.
Das fangt eben bei der Winde an, geht
Uber den Einsatz der Flugsportgruppe
Landsberg mit der Organisation vor Ort,
der Unterkunft und den Flugplatzablau-

fen —und hort nicht zuletzt mit dem Bay-
erischen und dem Baden-Wrttembergi-
schen Forderverein fur Segelkunstflug als
Kooperationspartner auf.

Weitere Lehrgédnge sind geplant

Auch in Zukunft soll und wird es wieder
Hohenwinden-Kunstflug-Lehrgange ge-
ben. Und wer sich auBer der Reihe dieses
Erlebnis gerne mal anschauen und aus-
probieren mochte, darf sich jederzeit
selbst an die Landsberger Luftsportgrup-
pe wenden oder an einem der zukdinftig
angebotenen Hoéhenwinden-Tage (oder
ab jetzt ,Longline-Days"”) teilnehmen.

Es ist das Ganze allemal wert — allein die
Erfahrungen, das Geflihl auf so einem
.Flughafen” — die Entfernungen, die
2.500-Meter-Betonbahn, in zwei bis drei
Minuten in der Box zu sein ... Und wenn
man mal was in der Unterkunft vergessen
hat, merkt man erst, in welchen Dimensi-
onen man sich befindet — bis dorthin sind
es dann vom Start eben mal drei Kilome-
ter hin und nochmal drei Kilometer zu-
rick! Insgesamt eine ganz tolle und mal
ganz andere Atmosphare, um fliegeri-
sche Traume wahr werden zu lassen.

Dank an alle Beteiligten

An dieser Stelle ist dann nochmal allen
Beteiligten, Helfern, Teilnehmern und
auch Fluglehrerkollegen Dank zu sagen,
dass wir so eine geniale Moglichkeit fur
den Segelkunstflug gemeinsam aufbau-
en konnten! So lange es die Flugplatzsi-
tuation hergibt, freuen wir uns, wenn
wir dies noch einige Male gemeinsam
wiederholen kénnen und dadurch auch
viele neue Kunstflugbegeisterte finden
und generieren!

Wer sich fur die 0.g. organisierten , Long-
line-Days” interessiert, darf gerne auf
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Nachtliche Impressionen vom Flugplatz Landsberg

der Internetseite www.acro.fsgll.de vor-
beischauen und sich Uber anstehende
Termine informieren. lhr kénnt euch dort
auch in den Newsletter eintragen, um
auf dem Laufenden zu bleiben.

Wer sich den Review als PR-Film zum letz-
ten Hohenwinden-Lehrgang vom Mai
2018 ansehen mochte kommt dort ent-
weder Uber den Link t1p.de/longline-mo-
vie hin oder scannt den QR-Code mit
dem Handy ein.

LUFTSPORTLERINNEN

Segelkunstflug

[=]

Text: Felix Fleischhauer, Erster Vorsitzen-
der Forderverein Segelkunstflug Bayern
Fotos: Felix Fleischhauer, Peter Schmitt,

Daniel Blaschke

KOMMENTAR VON DAEC-PRASIDENT WOLFGANG MUTHER

HAPPY BIRTHDAY, VDP!

Fliegen tut gut — das gilt fir Manner
ebenso wie flr Frauen. Welche Eigen-
schaften sind daflir notwendig? Konzen-
trationsfahigkeit, Multitasking, Entschei-
dungsfreude,  Begeisterungsfahigkeit,
Durchhaltekraft bei der Ausbildung, Ehr-
geiz, rasche Auffassungsgabe und sicher
auch ein bisschen Mut.

Alle diese Fahigkeiten bringen Frauen
ebenso wie Manner mit. Es gibt also kei-
nen Grund, warum Frauen diesen groB3-
artigen Sport nicht ausliiben konnten.
Dennoch ist die Fliegerei ein (noch) man-
nerdominiertes Feld.

Bereits in den Anfangen gab es viele
Frauen, die einzigartige Leistungen unter
Beweis stellten. In den folgenden Jahr-
zehnten eroberten sich immer mehr Pilo-
tinnen den Himmel. Dabei mussten sie
sich gegen hartnackige Vorurteile der
Mannerwelt durchsetzen.

36 Segelflug/Luftsportlerinnen =

Wolfgang Miither, DAeC-Président

Heute sind wir zum Glick erheblich wei-
ter. Auf Flugplatzen ist es selbstverstand-
licher geworden, dass Frauen als PIC un-
terwegs sind. Eine weibliche Stimme im
Funk ist Alltag.

Mit der Hohenwinde ergeben sich groBartige Moglichkeiten zum

Fir weitere Infos zum Segel-
kunstflug und rund um die Ak-
teure der Hohenwinde seid ihr
auf den folgenden Seiten bes-
tens aufgehoben:

Forderverein Segelkunstflug
Bayern: www.lvb-segelkunst-
flug.de

Flugsportgruppe Landsberg:
www.fsgll.de

Forderverein Segelkunstflug im
BWLV: www.segelkunstflug.com

Organisationen wie der Vereinigung Deut-
scher Pilotinnen (VDP) ist es mit zu verdan-
ken, dass Frauen ihre Wiinsche und Ziele
erreichen und den Himmel fir sich er-
obern konnten. Seit 50 Jahren motiviert
die VDP aktiv und mit groBem Erfolg Frau-
en und Madchen in die Fliegerei einzustei-
gen. Ganz herzlichen Dank daf(r.

Aber auch wenn schon viel erreicht wur-
de, sind wir noch lange nicht am Ziel. Der
Anteil der Frauen ist auch in den Verei-
nen im Deutschen Aero Club noch bekla-
genswert niedrig. Ich wirde mich sehr
freuen, wenn diese Quote bald ausgegli-
chen ware.

Ich hoffe und wiinsche, dass bald alle
Menschen, unabhangig vom Geschlecht,
ihren Traum vom Fliegen verwirklichen
kdnnen.

Foto: DAeC
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Region 1 — Rhein-Neckar-Enz

LUFTSPORTVEREIN LINKENHEIM LADT ZUM
FLUGPLATZFEST MIT FLY-IN

Am Sonntag, 16. September, veran-
staltet der Luftsportverein Linkenheim ab
10 Uhr sein Flugplatzfest inklusive Fly-In
bei freiem Eintritt.

Zu unserem Flugplatzfest laden wir alle
Flieger recht herzlich ein, bei uns vorbei-
zuschauen. Wir hoffen, dass das Wetter
mitspielt und wir wie im vergangenen
Jahr viele Besucher zu FuB oder per Flug-
zeug begriBen dirfen. Fir das Publikum
gibt es ein reichhaltiges Angebot im flie-
gerischen Sinne: Segel- und Motorgast-
flige, Segelkunstflug, Motorflug, Modell-
flug, Fallschirmspringen u. v. m. Zudem
wird fur das leibliche Wohl der Besucher
bestens gesorgt sein.

Wir freuen uns jetzt schon auf Ihren Besuch!

Piloteninfo:

ICAO-Code: EDRI

Funk: Linkenheim INFO 122.600 Ge (15
NM 3000 ft)

Sprechfunkverbindung méglichst frih
vor Erreichen des Flugplatzes herstellen!
Hohe Uber NN: 99 m (325 ft)

RWY 05/23, 740 x 30 m Gras

Diese Informationen ersetzen nicht das
Studium der AIP Vol. 3 und des VFR-Bul-
letins! Die angrenzenden Gemeinden
bitte nicht Uberfliegen - danke!

In diesem Sinne allen Piloten ,Happy
Landing”.

Text und Foto: Thomas Bast ~ Zum Flugplatzfest in Linkenheim werden zahlreiche Besucher erwartet

FEST DER WALLDURNER FLIEGER

Am Samstag und Sonntag, 15. und
16. September, laden der Flugplatz
Walldtrn und der Flugsportclub Oden-
wald zum Flugplatzfest ein. Die Gaste
werden auf der Terrasse vor dem Turm
bewirtet und kénnen dabei den Flugbe-
trieb hautnah miterleben.

Im Vordergrund des Flugplatzfestes soll
die Begegnung mit Gasten und Interes-
sierten aus Nah und Fern, Fliegerfreun-
den, Familien und den Mitgliedern des

: Flugsportclubs stehen. Dazu wird die Ter-
Beim Flugsportclub Odenwald in Walldiirn sind Besucher herzlich willkommen rasse des Restaurants Fliegerstibchen
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vergroBert, damit GroB und Klein einen
Platz finden, um sich bei Gegrilltem oder
Kaffee und Kuchen verwoéhnen zu las-
sen. Fur die Jingsten stehen der Kinder-
spielplatz und eine Bastelecke zur Verfi-

gung.

An beiden Tagen werden Flugbetrieb
und ein kommentiertes Programm mit
Vorfihrungen von Segel-, Motor- und
Ultraleichtflugzeugen stattfinden.

Zusatzlich werden Kunstflugvorfihrun-

gen, eine Modellflugshow und Fall-
schirmspringer fir eine Bereicherung des
Flugplatzfestes sorgen.

Daneben informiert der Flugsportclub
Odenwald an einem Infostand Uber seine
Vereinsarbeit und die vielféltigen Ausbil-
dungsmaoglichkeiten am Flugplatz Wall-
darn. Selbstverstandlich stehen auch
Vereinsflugzeuge bereit, in denen Inter-
essierte selbst einmal Platz nehmen und
auch Hohenluft schnuppern kénnen.

Der Eintritt ist frei, das Flugplatzfest
beginnt am Samstag um 13 Uhr und am
Sonntag um 12 Uhr. Gaste mit eigenem
Flugzeug sind herzlich willkommen, der
Platz ist an beiden Tagen PPR, bitte vor-
her telefonisch anmelden!

Text: Dr. Christian Kuhn, Flugsportclub
Odenwald e.V. Walldlrn
Foto: FSCO

23. FLUGPLATZFEST IN MUHLACKER

Auch Segelkunstflug der Spitzenklasse wird in Miihlacker geboten

Am Samstag und Sonntag, 15. und
16. September, findet das 23. Flugplatz-
fest des Flugsportclubs Mihlacker beim
.Hangensteinerhof” in Muhlacker statt
- am Samstag von 13 bis 19 Uhr und am
Sonntag von 11 bis 19 Uhr, Sonntagmor-
gens mit traditionellem Frihschoppen
und Jazz-Musik.

Fans historischer Flugzeuge kénnen das
Grunau-Baby und einen Habicht bestau-
nen, zudem kommen als Attraktion eine
Max Holste MH.1521 Broussard und eine
Elster. Die Broussard ist ein Hochdecker
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mit sechs Sitzplatzen, welches fir die fran-
zosische Armee als leichtes Verbindungs-
und Beobachtungsflugzeug entwickelt
wurde. Die Pltzer Elster ist ein zweisitziger
Hochdecker in Holzbauweise mit starrem
Fahrwerk. Die Elster kam bei Bundes-
wehr-Sportfluggruppen zum Einsatz.

Es wird wieder hochklassigen Kunstflug
mit Segelflugzeugen sowie Flugvorfiih-
rungen mit Modellflugzeugen geben.
Wie jedes Jahr werden auch die Fall-
schirmspringer mit ihrer Cessna 182
anwesend sein und bieten fir Unerschro-

ckene Tandemspriinge an. Rundfliige mit
modernen Motorflugzeugen sind eben-
falls moglich, sodass jeder einmal selbst
die Faszination fliegen und unser Hobby
erleben kann.

Der Besuch unseres Flugfestes per Flug-
zeug ist flr Motorsegler und Ultraleicht-
flugzeuge moglich (Hangenstein INFO
123.15, ELEV 950ft 295 m, N 45°5519”,
O 08° 49'29", RWY 07/25 530 x 30 m
Gras).

Text und Foto: FSC Muhlacker
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Region 4 — Alb-Mitte

FLUGPLATZFEST HAYINGEN MIT TREFFEN
HISTORISCHER SEGELFLUGZEUGE

Am Samstag und Sonntag, 8. und
9. September 2018, findet auf dem
Segelfluggelande Hayingen wieder das
jahrliche Treffen historischer Segelflug-
zeuge statt. Dieses Jahr sind erneut die
Unikate Stdsser und Delphin V1 dabei,
und aus der Schweiz wird eine Moswey 3
zu sehen sein. Gerne laden wir weitere
Besitzer von historischen Segelflugzeu-
gen an diesen Tagen auf das Segelflug-
gelande ein.

Zudem freuen wir uns, Piloten herzlich
bei einem Fly-In begriBen zu dirfen. Bei
unserem Flugplatzfest besteht die Mog-
lichkeit, mit Luftfahrzeugen bis zwei Ton-
nen zu landen und zu starten. Kihle Ge-
tranke und leckere Speisen stehen fir
jedermann bereit.

Informationen zum Anflug und zur An-
meldung gibt es bei Marius Fink (finkma-
rius@aol.com).

Text und Foto: Marius Fink

Freunde von Flugzeug-Oldtimern kommen in Hayingen auf ihre Kosten

Region 5 — Oberschwaben-Bodensee

FLUGPLATZFEST MIT FLY-IN IN STAHRINGEN

Die Flugsportvereinigung Radolfzell Iadt am Sonntag, 9. September 2018, ab 10.30 Uhr zum Flugplatzfest auf dem
Flugplatz Stahringen-Radolfzell (EDSR) ein.

Der Musikverein Stahringen tGbernimmt die Unterhaltung. Mit einer Do27 und einem Hubschrauber kénnen Rundfliige
unternommen werden, und auch Tandemfallschirmspriinge sind méglich.

DarUber hinaus werden interessante Flugzeuge von befreundeten Flugsportvereinen erwartet, und auch die vereinseigenen
Flugzeuge konnen besichtigt werden. Am Infostand werden alle Fragen zum Verein und zur Fliegerei von den Vereinsmit-
gliedern beantwortet, und nattrlich durfen die Besucher auch mal Platz in einem Segelflugzeug nehmen.

Fur Verpflegung, Kaffee und Kuchen ist gesorgt. Genligend Parkplatze fir Fahrrader und Autos sind vorhanden. Der

Eintritt ist frei.

Piloten, die mit dem Flugzeug anreisen, erhalten ein Essen und ein Getrank, die LandegebUhr entfallt. Bitte die Platzrunde
einhalten und das Uberfliegen von Ortschaften vermeiden. Fiir diesen Tag wird ein NOTAM ver6ffentlicht. Wenn Fallschirm-
springer in der Luft sind, kann nicht gelandet oder gestartet werden.

Achtung, neuer Funkkanal: 127.530!
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Text: Wilfried Auer/red.
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Region 6 — Westalb-Hochrhein

WINZELN LADT EIN!

5 e _.;. :

Beim Tag der offenen Tiir in Winzeln sind Flieger
willkommen

Auf dem Flugplatz Winzeln-Schramberg
findet am Samstag und Sonntag, 15.
und 16. September 2018, wieder ein
Tag der offenen Tur statt. Die Veranstal-
tung mit vielen Attraktionen — nicht nur
ums Fliegen — lockte zuletzt regelmaBig
rund 5.000 Besucher auf den idyllisch
gelegenen Sonderlandeplatz am Rande
des Schwarzwalds.

Der LSV Schwarzwald hat sich wieder eini-
ges einfallen lassen, um Besucher aus der

GRATULATION

naheren und ferneren Umgebung zu be-
geistern und den SpaB an der Fliegerei zu
vermitteln: So wird mit vielen anfliegenden
Besuchern und unterschiedlichsten Flug-
zeugtypen gerechnet. Kunstflugvorfih-
rungen mit und ohne Motor werden die
Blicke an den Himmel ziehen. Nicht ganz
so hoch, aber ebenso spannend werden
die Modellflug-Vorfiihrungen werden.

Naturlich ist auch fur das leibliche Wohl
gesorgt, und die kleinen Besucher haben

MANFRED BIRK VOM LSV DEGERFELD

DER MANN DER KURZEN HAUPTSATZE UND
KLAREN STANDPUNKTE

Albstadt-Tailfingen. Runde Sache:
Manfred Birk, Ehrenvorsitzender des
LSV Degerfeld, feierte am 28. Juli sei-
nen 80. Geburtstag. Fliegerisch ist es
um ihn stiller geworden, im Verein
nicht. Das muss es namlich gar nicht.
~Manne” Birk war meist ohnehin die
Ruhe in Person.

18 Jahre lang Vize-Vorsitzender, zehn
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Jahre lang Vorsitzender — das nennt man
wohl Erfahrung in Vereinsfihrung und
Gremienarbeit. Wenn's im Ausschuss
oder auf dem Vorfeld mal wieder etwas
leidenschaftlicher zuging, merkte man
Manfred Birk davon meist nicht viel an in
der Mimik. Allenfalls, wenn er sich zwi-
schenzeitlich die Pfeife wieder ansteckte,
mag das ein Anzeichen gewesen ein,
dass es auch ihm allmahlich etwas zu

ein besonderes Highlight: Das Jux-Mobil
der Stadt Schramberg ist ein Garant fur
sichere Betreuung und SpaB.

Dass ein Flugplatz nicht nur zum Fliegen,
sondern auch zum Fahren gut ist, wird
beim Quarter-Mile-Rennen verdeutlicht:
PS-starke Boliden liefern sich am Sonn-
tag Beschleunigungsrennen auf der
Startbahn. Eine Oldtimerfeuerwehrschau
am Samstag und die US-Car-Show am
Sonntag runden das Fest ab.

Fliegerkameraden, die mit fliegenden
Geréaten auf einen Besuch vorbeischauen
maochten, sind besonders herzlich einge-
laden. Als kleines Willkommen werden
an diesen beiden Tagen keine Landege-
buhren erhoben. Es bleibt also genug fur
ein leckeres Mittagessen, Kaffee und Ku-
chen.

Infos zum Anflug bitte rechtzeitig unter
123,650 MHz einholen. Der LSV
Schwarzwald freut sich auf den Besuch
am Flugplatz Winzeln-Schramberg!
o Infos: www.lsv-schwarzwald.de,
airmail@Isv-schwarzwald.de

Text: Volker Herbst
Foto: Petra Haubold

bunt wurde. Ansonsten war er an der
Spitze des Vereins das, was man eine na-
tdrliche Autoritat nannte: Kurze Haupt-
satze, klar im Standpunkt.

Birk ist einer der Mitbegrinder des heuti-
gen LSV Degerfeld, einem Zusammen-
schluss aus den drei einst selbststandigen
Fliegergruppen Ebingen, Bitz und Tailfin-
gen im Jahr 1966. Diesen Geist der
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AuBergewdhnliches Flugerlebnis, selbst fiir so einen ,alten Hasen” im Geschaft: Manfred
Birk (80) kurz vor dem Formationsflug mit der Kunstflugstaffel ,,Royal Jordanian Falcons”

Gemeinschaft, die zusammen mehr er-
reicht als jeder fir sich selbst, pragt seine
Haltung bis heute. Und in seinen GruB-
worten in den Hauptversammlungen
wird er nicht mide, diesen ,Spirit” wach
zu halten.

Mehr als 1.500 Passagieren die
Faszination Fliegen nahegebracht

Er selbst lernte Fliegen in einer Zeit, die
nicht so komfortabel war: 1954 trat er in
die damalige Fliegergruppe Ebingen ein,
den ersten Schulstart absolvierte er auf

GOLDENE BWLV-EHRENNADEL FUR ALFRED GEBHARDT

DER FLIEGEREI VERSCHRIEBEN

Alfred Gebhardt gehort zu den erfahrensten und engagiertesten Fliegern in
Backnang-Heiningen
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einer Mi13. Anderthalb Jahre spater
hatte er den Luftfahrerschein Klasse eins
in der Tasche. Er erwarb die Lizenzen fur
Motorsegler und Motorflug, absolvierte
1.088 Segelflugstarts auf 32 verschiede-
nen Mustern, hat rund 4200 Streckenki-
lometer und zwei Leistungs-Diamanten
im Flugbuch stehen. Dazu kommen rund
1.600 Starts und 600 Stunden im Motor-
flug. Mehr als 1.500 Passagieren zeigte
er in dieser Zeit die Welt von oben. 2009
beendete er die aktive Fliegerei.

Von Anfang an engagierte sich Manfred
Birk auch im Ehrenamt. Er war Jugendlei-
ter (1955 bis 1960), Beisitzer von 1968
bis 1974, zwischen 1974 und 1996 mit
Unterbrechung Vize-Vorsitzender und
dann bis 2006 Vorsitzender. In dieser Zeit
wuchsen Infrastruktur und Flugzeugpark
auf dem Degerfeld stetig. Aktuell hat der
Verein rund 250 Mitglieder.

Seine drei Sohne sind ebenfalls im LSV
engagiert. Neben der Fliegerei ist Frank-
reich die zweite Leidenschaft von Birk.
Bis heute verbringt er dort seine Urlaube,
bevorzugt beim Camping.

Text: Volker Rath
Foto: LSV Degerfeld

Am 19. Juli wurde Alfred Gebhardt
vom LSV Backnang-Heiningen 90
Jahre alt - und Fliegen ist immer
noch sein Leben. Prasidialrat Steffen
Baitinger liberreichte dem Jubilar fiir
seine Verdienste um den Segelflug
die Goldene Ehrennadel des BWLV
anlasslich der Geburtstagsfeier am
Flugplatz Backnang-Heiningen.

Fragt man an unserem Flugplatz nach
Alfred, so lautet meist die Antwort: ,Der
ist in der Luft!” 90 Jahre alt — phdnomen-
all Hellwach und voller Flugbegeisterung,
als ware er gerade mal 70, steigt Alfred
nach einem Besuch irgendwo in Sud-
deutschland aus dem UL oder nach ei-
nem mehrstindigen Flug aus dem Segler.
Man sieht ihm seine 90 wahrlich nicht an.

Seine ganze Freizeit widmete er von
Jugend an der Fliegerei. Im Juli 1942
machte er seine ersten Rutscher und
Hupfer mit dem SG 38 auf dem Cann-
statter Wasen, A-, B- und C-Prifung
folgten 1943/44 an der Teck, und den L
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1 ( Luftfahrerschein Klasse 1) erlangte er
ebenfalls 1944 im fliegerischen Wehrer-
tlchtigungslager in Innsbruck. Die restli-
che Zeit bis zum Ende des Zweiten Welt-
krieges war er Flakhelfer in Pforzheim
sowie beim Arbeitsdienst und geriet
letztlich noch kurz in amerikanische
Kriegsgefangenschaft.

Doch alle diese schrecklichen Erlebnisse
konnten seinen Lebenstraum vom Flie-
gen nicht zerstéren. Ab 5. Juni 1952 flog
Alfred wieder in Salzgitter, wo er einige
Zeit beruflich tatig war, mit dem SG 38
und weiteren Typen, an deren Neubau-
ten er ebenfalls beteiligt war. Bereits
1952 erwarb er den Windenfahrerschein.
Auch sein Gesplr fir Thermik und sein
fliegerisches Konnen zeigten sich schon
friihzeitig, denn mit einer MG 13 E erflog
Alfred den damaligen niederséachsischen
Dauerflugrekord mit mehr als sieben
Stunden.

Seit 1962 im Verein in Back-
nang-Heiningen

Dieser fliegerische Neustart war der Be-
ginn seiner groBer Liebe, dem Segelflie-
gen.

1956, nach seiner Rickkehr nach Stutt-
gart, trat Alfred dem Aero Club und dem
Sportfliegerclub Stuttgart bei. In dieser
Zeit erlangte er das Silber C, erflogen auf
einem L-Spatz wahrend eines Fliegerla-
gers in Kufstein und die F-Schlepp-
Genehmigung. Seit dem 31. Mai 1962
ist er nun Mitglied im Luftsportverein
Backnang-Heiningen, der damals ,Se-
gelflieger Winnenden” hief3.

Alfreds fliegerischen Lebenslauf im Detail
zu beschreiben, wirde diesen Rahmen
sprengen. Nur die bedeutendsten Daten

sollen hier genannt sein: Unter anderem
1956 auch der PPL(A) , den er 1962 wie-
der verfallen lieB. In seinen Flugblchern
finden sich Uber 100 verschiedene Flug-
zeugtypen, darunter 57 Segelflugzeuge.
Von seinen 6.600 Flugstunden entfallen
rund 2.700 Stunden auf Segelflugzeuge,
ca. 3.200 auf Motorsegler, der Rest auf
Motor- und Ultraleichtflugzeuge. Das
Goldene Leistungsabzeichen (Gold C)
erhielt er fur Streckenflige Uber 300
und 500 Kilometer, 1973 mit einem Cir-
rus in Aosta, sowie Fliige mit einer Star-
tlberhéhung von 3.000 bzw. 5.000 Me-
ter, erreicht 1981 in Narromine,
Australien. Zu seinen Erfahrungen zah-
len Flugplatze Uberall in Deutschland,
aber auch in Osterreich, Frankreich, Ita-
lien, Namibia, Australien, Neuseeland
und sogar in Chile. Mit zwei weiteren
Vereinskameraden unterhielt er in Hal-
tergemeinschaft zwei Libellen, einen Cir-
rus und eine LS 3a. Mit der DG 800 be-
saB er spater ein eigenstartfahiges
Flugzeug.

Wegen vielfaltiger Verdienste
zum Ehrenmitglied ernannt

Unser Verein lag ihm von Anfang an am
Herzen. Unsere alte Segelfliegerhalle am
Ortsrand von Heiningen tragt seine Spu-
ren. Er hatte die ehemalige Reithalle
1964 als Bretterhaufen auf einer Wiese
entdeckt und die Einzelteile mit dem
LKW seiner Firma nach Heiningen ge-
bracht, wo sie von Vereinsmitgliedern in
Eigenarbeit aufgebaut wurde und bis
heute ihren Dienst tut.

Als Segelflugreferent im Vorstand orga-
nisierte er mehrere Sommerlager, holte
AuBengelandete auf seine Kosten zu-
rick, stellte sich als Rickholer bei Wett-

BESONDERE EHRUNGEN DER FAI

AUSZEICHNUNGEN FUR WALTER EXTRA UND
KLAUS OHLMANN

Die Weltluftsport-Organisation FAI ver-
gibt jedes Jahr etliche Ehrungen fir be-
sondere Verdienste um den Luftsport.
Dieses Mal sind auch zwei Preistrager aus
Deutschland dabei.

Zum einen wird der bekannte Motor-

kunstflieger und Flugzeugbauer Walter
Extra aus HUnxe mit der Louis-Blériot-
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Medaille ausgezeichnet. Zum anderen
erhalt der Rekord-Segelflieger Klaus Ohl-
mann das Angelo D’Arrigo Diploma, das
flr besondere Verdienste um die Umwelt
vergeben wird.

Die Auszeichnungen werden am 25. Ok-
tober in einer feierlichen Zeremonie
wahrend der nachsten FAI-Konferenz im

BWLV-Vizeprasident Steffen Baitinger
(links) Giberreichte dem Jubilar anlasslich
dessen Feier zum 90. Geburtstag die
goldene BWLV-Ehrennadel

bewerben den Kameraden zur Verfi-
gung, begleitete junge Segelflieger mit
seinem eigenen Segler auf Uberlandfli-
gen bzw. nahm sie zur Einweisung im
Doppelsitzer mit und war auch Sportzeu-
ge. Seine Vereinsverbundenheit zeigte
sich auch in mehreren groBzigigen
Geld- und Sachspenden.

2013 wurde Alfred im Rahmen der Jah-
reshauptversammlung fir sein vielfalti-
ges Engagement mit der Ehrenmitglied-
schaft ausgezeichnet. Noch heute ist
Alfred bei fast jedem Flugbetrieb am
Start und auch dadurch ein groBes Vor-
bild und Ratgeber nicht nur fir unsere
jungen Segelflieger.

Lieber Alfred, wir wiinschen Dir noch vie-
le schone Fliige! Deine Kameraden von
EDSH.

Text und Fotos: Uli Schwab

agyptischen Luxor an die Preistrager ver-
liehen.

Weitere Informationen gibt es online un-
ter www.fai.org.

Text: red.
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BITTE BEACHTEN:

TECHNIK

WICHTIGE LTA FUR GLASFLUGEL-SEGELFLUGZEUGE

Die EASA hat eine dringende Lufttlichtigkeitsanweisung (EAD) herausgegeben, die am 11. Juli wirksam wurde.

Laut der LTA 2018-165 sind vor dem nachsten Windenstart an Glasflligel-Segelflugzeugen Sonderkontrollen und gegebenenfalls
Korrekturen an den Schwerpunktkupplungen vorzunehmen, um ein Verklemmen des Ringpaares in der Kupplung zu verhindern.
Die Kontrolle kann der Pilot/Eigentimer durchfiihren und dokumentieren. Muss eine KorrekturmaBnahme erfolgen, muss daftr
freigabeberechtigtes Personal (Prifer Klasse 3) hinzugezogen werden.
Eine unverbindliche Ubersetzung der EAD durch den Bundesausschuss Technik, die die betroffenen Muster und einen Link zur
zugehorigen Technischen Mitteilung des Halters der Musterzulassung enthalt, ist auf der DAeC-Website unter www.daec.de/
fachbereiche/luftfahrttechnik-betrieb/uebersetzungen-ad/ verdffentlicht. Naheres sowie die Mitteilungen im Wortlaut auch unter

www.bwlv.de.

MOTORENWART-LEHRGANG M2

GROSSER FUNDUS AN THEORETISCHEN UND
PRAKTISCHEN BEISPIELEN

Am 13./14. Juli fand ein Motorenwartlehr-
gang in den Raumen des FSV Herrenberg
auf dem Flugplatz Poltringen statt. Die
Zahl der Lehrgangsteilnehmer war im Vor-
feld auf zwolf begrenzt worden, um eine
optimale Wissensvermittlung zu
gewabhrleisten. Deshalb war der Lehrgang
auch schon frih ausgebucht, was den
Prifungsleiter des BWLV, Matthias Birk-
hold, zur Feststellung veranlasste, dass die
BWLV-Lehrgange wegen ihrer bekannt
hohen Qualitat stets auf groBes Interesse
stoBen. Dies kann auch daran erkannt
werden, dass nicht nur elf Teilnehmer aus
Baden-Wirttemberg am Lehrgang teil-
nahmen, sondern dass auch ein Teilneh-
mer aus Bayern angereist war. Praktisch
alle Teilnehmer hatten allerdings bereits
im FrUhjahr dieses Jahres schon den
M1-Lehrgang auf dem Klippeneck erfolg-
reich absolviert und kannten sich deshalb.

Nach der BegriBung der Teilnehmer
durch Willi Nuoffer begann der theoreti-
sche Teil mit rechtlichen Grundlagen.
Dieser Teil flhrte zu so manchem Seuf-

der adler 09/2018

Die Teilnehmer des Motorenwart-Lehrgangs M2 in Poltringen

zer, weil wir doch alle eher Schrauber als
Schreibtischtater sind. Aber: Was muss,
das muss. Und so qualmten die elf mann-
lichen Képfe und der eine weibliche Kopf
ganz gewaltig, bis die Lehrgangsinhalte
sicher vermittelt waren.

AnschlieBend ging es in die neue Halle
des FSV Herrenberg, um den praktischen
Teil gemeinsam zu erarbeiten. Dabei
erwies sich der Lehrgangsleiter Martin
Nuoffer als unerschopfliche Quelle von
praktischem Wissen um Motor, Magne-
te, Zindgeschirr, Zindkerzen, Vergaser,
Lichtmaschine, Anlasser, Auspuff und
allen anderen wichtigen Aggregaten im
und um den Flugmotor.

Alle bestanden die schriftliche
Priifung

Dass sogar ein Olwechsel mitunter seine
Tlcken haben kann und sich nicht mit
dem Ablassen des alten Ols und dem
Auffillen von neuem Ol erschopft,
konnten wir hochinteressiert zur Kennt-

Text: DAeC/red.

nis nehmen. Dabei hatten Martin Nuof-
fer, sein Vater Willi und seine Lehrerkol-
legen Martin  Heinrich und Otto
Hofmayer zu allen Lehrgangsinhalten
und Vorgdngen auch stets einen groBBen
Fundus an erfolgreichen oder auch miss-
gllckten theoretischen und praktischen
Beispielen parat. So wurde es friher
Abend, bis alle praktischen Themen
behandelt und das Wissen vermittelt
waren. Nach einer Verpflegungspause
stand noch einmal Theorie auf dem
Stundenplan.

Am zweiten Tag stand dann noch einmal
Praxis an, und anschlieBend wurden wir
zur schriftlichen Prifung gebeten. Diese
erfolgte unter der Leitung von Matthias
Birkhold vom BWLV. Teils Multiple Choice
mit Mehrfachnennung, teils Prosa, war
die Prifung nicht ganz harmlos. Aber
alle Lehrgangsteilnehmer bestanden sie
erfolgreich.

Wir bedanken uns beim FSV Herrenberg
und den Lehrern fir die groBe Gastfreund-
schaft und dass der Verein seine Raumlich-
keiten zur Verfligung stellte. Ein besonde-
rer Dank gilt auch Martin Nuoffer, der uns
mit seinem freundlichen und souverdnen
Auftreten und seinem, anscheinend uner-
schopflichen Wissensreichtum sehr beein-
druckte und viel Wissen vermittelte. Nicht
vergessen werden darf loanna, die stets
dafir sorgte, dass niemand verdursten
oder verhungern musste.

Text: Pit Kerndl, LSV Degerfeld
Foto: Matthias Birkhold
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MaBnahme

Flugplatzfest FSV Sindelfingen — Info: https://www.fsv-sindelfingen-ev.de

Flugplatzfest Aalen-Elchingen — Info: www.Isr-aalen.de

Smartflyer-Challenge — Info: www.smartflyer-challenge.ch

56. Teckpokalfliegen — Info: www.teckpokal.de

Flugplatzfest Blaubeuren — Info: www.flgblaubeuren.de

Familientag LSV RoBfeld Metzingen — Info: Isv-rossfeld.de

Flugplatzfest Bad Waldsee-Reute — Info: www.fliegerwaldsee.de

Flugtag Sinsheim — Info: www.flugtag-sinsheim.de

30 Jahre FSV Ubersberg mit Fly-In — Info: www.flugplatz-uebersberg.de

Esslinger Fliegerfest — Info: www.aero-club-esslingen.de

Flugplatzfest Hayingen m. Treffen histor. Segelflugzeuge — Infos: finkmarius@aol.com
Flugplatzfest Laichingen — Info: http:/fsv.lai.de

Flugplatzfest FSV Radolfzell — Info: https://edsr.info

Flugplatzfest Rastatt — Info: www.flugplatz-rastatt.de

Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Stuttgart

Theoretische Luftfahrerpriifung am RP Stuttgart (AuBenstelle Freiburg)

Projekt Horfahrt — Info: www.ballaeron.de

Flugplatzfest des FSC Odenwald Walldiirn — Info: www.fsco.de

Flugplatzfest Muhlacker; Sa. 13-19 Uhr, So. 11-19 Uhr — Info: www.fsc-muehlacker.de
Tag der offenen Tur in Winzeln-Schramberg — Info: www.Isv-schwarzwald.de

PPL(A) Teil FCL Wochenendkurs, Sa. u. So. 9-16.30 Uhr — Info: www.motorflugschule.info
Flugplatzfest Linkenheim, ab 10 Uhr — Info: www.Isv-linkenheim.de

Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Stuttgart
Bundesjugendvergleichsfliegen — Info: www.luftsportjugend.com

Sliddeutsche Meisterschaft LMM — Info: paul.seren@t-online.de

LVB-Modellflugtage Luftsport-Verband Bayern — Info: www.modellflugtage.bayern
Segelkunstflug-Lehrgang Blumberg (Grund- u. Weiterbilder) — Info: uli@acroteam-hall.de
BWLV-Landesjugend-Treffen (Lau) — Info: www.bwlv.de

1. Fly-In Ultraleicht — Info: www.regio-airport-mengen.de

Segelkunstflug-Wettbewerb ,Walters DoSi” — Info: barbara.gerkhardt@gmx.de
Segelkunstflug-Lehrgang Hayingen (Grund- u. Weiterbilder) — Info: wkugler65@t-online.de
LMM und Uhu-Wettbewerb FSV Herrenberg — Info: wiesiolek@bwlv.de

(B) Motorenwart-Lehrgang (Motorsegler u. UL) — Info: birkhold@bwlv.de

36. Hahnweidepokal-Wettbewerb fiir Segelmodelle — Info: www.wh-modeller.de
Hangflug-WM Rigen (Klasse F3F) — Info: http://wm2018.f3f.de

Theoretische Luftfahrerprifung am Regierungsprasidium Stuttgart

Theoretische Luftfahrerpriifung am RP Stuttgart (AuBenstelle Freiburg)

Herbsttagung der DAeC-Jugend — Info: www.luftsportjugend.com
Gummiseil-Wochenende mit SG 38-Fliegen — Info: finkmarius@bluewin.ch
Herbstwettbewerb Osterhofen, LMM — Info: frankadametz@gmx.de

BZF Il Sprechfunk Deutsch VFR — Info: www.motorflugschule.info

Volksfest-Wettfahrt — Info: www.ballonsportgruppe-stuttgart.de
Raumfahrt-Aktionstag mit Ulf Merbold — Info: www.technik-museum.de

(B) Auffrischungsseminar flr Lehrberechtigte (Fluglehrer-Fortbildung) — Info: www.bwlv.de
Zuschussseminar Vereinsforderung 2018 flr wirtt. Vereine, 18 Uhr — Info: bayer@bwlv.de
Theoretische Luftfahrerprifung am Regierungsprasidium Stuttgart
BWLV-Jugendleiter-Grundlehrgang — Info: gassmann@bwlv.de

(B) Zellenwart-Lehrgang — Info: birkhold@bwlv.de
BWLV-Jugendleiter-Fortbildungslehrgang — Info: gassmann@bwlv.de

77. Segelfliegertag in Koblenz - Info: www.daec.de

Theorie-Lehrgang Ausbildung FI(S) TMG - Info: www.bwlv.de

Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Stuttgart

(B) Werkstattleiter-Lehrgang WL1 — Info: birkhold@bwlv.de

Theoretische Luftfahrerpriifung am RP Stuttgart (AuBenstelle Freiburg)

BZF | — Zusatz Sprechfunk Englisch VFR — Info: www.motorflugschule.info
DFS-Pilotentag — Info: www.dfs.de

Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Stuttgart

Saalflug Schorndorf, LMM — Info: beschwende@t-online.de

(B) Zellenwart-Lehrgang — Info: birkhold@bwlv.de

BWLV-Gipfeltreffen, Bezirkstreffen — Info: koch@bwlv.de

Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Stuttgart

AZF Sprechfunk Englisch IFR — Info: www.motorflugschule.info

Theoretische Luftfahrerprifung am RP Stuttgart (AuBenstelle Freiburg)

Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Stuttgart

45. Hexentreffen der Luftsportlerinnen — Info: https://hexentreffen2019.jimdo.com
Infoabend AK Sektoren — Info: www.bwlv.de

(B) Auffrischungsseminar fiir Lehrberechtigte (Fluglehrer-Fortbildung) — Info: www.bwlv.de
Praxis-Teil Ausbildung FI(S) TMG - Info: www.bwlv.de

(Alle Angaben ohne Gewabhr)
Ort

Flugplatz Deckenpfronn
Flugplatz Aalen-Elchingen
Grenchen/Schweiz
Modellfluggeldnde Teck in Owen
SLP Blaubeuren (EDMC)
Flugplatz RoBfeld

Flugplatz Bad Waldsee-Reute
Flugplatz Sinsheim

Flugplatz Ubersberg
Segelfluggelande Jagerhaus
Flugplatz Hayingen

Flugplatz Laichingen (EDPJ)
SLP Stahringen (EDSR)
Flugplatz Rastatt
Regierungsprasidium Stuttgart
Regierungsprasidium Freiburg
Sllzburg, Oberpfalz

Flugplatz Walldirn (EDEW)
Flugplatz Hangensteiner Hof
Flugplatz Winzeln (EDTW)
BWLV-Motorflugschule Hahnweide
SLP Linkenheim (EDRI)
Regierungsprasidium Stuttgart
Flugplatz Paderborn
Feilenmoos bei Manching/BY
Flugwerft SchleiBheim
Flugplatz Blumberg

Flugplatz Altdorf-Wallburg
Flugplatz Mengen

Flugplatz Blumberg

Flugplatz Hayingen

Flugplatz Ammerbuch
Bildungsstatte Klippeneck

SLP Hahnweide, Kirchheim/Teck
Rugen

Regierungsprasidium Stuttgart
Regierungsprasidium Freiburg
Braunschweig

Flugplatz Hayingen

Gelande bei Osterhofen
BWLV-Motorflugschule Hahnweide
Stuttgart, Bad-Cannstatt
Technik Museum Speyer
Filderhalle Leinfelden
BWLV-Geschaftsstelle
Regierungsprasidium Stuttgart
Bildungsstatte Klippeneck
Bildungsstatte Klippeneck
Bildungsstatte Klippeneck
Koblenz

Bildungsstatte Klippeneck
Regierungsprasidium Stuttgart
Bildungsstatte Klippeneck
Regierungsprasidium Freiburg
BWLV-Motorflugschule Hahnweide
Langen b. Frankfurt/Main
Regierungsprasidium Stuttgart
Brihlhalle Schornbach
Bildungsstatte Klippeneck
Burg Steinegg, Pforzheim
Regierungsprasidium Stuttgart
BWLV-Motorflugschule Hahnweide
Regierungsprasidium Freiburg
Regierungsprasidium Stuttgart
Dresden

Alte Turnhalle Herrenberg
Filderhalle Leinfelden
Klippeneck

A = Allgemeine Veranstaltungen, FS = Fallschirmsport, FB = Freiballon, H = Hubschrauber, HG = Hangegleiten, M = Messe, MD = Modellflug,
MT = Motorflug, MS = Motorsegler, SF = Segelflug, UL = Ultraleichtfliegen, LJ = Luftsportjugend, PR = Offentlichkeitsarbeit, T = Technik
Terminhinweise schicken Sie bitte rechtzeitig an buerkle@bwlv.de. Lehrgange und FortbildungsmaBnahmen, die mit einem (B) gekennzeichnet sind,
fallen unter die Regelung des Bildungszeitgesetzes (BzG). Das heift, die Teilnehmer kdnnen hierflr unter bestimmten Voraussetzungen beim Arbeit-
geber eine bezahlte Freistellung beantragen. Naheres hierzu auf der Homepage (www.bwlv.de) und im adler (10/16). Bitte beachten Sie die gesetzlichen
Fristen — der Antrag auf Freistellung laut BzG muss mindestens acht Wochen vorher eingereicht werden!
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BWLV-AUFFRISCHUNGSSEMINAR FUR LEHRBERECHTIGTE

Allgemeine Hinweise:
Die Form des kombinierten Lehrgangs zielt darauf ab, dass Fluglehrer mit verschiedenen Arten von

Lehrberechtigungen daran teilnehmen konnen. Je nach Kategorie der Lehrberechtigung wird im zeitlichen )
Umfang (fir den Teilnahmenachweis) wie folgt unterschieden:

Inhaber der Lehrberechtigungen Motorflug, Segelflug, nach FCL.940.FI: zweitagig SAVYIR
Inhaber der Lehrberechtigung Ultraleicht nach LuftPersV: eintagig

Das bedeutet, dass an dem Lehrgangsprogramm am Samstag alle Fluglehrer beteiligt sind und zwi- Fluglehrer_
schen den parallel in zwei Raumen angebotenen Vortragen auswahlen kdnnen. Dies kommt auch Inhabern Fortb| |d u ng
verschiedener Lehrberechtigungen entgegen.

Es wird empfohlen, den Lehrgangsnachweis rechtzeitig, d. h. innerhalb der dreijahrigen
Giiltigkeit der Lehrberechtigung sicherzustellen.

FUr diese Veranstaltung kann Bildungszeit (BzG BW) gewahrt werden. Bei Vorliegen der Voraussetzungen
muss der Antrag spatestens 8 Wochen vor dem Seminar beim Arbeitgeber gestellt werden.

ANMELDUNG (bitte in DRUCKSCHRIFT ausfiillen!)
zweitdgiger Fortbildungslehrgang eintagiger Fortbildungslehrgang
fur alle Fluglehrer (FCL.940.FI) — auBer UL fur UL-Fluglehrer i.S. der LuftPersV
0 19.-20.10.2018 0 20.10.2018

Lehrgangsgebuihr: Lehrgangsgebuhr:

45 Euro mit, bzw. 90 Euro ohne BWLV-Mitgliedschaft 25 Euro mit, bzw. 50 Euro ohne BWLV-Mitgliedschaft
Quartierinformationen zum Veranstaltungsort erbeten:

O nein O ja
Name Vorname
StraBe, Nr. PLZ und Wohnort

LIZENZNR. UND GULTIGKEIT DER LEHRBERECHTIGUNG/EN:

Tel. tagstiber

O PPL(A)
Tel. privat

[ SPL
Mobil

O Ultraleicht
E-Mail-Adresse

O Sonstige

BWLV-Mitglieds-Nr. Geburtsdatum

Anmelde- und Teilnahmebedingungen

Die Anmeldung wird nach Eingang bestétigt; verbindlich anerkannt wird diese erst nach Eingang der o.a. Lehrgangsgebihr, die mit der Einladung zum Lehrgang fallig wird.

Sie beinhaltet neben der Lehrgangsorganisation die Ausgabe der Teilnahmebestatigung sowie Pausengetranke nach Programmangabe. Zahlbar ist die Lehrgangsgebuhr entweder
(gewlinschte Zahlungsart bitte ankreuzen)

[ durch Uberweisung (fallig mit Rechnung, die zusammen mit der Einladung zugestellt wird) oder

[ durch Erteilung der Einzugserméchtigung (fallig nach erfolgter Einladung).

Hiermit ermachtige ich den Baden-Wirttembergischen Luftfahrtverband e.V. (Glaubiger-ID: DE3977Z00000419277), Zahlungen von meinem Konto mittels SEPA-Lastschrift einzuziehen.
Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die vom Baden-Wirttembergischen Luftfahrtverband e.V. auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen. Hinweis: Ich kann innerhalb
von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Bankinstitut:

BIC: IBAN:

Ort, Datum Unterschrift

ANMELDUNG BITTE SENDEN AN:
Baden-Wiirttembergischer Luftfahrtverband e.V.,, Scharrstra3e 10, 70563 Stuttgart, E-Mail: jost@bwlv.de oder Fax 0711/22 76 2-44
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Die Teilnehmer des BWLV-UL-Lehrerlehrgangs in Walldorf

Vom 14. bis 16. Juli fanden sich auf dem
Sonderlandeplatz in Walldorf finf PPL-
und ein CPL-Fluglehrer zum Erwerb der
Lehrberechtigung flur Drei-Achs-Ultra-
leicht-Flugzeuge ein.

Bei bestem Flugwetter ging es am Sams-
tag pUnktlich los. Als erstes gab es flr die
Dame und die finf Herren eine theoreti-
sche Einweisung von BWLV-Lehrgangs-
leiter GUnther Hausmann und dem Ver-
einsausbildungsleiter Thomas Kuhn Gber
die Besonderheiten des Flugbetriebs auf
dem Sonderlandeplatz Walldorf.

Auf dem doch recht kleinen Flugplatz
werden samtliche BWLV-Flugsportarten
betrieben — von Segelflug Uber Motor-
flug bis hin zum Absetzen von Fall-
schirmspringern. Zudem wird die Start-
und Landebahn noch von einem stark
genutzten FuB- und Radweg gekreuzt.
Das Ganze wird mit einer Schranke mit
Ampelanlage gesteuert und geregelt.
Also gibt es doch einiges zu beachten.
Vielen herzlichen Dank an dieser Stelle
den Walldorfer Fliegern fur die freundli-
che Aufnahme und das Erlassen der
Landegeblhren der Lehrgangsteilneh-
mer!
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Priifung der Lizenzen, Flugbi-
cher und Lehrgangsvorausset-
zungen

DAeC-Prifungsrat Michael Kania und
GUnther Hausmann hatten dann die eh-
renvolle Aufgabe, den Teilnehmern das
aktuelle Luftrecht und die Ausbildungs-
handblcher des DAeC bzw. BWLV naher
zubringen. FUr manch langgedienten
PPL-/CPL-Lehrer gab es hierbei trotz der
Erfahrung viel Neues zu horen.

Der erste Tag war dann noch mit Pri-
fung der Lizenzen, Flugbicher und Lehr-
gangsvoraussetzungen ausgefullt. Hier-
zu ein recht herzliches Dankeschon an
Jirgen Niedecker, der diese Aufgabe
mit der dazugehdrigen Geduld bestens
meisterte.

Am Sonntag wurden die praktischen
Auswahlprifungen sowie die ersten
praktischen Priifungen geflogen und do-
kumentiert. Am Nachmittag gesellte sich
noch der DAeC-Luftsportgerate-Ausbil-
dungschef Jirgen Pechmann zu dieser
Ausbildungsrunde. Wie es sich gehorte,
war er mit dem UL aus Braunschweig an-
gereist. Mit in JUrgens Gepack: die theo-

retischen Prifungsfragen. Und auch der
dritte DAeC-Prifungsrat, Claus Blattner,
kam am Sonntag per UL aus lllertissen
angereist.

Priifungen in Theorie und Praxis

Am Montag standen die theoretischen
Prifungen sowie die restlichen prakti-
schen Prifungen an. Pinktlich um 13 Uhr
gab’s dann vom Walldorfer Flugbetriebs-
leiter und Chefkoch super Steaks vom
Grill mit feinen Salaten, SoBen und Beila-
gen. Vielen Dank dem Spender und herz-
lichen Dank an Martin Friedle fir die
késtliche Zubereitung!

Ab ca. 16 Uhr gab es schlielich einige
neue UL-Fluglehrer, die sich zumeist mit
dem eigenen Flugzeug wieder auf den
Heimweg machten.

Vielen Dank an das BWLV-Team unter der
Leitung von Ginther Hausmann fir ei-
nen schoénen, gelungenen Lehrgang!

Text: Thorsten Kaltenmeier
Foto: Gunther Hausmann
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BESCHRANKUNGSGEBIET

FLUGSICHERHEIT

ACHTUNG, MILITARISCHE GROSSUBUNG!

Im Rahmen einer zweiwochigen GroB-
Ubung zur Landes- und Bindnisverteidi-
gung im Zeitraum von Montag, 8. Ok-
tober, bis Freitag, 19. Oktober, ist
geplant, zwei Gebiete voribergehend
mit Flugbeschrankungen zum Schutz der
Allgemeinen Luftfahrt und der militari-
schen Luftfahrzeuge einzurichten.

Weiterhin kommt es in diesem Zeitraum
zu StreckenschlieBungen und verstarkter
Nutzung der ED-R(TRA), ED-D bzw.
MVPA im Norden Deutschlands.

In den beschriebenen Gebieten (unter
anderem um Stendal-Borstel) sind Flige
nach Sicht- und Instrumentenflugregeln
untersagt. Ausgenommen sind Staats-
luftfahrzeuge sowie Fliige im Rettungs-
und Katastropheneinsatz nach vorheri-
ger Genehmigung durch die zustandige
Flugverkehrskontrollstelle.

Eine Veroffentlichung der Gebiete findet
als AIP SUP IFR und VFR sowie als NfL |
statt. AuBerdem sind die betroffenen
Luftfahrtbehdrden involviert und werden
die betroffenen Flugplatze informieren.

Text: DAeC

Abbildung:

Mit freundlicher Genehmigung der DFS.
Nicht zu navigatorischen Zwecken
geeignet!

TERMINTIPP

DFS LADT ZUM

Die Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS)
ladt in diesem Jahr am Samstag, 17. No-
vember, zum DFS-Pilotentag fir die
VFR-Flieger in die Unternehmenszentrale
in Langen ein.

Nach wie vor gibt es ein groBes Informa-
tionsbedrfnis der Privat- und Sportpilo-
ten hinsichtlich Flugsicherung und Flug-
sicherheit. In unterschiedlichen Fachvor-
trdgen widmen sich die Referenten ei-

der adler 09/2018
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Wegen einer Militériibung kommt es im Oktober in Norddeutschland zu Beschrankungen

im Luftraum

PILOTENTAG

nem groBen Themenspektrum: Flugin-
formationsdienst,  Flugberatung und
Flugvorbereitung, besondere Luftraum-
nutzung und die Herausforderungen bei
der Entwicklung von Luftfahrtkarten, um
nur einige Inhalte zu nennen.

Nach jedem Vortrag haben die Gaste Ge-
legenheit, Fragen zu stellen. Zur weite-
ren Vertiefung kénnen sich die Besucher
anschlieBend an den Infostdanden mit

den entsprechenden Experten austau-
schen. Der DAeC ist wieder mit einem
eigenen Stand bei der Anmeldung ver-
treten.

Das Anmeldeportal wird im Verlauf des
Sommers online gestellt. Anmeldungen
zum Pilotentag konnen nur Uber dieses
Portal erfolgen.

Text: DAeC
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BADEN-WURTTEMBERGISCHER Q

LUFTFAHRTVEREBAND E.V

Nicht traumen! Fliegen!
Wecke den Luftsportler in dir.

LUFTSPORT IN BADEN-WURTTEMBERG
WIR SIND DER LUFTSPORT IM SUDWESTEN seans el = Ll S e Al 2

Die Faszination Flugsport hat viele Gesichter. Segelflug, Motorflug, UL-Sport, Ballonfahren, Modellflug, Gleit- FLUGTAG SINSHEIM

schirmfliegen, Fallschirmspringen, Kunstflug. Der BWLV ist die Heimat aller Luftsportler in Baden-Wirttemberg. 08.-09.09.2018 Flugplatz Sinsheim

Wir sind rund 11.000 aktive Mitglieder in etwa 200 Vereinen aus allen Sparten. Werde auch du ein Mitglied in Info: www.flugtag-sinsheim.de
dieser einmaligen Gemeinschaft der Luftsportler!
Die Betreuung unserer Luftsportvereine und Mitglieder erfolgt direkt durch die BWLV-Geschéftsstelle in Stutt- SARIRE (RS LB E IR, bl U EH

gart. Ansprechpartner fir jedes Mitglied sind dort die hauptamtlichen Mitarbeiter, die alle auf langjahrige Erfah- 08.-09.09.2018 Flugplatz Ubersberg

rung und fundierte Kenntnisse der Materie zurlckblicken kénnen. Sie stehen den Mitgliedern und Interessen- Info: www.flugplatz-uebersberg.de
ten gerne mit Rat und Tat zur Seite.

FLUGPLATZFEST HAYINGEN M. TREFFEN HIST. SEGELFLUGZEUGE

08.-09.09.2018 Flugplatz Hayingen
Info: finkmarius@aol.com

Alle Infos finden Sie auch direkt auf der Website des BWLV - oder Sie rufen an:

Referat: Ansprechpartner Telefon-Nr. E-Mail-Adresse
0711 22762- 0 .

Geschaftsfihrung Klaus Michael Hallmayer -0 hallmayer@bwlv.de TAG DER OFFENEN TUR WINZELN

Haushalt/Finanzen Martin Bayer -21 bayer@bwlv.de 15.-16.09.2018 Flugplatz Winzeln-Schramberg

Ausbildung/Flugsicherheit/Sport Martin Jost -22 jost@bwlv.de Thfier vl ssdErmElElaE

Redaktion ,der adler”/Presse- und

Offentlichkeitsarbeit/Sport/Wettbewerbe  Simone Biirkle -23 buerkle@bwlv.de

Mitgliederverwaltung Petra Marz 24 maerz@bwlv.de BWLV-LANDESJUGENDTREFFEN (LAJU)

Buchhaltung Petra Baur -25 baur@bwlv.de 29.09.2018 Flugplatz Altdorf-Wallburg

Buchhaltung/Verwaltung Martina Dobrinkat -26  dobrinkat@bwlv.de Infor www.bwlv.de

Luftfahrttechnischer-/EASA-Betrieb Matthias Birkhold -30 birkhold@bwlv.de

BADEN-WURTTEMBERGISCHER LUFTFAHRTVERBAND E.V.

ScharrstraBe 10 - 70563 Stuttgart (Vaihingen) - Telefon: 0711 22762-0 - Telefax: 0711 22762-44 BLEIBEN SIE AUF DEM LAUFENDEN UNTER:

E-Mail: info@bwlv.de - Internet: www.bwlv.de




