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3. HORBER NECKAR-BALLONCUP

TEILNEHMER-REKORD

MIT 28 BALLONE

Bei den Starts zeigten sich die Ballone in ihrer bunten Pracht

Strahlende Gesichter gab es bei der Ballonsportgruppe Horb am
Neckar, als insgesamt 28 Piloten zum Beginn des Horber Neck-
ar-Balloncups eingecheckt waren. Dieser reine Ranglistenwett-
bewerb, der dieses Mal vom 14. bis 16. Juli stattfand, konnte
innerhalb von zwei Jahren die Teilnehmerzahl verdoppeln.

Neben Welt- und Europameisterschafts-Teilnehmern aus Deutsch-
land war die komplette Schweizer Nationalmannschaft gekom-
men. Piloten aus den Niederlanden, Luxemburg und Frankreich
vervollstandigten das internationale Teilnehmerfeld. Die franzo-
sische Pilotin Laure de Coligny kannte sich in der Gegend be-
reits aus, denn sie hatte 2008 bereits am deutsch-franzdsischen
Jugendlager in Horb teilgenommen.

Ein Kamera-Team des SWR war vor Ort und filmte fiir die ,,Landesschau”
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Stefan Zeberli aus der Schweiz entschied den
Wettbewerb fiir sich

Der Gewinner war — wie im vergangenen Jahr — der amtierende
Europameister Stefan Zeberli aus der Schweiz, gefolgt von seinem
Landsmann Roman Hugi, der vor zwei Jahren den 1. Horber
Neckar-Balloncup gewonnen hatte. Den dritten Platz belegte
Roy Gommer aus den Niederlanden.

Die Stadt Horb stellte Aula, Mensa und Klassenzimmer im
Schulzentrum zur Verfligung. Damit waren Essen, Briefing und
Vorbereitung durch die Offiziellen in angemessenem Rahmen
maoglich. Etwas Stress gab es fur die Ballonsportgruppe dadurch,
dass der Gemeinderat zwischenzeitlich beschlossen hatte, die
fallige Oberburgermeisterwahl auf den letzten Wettbewerbstag
zu legen. Aber mit groBem Einsatz konnte die Mensa um 8 Uhr
als Wahllokal gedffnet werden.

Am Freitagabend blies ein starker Westwind, sodass Wettbewerbs-
leiter Martin Wegner nach langerem Zogern die Fahrt dann
doch noch absagte, weil sich keine Abnahme der Windge-
schwindigkeit abzeichnete — sehr zum Bedauern einiger Piloten,
die in Mulden oder an Waldrandern windgeschuitzte Startplatze
gefunden hatten.

Insgesamt acht Aufgaben am Samstag

Der Samstagmorgen brachte schwachen Nordwind, sodass
funf Aufgaben zu bewaltigen waren: Fly-In (Jan Oudenamp-
sen, 6,90 Meter Ablage), Vorgegebenes Ziel (Gerhard Weber,
303 Meter), Gordon-Bennet-Memorial im Neckartal (alle Teil-
nehmer ,No Result”), Fly-On (Stefan Zeberli, 5,00 Meter) und
ein Land-Run mit einer zu erreichenden gréBten Dreiecks-
Flache (Stefan Zeberli, 9,43 Quadratkilometer). Nach der ers-
ten Fahrt fUhrte Stefan Zeberli (SUI) mit 4.325 Punkten vor Jan
Oudenampsen (NED, 3.778 Punkte) und Roy Gommer (NED,
3.745 Punkte).
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Am Samstagabend waren drei Aufgaben zu bewaltigen: Zu-
nachst ein Fly-In (FIN), dessen Ziel in ausreichender Hohe Uber
einem markanten Kreisverkehr in Horb lag. Dann eine Fuchs-
jagd mit Anlauf (WSD), bei der im Horber Fuchs-Ballon die zwei
Veranstaltungsleiter und ein Team des SWR-Fernsehens stan-
den. Dies flhrte zu einem kurzen Bericht in der SWR-Landes-
schau. Und zum Schluss noch eine Torte (3DT).

FIN hatte eigentlich Sven Goéhler (GER) mit 17 Meter Ablage
gewonnen, aber er handelte sich 200 Strafpunkte ein, sodass
Roman Hugi (SUI) diese Aufgabe mit 859 Punkten gewann.
WSD sah Marcus Strauf (GER) mit 0,79 Meter als Sieger, und die
Torte beendete Laure de Coligny (FRA) mit 6.231 Metern zu-
rickgelegter Strecke als Beste. Nach der zweiten Fahrt fihrte
Roy Gommer (6.376 Punkte), Stefan Zeberli parkte auf Platz
zwei (6.250 Punkte), Jan Oudenampsen rutschte auf Platz drei
(5.688 Punkte).

Platz zwei fiir Roman Hugi

FUr die letzte Fahrt am Sonntagmorgen stellte Martin Wegner
eine ,,Qual der Wahl"”-Aufgabe, die Sven Gohler mit 0,23 Meter
far sich entschied. Den anschlieBenden ,Ellenbogen” fuhr
Stefan Hugi mit 146,29 Grad am besten. Den ,Minimum
Distance Double Drop” hatte eigentlich Jan Oudenampsen ge-
winnen koénnen, aber eine Bodenberlihrung brachten leider
500 Strafpunkte, sodass Pascal Kreins mit 998 Punkten vorn lag.

Die letzte Aufgabe — ein Fly-On — brachte mit 3,00 Meter fir
Laure de Coligny nochmals 1.000 Punkte. Am Ende fuhr
Stefan Zeberli mit konstanter Leistung, gewann verdient mit
gut 800 Punkten Vorsprung vor Roman Hugi. Fur Roy Gommer
lief die letzte Fahrt alles andere als optimal und der rutschte mit
knapp 1.200 Punkten weniger auf den dritten Platz. Die Schweizer
Ballonfahrer boten eine ausgezeichnete Teamleistung und hat-
ten eine , Bilanz, die sich sehen lassen kann”, um hier Roman
Hugi zu zitieren.

Siegerehrung im ,, Alten Freibad”
Die anschlieBende Siegerehrung nahm Oberburgermeister

Peter Rosenberger — der Ubrigens an diesem Tag wiedergewahlt
wurde — bei einem erweiterten Frihstlck im , Alten Freibad”

L

Blick auf die namensgebende Stadt beim 3. Horber Neckar-Balloncup

vor. Die Piloten erhielten Schwarzwalder Schinken von der
Metzgerei Kaupp aus Horb-Altheim und ein Kapp-Werkzeug
von der Firma Ott aus Horb-Talheim. Die Offiziellen bekamen
aus der Hand von Eberhard Haizmann, dem Besitzer der
Kronenbrauerei in Nagold-Hochdorf, ein Six-Pack seiner Bier-
spezialitaten: ,XS”, ,Ice-Bock” und ,India Pale Ale”.

Der Oberblrgermeister bedankte sich bei der Ballonsportgruppe

Horb und bei den Organisatoren, den Wettbewerbsoffiziellen

und den Helfern fir die bunten Bilder am Himmel Gber Horb

und wunschte sich einen weiteren schonen Ballonwettbewerb

im nachsten Jahr.

0 ‘ Alle Ergebnisse gibt es online unter
www.ballonfahren-in-horb.de/hnbc

Text: Volkhard Bahr
Fotos: Roman Hugi, Oliver Grebenstein, Volkhard Bahr

Piloten, Veranstalter und Sponsoren beim Abschluss im ,Alten Freibad” in Horb
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HANGFLUG-WELTMEISTERSCHAFT F1E IN RUMANIEN

DEUTSCHE PILOTEN LANDEN IM MITTELFELD

Florian Winker beim Start — das Modell wird mit Schwung nach oben geschleudert und
dann durch automatisches Nachdriicken abgefangen und in Gleitflugposition gebracht

Das Freiflug-Multitalent Ivan Treger aus
der Slowakei gewann die Hang-
flug-Weltmeisterschaft F1E in Turda in
Rumanien. Ivan Treger ist bereits seit
Marz Saalflug-Europameister und hatte
sich auch fur die F1A-Weltmeister-
schaft 2017 in Ungarn qualifiziert. Ins-

HOHE AUSZEICHNUNG

gesamt hat er bereits zehn Welt- und
Europameistertitel erflogen. Die Team-
wertung ging an Polen. 38 Sportler aus
elf Nationen flogen in funf Runden mit
ihren vom Erdmagnetfeld gesteuerten
Freiflugmodellen um den Weltmeister-
titel.

IKARUS FUR NILS FINKE

Nils Finke (links) erhielt die Ikarus-Trophae aus den Handen von Bernhard Schwendemann
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Die deutschen Starter erreichten Platze
im Mittelfeld: Den neunten Platz belegte
Alexander Winker (MFSJ Spaichingen),
den zwolften Platz erreichte Friedrich
Wanker! (HE), 17. wurde Florian Winker
(MFSJ Spaichingen). In der Mannschaft-
wertung ergab dies Platz finf. Der Jugend-
liche Florian Winker hatte sich in der
deutschen Qualifikation unter den Senio-
ren durchgesetzt und sich entschieden,
in beiden Kategorien anzutreten.

Die Juniorenwertung dominierte Frank-
reich, Theo Laura setzte sich gegen 25 Pilo-
ten aus neun Landern durch, auch die
Teamwertung ging an Frankreich. Florian
Winker erreichte hier das beste deutsche
Ergebnis mit dem vierten Rang, Marius
Jorges (HE) wurde 17., Nils Finke (AeC
Stuttgart) 19. Fir das Team bedeutete
dies Platz finf.

Details zur Weltmeisterschaft mit vielen
Fotos und den vollstandigen Ergebnissen
gibt es online unter www.thermiksense.de/
index.php/wm-blog-2017-f1e-rumaenien.
html

Text: Bernhard Schwendemann
Fotos: Wolfgang Gerlach

Nils Finke (AeC Stuttgart) wurde fir seine
sportlichen Leistungen mit der Ikarus-
Trophae ausgezeichnet. Er war 2016 Junio-
ren-Vize-Europameister in der Klasse F1E
und Vize-Weltmeister in der Junioren-Team-
wertung in der Klasse F1A geworden.

Der Sportausschuss Freiflug der DAeC-
Bundeskommission Modellflug vergibt
jedes Jahr diese historische Trophae fur
besondere Verdienste, seien es besondere
sportliche Erfolge oder herausragender
Einsatz im ehrenamtlichen Bereich. Der
Vorsitzende des Sportausschusses Freiflug,
Bernhard Schwendemann, Uberreichte
Nils Finke den Pokal Mitte September bei
der deutschen Juniorenmeisterschaft in
Manching.

Text: Bernhard Schwendemann
Foto: Wolfgang Gerlach
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KLASSE F3A

ROBIN TRUMPP WIRD ZUM SECHSTEN MAL
DEUTSCHER MEISTER

Die nationale Wettbewerbssaison ist
in der Modellkunstflugklasse F3A fiir
2017 beendet. Der Titel des Deutschen
Meisters ging zum sechsten Mal in
Folge an den 24-jéhrigen Robin Trumpp
aus Enslingen (Modellflugclub Unter-
miinkheim).

Die Verteidigung des Titels gelang ihm
jedoch in diesem Jahr nicht ganz so leicht.
Die Mitbewerber hatten sich ebenfalls sehr
gut vorbereitet und waren eine groBe
Herausforderung, besonders Robert Forster
aus Munchen, Christian Niklass aus Regens-
burg und André Bracht aus Harsewinkel.

Erster Wettbewerb in Werdenfels

Am 5./6. August fand der erste Teilwett-
bewerb in Werdenfels (Oberbayern) statt.
Diesen Wettbewerb konnte Robin Trumpp
souveran fur sich entscheiden, vor Chris-
tian Niklass und Robert Forster. Am Start
waren mehr als 40 Teilnehmer aus ganz
Deutschland. Bei diesem Wettbewerb, der
gemeinsam von DAeC (Deutscher Aero-
club)und DMFV (Deutscher Modellflieger-
verband) ausgetragen wurde, konnten die
Piloten in drei unterschiedlichen Klassen
starten.

Die Einsteigerklasse flr Anfanger ist ein
relativ einfaches Kunstflugfiguren-Pro-
gramm, die Sportklasse ist fur ambitionierte
Piloten gedacht, die schon auf einem guten
Level sind. Sie fliegen das Figurenpro-
gramm B, das eine abgespeckte Version
des Programms P ist, das bei allen interna-
tionalen Wettbewerben und bei Europa-
und Weltmeisterschaften geflogen wird.
Diese stetig schwieriger werdenden Figu-
renprogramme werden von einem interna-
tionalen Komitee der FAIl (Fédération
Aéronautigue Internationale) festgelegt und
sind fUr zwei Jahre gultig, bis sie wieder
von neuen Programmen abgeldst werden.

Schlusswettbewerb in
Schiefbahn

Am 2./3. September fand schlieBlich der
abschlieBende Wettbewerb in Schiefbahn
bei DUsseldorf statt, der als internationaler
World Cup ausgetragen wurde. An die-
sem Wettbewerb beteiligten sich knapp
40 Piloten aus ganz Europa — neben denen
aus Deutschland auch aus Belgien, Finn-
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Erneut ganz oben auf dem Treppchen: Robin Trumpp

land, Schweden, Norwegen, Niederlande,
Danemark, Polen, Italien und Litauen.
Auch Robin Trumpps arabischer Fan und
inzwischen Freund Mohammed Aloisaimi
war aus Saudi Arabien angereist, um den
Unterminkheimer und dessen Team zu
unterstitzen.

Das Wochenende in Schiefbahn war in-
dessen nicht das Wochenende von Robin
Trumpp. Er zeigte sehr gute Fllige, aber
Robert Forster aus Minchen war immer
einen Tick besser. Im alles entscheidenden
Finale zeigte Robin Trumpp Nerven und
verpatzte einige Figuren. So musste er
diesen Wettbewerb an Robert Forster als
Gewinner abgeben.

Da der Wettbewerb als Worldcup ausge-
tragen wurde, gab es eine rein deutsche
Wertung (die in die Gesamtwertung 2017
einflieBt) und eine Worldcup-Wertung.
In dieser Rangfolge belegte Lassi Nurila
aus Finnland Platz eins. Nurila war 2016
bei der Europameisterschaft in Unter-
munkheim Vize-Europameister geworden
und zahlt zu den besten F3A-Piloten der
Welt. In der Worldcup-Wertung wurde
Robin Trumpp Dritter, hinter Lassi Nurila
und Robert Forster.

In der Gesamtwertung ganz vorn

Fir die Gesamtwertung zur Deutschen
Meisterschaft wurden die jeweils erreich-

ten Platzierungen aus den beiden Teil-
wettbewerben zusammengezahlt. Mit
Trumpps erstem Platz in Werdenfels und
dem zweiten Platz in Schiefbahn reichte
es zum Sieg und damit zum Titel Deut-
scher Meister — und das nun im sechsten
Jahr in Folge.

Fir Robin Trumpp ist die Saison noch
nicht abgeschlossen, denn im November
findet die Weltmeisterschaft in Argentinien
statt. Dafdr hat er im Unterminkheimer
Verein viele UnterstUtzer, vor allem Heiko
Sommer als Teammanager der deutschen
Nationalmannschaft und seine beiden
Helfer Michael Setzer und Lukas Kircher.
Auch sein Vater Ewald Trumpp ist ihm ein
wertvoller Ratgeber. Dieser nahm selbst
in friheren Jahren an vielen Europa- und
Weltmeisterschaften teil. Sie alle werden
Robin Trumpp nach Argentinien beglei-
ten. Zudem soll in Argentinien erstmals das
von Robin Trumpp selbst in Zusammen-
arbeit mit einer chinesischen Hightech-
Firma konstruierte Flugzeug , Karat” vor-
gestellt und eingesetzt werden. Das Voll-
glas- und Kohlefaserflugzeug steht nach
fast zwei Jahren Entwicklungszeit kurz
vor der Fertigstellung.

Text und Foto: Holger Kustner
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DEUTSCHE FREIFLUG-MEISTERSCHAFT IN MANCHING

DIETRICH SAUTER GEWINNT ZWEIMAL DEN TITEL

Startlinie der Seglerklasse F1A

125 Freiflieger kdmpften in Manching (BY)
vom 1.bis 3. September um die Meister-
titel in neun Klassen. Entgegen der Wetter-
vorhersagen konnte der Wettbewerb auf
dem Bundeswehrgelande ohne Sturm und
Regen durchgefiihrt werden. Sachsen-
Anhalt und Baden-Wirttemberg waren
die erfolgreichsten Mannschaften.

In der Seglerklasse F1A erreichten nach
sechs Durchgangen 15 Sportler das
Stechen, das dann Dietrich Sauter (LSV
Rossfeld Metzingen) mit einer Flugzeit von
360 Sekunden vor Christopher Thom (NW)
gewann. Volker Bajorat (LSV Rossfeld
Metzingen) wurde Vierter. Die Mann-
schaftswertung ging an Nordrhein-West-
falen vor Baden-Wirttemberg (Dietrich
Sauter, Volker Bajorat, Steffen ReuB).
Bester bei F1A-Standard (hier fliegen et-

was einfachere Modelle) war Siegfried
PUttner (BY) vor Karl-Heinz Haase (ST).
Die beste Mannschaft war Bayern.

Zunachst keine Entscheidung in
der Klasse F1B

In der Gummimotorklasse F1B konnte
keine Entscheidung getroffen werden,
da der Wind am Sonntagabend quer
zum Platz blies und so ein Stechen mit
langen Flugzeiten nicht moglich war. Die
sieben Piloten mit sieben Max werden nun
die Meisterschaft beim Ranglisten-Wett-
bewerb ausfliegen. Mit Nordrhein-West-
falen steht allerdings die beste Mann-
schaft schon fest, Baden-Wurttemberg
mit Thomas Wiesiolek (FSV Herrenberg),
Bernhard Schwendemann (FG Schorndorf)
und Bernd Silz (RP) wurde Dritter.

bl

Siegerehrung Teamwertung F1A (v.l.): Baden-Wiirttemberg, Nordrhein-Westfalen, Brandenburg
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Dietrich Sauter, Deutscher Meister in den
Klassen F1A und F1Q

Die Verbrennungsmotorklassen F1C und
F1P flogen gemeinsam, trotzdem starteten
nur sechs Freiflieger. Es gewann Uwe
Sondhaul3 (SN) vor Manfred Nogga (BB)
nach Stechen. Dittmar MeiBnest (FG
Backnang) kam auf den flinften Rang.

Neue Elektroflug-Klassen erfuh-
ren guten Zuspruch

Die kleine Seglerklasse F1H ging an
André Seifert (BB) vor Thomas Weimer
(BB), beste Mannschaft war Sachsen-
Anhalt. Bester in F1H-Standard war
Uwe Rusch (ST) vor Frank Pade (ST).

Guten Zuspruch fanden die im Freiflug
noch relativ neuen Elektroflug-Klassen F1Q
(groBe, komplexere Modelle) und F1S
(kleinere, einfachere Modelle). Dietrich
Sauter (BW) konnte hier nach Stechen
seinen zweiten Meistertitel holen, vor der
Jugendlichen Cinja Wermter (ST), die
wiederum in F1S vor ihrem Vater Michael
Wermter (ST) gewann. Die Mannschafts-
wertung in F1Q ging an Sachsen-Anhalt.
o Die kompletten Ergebnisse

und viele Fotos gibt es hier:
www.thermiksense.de/index.php/
wettbewerbe/988-wettbewerbs
ergebnisse-2017.html

Text und Fotos:
Bernhard Schwendemann
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NEUFASSUNG DER BEMOD

MODELLFLUGSPORT-BESTIMMUNGEN UBERARBEITET

Die Bestimmungen fir den Modellflugsport (BeMod) beinhalten rund 1.400 Seiten an Wettbewerbsregeln und sonstigen
Bestimmungen fir den Modellflug. Davon wurden nun knapp 600 Seiten umgestaltet. Hierbei wurden die Inhalte wie auch
das Layout auf einen aktuellen Stand gebracht. Zudem wurde auf Wunsch vieler Sportzeugen und Wettbewerbsleiter eine
CD mit der gesamten BeMod erstellt. Die neue BeMod findet sich online unter http://modellflugimdaec.de/bemod.

LANDESMEISTERSCHAFTEN FESSELFLUG-KUNSTFLUG

PERFEKTE VORAUSSETZUNGEN FUR EINEN
GELUNGENEN WETTBEWERB

Zum 15. Mal fanden dieses Jahr in Bodman
am Bodensee vom 5. bis 6. August die
internationalen, offenen Baden-Wirttem-
bergischen Landesmeisterschaften im Mo-
dellflug, Klasse Fesselflug-Kunstflug statt.

Warum gerade dort? Ein Fesselflug-
Kunstflieger benotigt ein Flugareal von
40 mal 40 Metern, mdglichst mit Rasen.
Nur so kann er das festgelegte FAI-Pro-
gramm mit Loopings, Achten, Quadraten,
Dreiecken usw. mit seinem durch 20 Meter
lange, hauchdlinne Stahldrahtlitzen ge-
steuerte Flugzeug fliegen. Diese Voraus-
setzung ist in Bodman mit seinem Sport-
gelande, dem Sportplatz fir den Wett-
bewerb, dem Nebenplatz fir das Training
sowie einer Sportgaststatte mit Terrasse
bestens gegeben. Kein Wunder, dass dieser
Wettbewerb von den Piloten als einer
der schonsten eingestuft wird.

Wegen einer Terminuberschneidung mit
der Fesselflug-EM in Ungarn mussten drei
deutsche und zwei Schweizer Fesselflieger
auf eine Teilnahme in Bodman verzichten
(die Landesmeisterschaft in Bodman ist
wegen der Terminierung von Spielen im
Tennis und FuBball nur am ersten August-
wochenende moglich).

Thomas Bockler
ist neuer Landesmeister

Gewinner des Wettbewerbes wurde
Christoph Holtermann (NW) vor Mervyn
Jones (UK) und Thomas Bockler (BW, FSV
Nagold). Platz vier belegte Uwe Kehnen
(NW), auf Rang funf und sechs landeten
Hugo Borer (Schweiz) und Peter Straub
(BW, AC Stuttgart). Den Dr.Geza Egervary
Memorial-Pokal, der wechselnd zwischen
Platz eins und Platz drei vergeben wird,
bekam in diesem Jahr der Zweitplatzierte,
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Die Teilnehmer der
offenen, internationalen
Baden-Wiirttembergischen
Fesselflug-Landesmeister-
schaft

Text: red./DAeC

Thomas Bockler (Mitte) ist neuer BWLV-Landesmeister. Auf
dem zweiten und dritten Platz: Peter Straub (rechts) und
Glinter Schwarz (links)

Mervyn Jones aus GroBbritannien, person-
lich von Alice Egervary, der Witwe des
Namensgebers, Uberreicht.

Den Titel Landesmeister, der fiir Piloten
des BWLV vergeben wird, errang Thomas
Bockler (FSV Nagold) vor Peter Straub
(AC Stuttgart) und Gunter Schwarz
(MFSV Bietigheim-Sachsenheim). Vierter

wurde Franz Herzog (FG Korntal-MUn-
chingen). Dass zur Siegerehrung jedem
der Teilnehmer ein frisch gerauchertes
Bodensee-Felchen mitgegeben wurde,
gehort schon zur Tradition in Bodman.

Text: Wolfgang Gromann
Fotos: Claudia Kehnen
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WM IM GPS-TRIANGLE-FLIEGEN

GELUNGENER WETTSTREIT IN JUNGER DISZILPIN
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Nach fast zwei Jahren der Vorbereitung
trafen sich vom 20. bis 26. August die welt-
besten Piloten der noch jungen Klasse
des GPS-Triangle-Fliegens auf dem Flug-
platz Gruibingen Nortel. Eine Woche wur-
de bei bestem Flugwetter mit eindrucks-
vollen Nachbauten von Segelflugzeugen
im MaBstab 1:3 oder gréBer um den
Weltmeistertitel in den Klassen Scale 1:3
im F-Schlepp und der Klasse der Eigen-
starter gekampft.

Dabei gelang es dem Organisationsteam
des Aeroclubs Goppingen-Salach, 54 Pilo-
ten aus zwolf Nationen auf dem Nortel
zu versammeln. Selbst aus Sudafrika,
Australien und Neuseeland waren die
Teams mit ihren riesigen Modellen ange-
reist.

Beim GPS-Triangle-Fliegen geht es wie
bei den manntragenden Wettbewerben
darum, einen vorher definierten Dreiecks-
kurs zu fliegen. Die Piloten haben hier die
Aufgabe, diesen 2,4 Kilometer langen
Kurs in einer Rahmenzeit von 30 Minuten
so oft wie moglich zu umfliegen. Die flug-
taktischen Informationen wie Kurs, Hohe,
Geschwindigkeit, Sinken oder Steigen
sowie die Anzahl der Runden erhalten sie
dabei als Telemetriedaten direkt aus dem
Flugzeug Ubermittelt.
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Beim GPS-Triangle-Fliegen geht es wie bei den manntragenden Wettbewerben darum, einen vorher definierten Dreieckskurs zu fliegen

Attraktiver Wettbewerb flir die
Zuschauer

Die spannenden Wettkampfe, bei denen
bis zu 15 Modelle gleichzeitig in der Luft
waren, wurden dabei jeden Tag von vie-
len Zuschauern aus der Region und dem
Ausland verfolgt. Im Gegensatz zu den
manntragenden Segelflug-Wettbewerben
konnten die Zuschauer hierbei die ganze
Zeit die Flugzeuge und Piloten bei deren
taktischen Entscheidungen und dem Kampf
mit der Thermik verfolgen. Damit war

diese Veranstaltung nicht nur eine Wer-
bung fir den Modellflug, sondern auch
fur den Segelflug im Allgemeinen — darin
waren sich BWLV-Vizeprasident Walter
Eisele und der Organisator Jorg Etzler
vom Aeroclub Géppingen-Salach einig.

Nach sieben Wettkampftagen mit zehn
Durchgangen je Klasse standen die Sieger
fest, und eine hochklassige Weltmeister-
schaft ging zu Ende. In einer feierlichen
Siegerehrung ehrten Birgermeister Guido
Till aus Goppingen, der stellvertretende

Blick von oben auf den Flugplatz Gruibingen Nortel
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Burgermeister aus Gruibingen, Heinz
Schopp, sowie der Sportbeiratsvorsitzende
Armin Lutz vom Deutschen Modellflieger-
verband die Weltmeister.

Die Platzierungen in der Klasse Scale 1:3:

1. Platz: Philip Kolb (Deutschland)
2. Platz: Stefan Mdller (Deutschland)
3. Platz: Florian Schambeck (Deutschland)

Die Platzierungen in der Klasse der Eigen-
starter:

1. Platz: Philip Kolb (Deutschland)
2. Platz: Florian Schambeck (Deutschland)
3. Platz: Holger Genkinger (Deutschland)

Text: Jorg Etzler Siegerehrung der Klasse Scale 1:3 (v.l.): Jorg Etzler, zweiter Platz Stefan Miiller, erster Platz
Fotos: Jochen Elsner Philip Kolb, dritter Platz Florian Schambeck, Biirgermeister Heinz Schopp, Annika Etzler

NPA 2017-05

KOMMENTIERUNG DES DAEC LIEGT VOR

Die Kommentierung zur NPA 2017-05 der Bundeskommission (BuKo) Modellflug ist jetzt an die European Model Flying Union
(EMFU) gegangen und wird in die umfassende Kommentierung der EMFU, der Vertretung des europaischen Modellflugs
eingehen. Dazu hatten sich Mitglieder der BuKo vor wenigen Wochen auf der Wasserkuppe getroffen, um die Inhalte zu
besprechen und abzustimmen. Es folgte noch eine Telefonkonferenz mit Vertretern der anderen Luftsportsparten im DAeC
zur Abstimmung der Kommentierung der personentragenden Luftsportler im DAeC zur NPA 2017-05 und dem Modellflug
im DAeC.

Ziel der EMFU und des DAeC ist es, eine Rickdelegierung des Modellflugs in nationales Recht durch die EASA zu erreichen
und damit eine weitgehende Regelungskompetenz der nationalen Modellflugverbande. Dies ist in der NPA 2017-05 in den

§12 und 14 sowie in den Regeln der Specific Category der NPA auch schon vorgesehen.

Die Kommentierung der EMFU wird an die EASA als die zentrale Stellungnahme seiner Mitglieder und somit des europaischen
Modellflugs weitergeleitet werden.

Text: Bundeskommission Modellflug im DAeC
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MOTORFLUG

LUFTSPORTGERATE-BURO IM DAEC

BITTE GUT UBERLEGEN: FLUGLEHRER ULTRALEICHT -
ODER LIEBER DOCH NICHT?

Das Luftsportgeréte-Biiro im DAeC wiinscht sich Anregungen dazu, wie viele UL-Fluglehrer-Lehrgédnge es kiinftig geben soll.
Das Bild entstand bei einem Tragschrauber-Lehrgang

In der Datenbank des Luftsportgerate-Biiros
finden sich 1.255 UL-Piloten mit aktuell gul-
tiger Lehrberechtigung. Auf zehn UL-Piloten
kommt somit ein UL-Fluglehrer. Damit ist
auch die kinftige Ausbildung neuer UL-
Piloten gesichert. Und fir den gesetzlich
vorgeschrieben Ubungsflug aller zwei Jah-
re bendtigen wir ja auch UL-Fluglehrer.

Angehende Lehrer nehmen an einem min-
destens zehntagigen Fluglehrerlehrgang
teil und absolvieren danach eine Assisten-
tenzeit in einer Flugschule oder einem aus-
bildenden Verein. Im September zahlten
wir beim Luftsportgerate-Biro 28 neu
ausgestellte Assistentenberechtigungen im
laufenden Jahr. Das Luftsportgerate-Biro
freut sich Uber diese neuen Lehreranwarter
und auch jeden neuen Bewerber, der sich
fur diese Aufgabe qualifizieren, seine theo-
retischen und praktischen Kenntnisse so-
wie fliegerischen Erfahrungen beweisen
und spater weitergeben mochte.

Viele Teilnehmer
sagen kurzfristig ab

Dennoch driickt uns der Fliegerstiefel.
Beinahe die Halfte der fir das Jahr ge-
planten und genehmigten Fluglehrer-
lehrgange mussten mangels Teilnehmern
abgesagt werden, obwohl wir zu Beginn
des Jahres aus einer Vielzahl Ausrichter-
bewerbungen bereits sorgfaltig nach Be-
darf ausgewahlt hatten.

Neben den bereits bewahrten Lehrgangen
werden immer gern auch neue Ausrichter
und Veranstalter begriiBt. Dabei wird vom
Luftsportgerate-Biro gefordert, dass die
Lehrgange mit finf bis zehn Fluglehreran-
wartern besetzt werden kénnen. In jings-
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ter Zeit mlssen wir jedoch leider immer
Ofter feststellen, dass Forderungen, Wn-
sche und Antrage zur Durchfiihrung und
Teilnahme am Anfang des Jahres das dop-
pelte an angebotenen Lehrgangen erfor-
dern musste. Wenn diese dann aber anste-
hen, bleiben auf einmal nur noch zwei bis
drei verbindliche Teilnehmer Ubrig. Die
Mindestteilnehmerzahl fur den Fluglehrer-
lehrgang wird hiermit nicht erreicht, und
die Veranstaltung muss abgesagt werden.

Es ist dann nicht nur schade um die Pla-
nung und Organisation, sondern beson-
ders um die Ubriggebliebenen, die sich
sicher darauf gefreut und gut vorbereitet
haben. Und das Absurde zum Ende des
Jahres: Nun, wenn die Termine vorbei
sind, gehen das Drangen und die Nach-
frage wieder los. Selbst neue Lehrgange
wollten fir dieses Jahr noch kurzfristig
aus dem Boden gestampft werden.

Das Vorhaben muss gut gepriift
werden

Darum eine Bitte an alle Interessenten und
Bewerber: Priift dringend die Ernsthaftigkeit
eures Vorhabens und lasst euch nicht von
irgendjemanden drangen. Fihlt ihr euch fir
einen Fluglehrerlehrgang gut vorbereitet?
Wir kdnnen uns zum Beispiel noch an eine
zweijahrige anspruchsvolle Vorausbildung
im Verein erinnern. Prift, ob ihr Gberhaupt
die vorgeschrieben Voraussetzungen fir die
Teilnahme habt. Habt ihr denn dartber hin-
aus auch die Zeit und die Finanzen fur den
Lehrgang, welcher nicht unbedingt vor der
eigenen Haustlr stattfinden muss? Und
seid ihr zuletzt korperlich geeignet? Was
bringt ihr mit Kleidung auf die Waage, steht
irgendein Arztbesuch an?

Aus diesen Fragen resultieren die meis-
ten Absagegriinde, die oft erst unmittel-
bar vor Beginn des Lehrgangs kamen —
wenn sie denn kamen. Hinzu kommen
Pro-Forma-Anmeldungen, nach dem
Motto ,Vielleicht” und ,Mal sehen”.
Das ist unkollegial gegentber denen, die
sich griindlich vorbereiten. Die Veranstal-
ter sollten sich in dem Fall Uberlegen,
gleich  Anmeldegebihren einzuziehen
und einzubehalten.

Termine fiir neue Lehrgange
werden im Januar veréffentlicht

Im Januar veroffentlichen wir wieder
die Termine und Orte fir UL-Fluglehrer-
Lehrgdnge 2018. Ernsthafte, rechtzeitige
Anmeldungen nehmen der Veranstalter
sowie das Luftsportgerate-Biro gern
an. Interessenten melden sich unter
lehrgang@daec.de.

Hinterlasst bitte dort auch Anregungen,
Kritik und Winsche zu diesem Thema.
Wir machen uns Gedanken: Soll das
Luftsportgerate-Biro  kinftig weniger
Lehrgange genehmigen, damit diese
dann auch garantiert stattfinden? Bei der
eingangs genannten Zahl von 28 neuen
Fluglehrerassistenten waren das dann le-
diglich vier, gegebenenfalls ausgeloste
Lehrgange. Sind Veranstalter wie Landes-
verbande, Flugschulen und Vereine be-
reit, Lehrgange gemeinsam zu machen,
im Vorfeld schon Veranstaltungen zu
konzentrieren? Wir sind gespannt, wel-
che Antworten und Anregungen es gibt.

Text: Frank Einfuhrer,

Luftsportgerate-Buro (LSG-B) im DAeC
Foto: LSG-B
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BUCKER-TREFFEN AUF DEM DEGERFELD

SO STELLT MAN SICH ALS KIND DAS FLIEGEN VOR
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Da werden nicht nur Kinderaugen groB: Biicker 131 Jungmann, das Modell neben dem Original

Albstadt-Tailfingen. Schéner Ausklang
des 50. Jubilaumsjahrs des Luftsport-
vereins: Internationales Biicker-Treffen
war kiirzlich auf und tGiber dem Deger-
feld. Rund 30 Exemplare des legen-
daren Doppeldeckers aus den 1930er-
Jahren aus ganz Europa waren da, au-
Berdem drei Reiseflugzeuge spateren
Baujahrs mit geschlossenem Cockpit.

Hermann Diebold, LSV-Mitglied und
ebenfalls Blicker-Pilot, freute sich: ,Alle
Teilnehmer waren begeistert.” Er hatte
das ,Familientreffen” organisiert. Die
Piloten waren mit ihren Maschinen aus
vielen Landern angereist, unter anderem
aus England, der Schweiz, Osterreich und
Frankreich. Selbst zwei Besucher aus den
USA waren zum Szenetreff gekommen,
allerdings mit der Linienmaschine, einer
reiste mit dem Auto aus ltalien an. Dabei
hatten die Teilnehmer etwas Wetterpech:
Urspringlich hatten sich 55 Flugzeuge

Blick auf den Reihen-Vierzylinder
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angemeldet. Das maue Wetter mit viel
Regen hatte einigen aber den Weg auf
die Alb abgeschnitten.

Von einst mehr als 5.000 Maschinen, die
in den 1930er-Jahren von den Blicker-
Werken in Berlin-Rangsdorf und spéter
in anderen Landern in Lizenz gebaut
wurden, gibt es laut Diebold weltweit
noch schatzungsweise 150 Exemplare.
Drei der Maschinen sind seit Jahren auf
dem Degerfeld stationiert. Um die raren
Maschinen der Gaste trocken und sicher
unterzustellen, hatten die LSV-Mitglieder
ihre Hallen gerdumt und ihre Segelflug-
zeuge in die Anhanger gepackt.

Kaum Unterschiede zwischen
Original und Modell

Zum groBen , Klassentreffen” hatten auch
Albstddter Modellflieger einige ihrer

Blicker-Nachbauten ausgestellt; so detail-

8 = :

Modell und Original im direkten Vergleich

Hermann Diebold,

Organisator des
Treffens und
Biicker-Enthusiast

reich dem Original nachempfunden und
teilweise so groB3, dass auf den ersten
Blick nur die GréBe den Unterschied
macht zwischen Original und Modell.
~Fantastisch und wirklich groBartig ge-
baut”, schwarmt Diebold.

Nach einem verregneten Samstag, den
die Teilnehmer zum Fachsimpeln und zur
Freundschaftspflege nutzten, riss der Him-
mel am Sonntag auf. ,Ein Hammer-Tag.
Wir konnten viel fliegen”, so der Organi-
sator. Zuvor hatten die Besucher noch die
Junginger Firma Winter besucht, welt-
weit bekannter Hersteller von mechani-
schen Bordinstrumenten wie Hohenmes-
sern. Am Samstagabend hatte es in der
Flugplatz-Gaststatte Vortrage und Video-
vorfihrungen rund ums Thema Blcker
gegeben. Die Doppeldecker 131 Jungmann
und 133 Jungmeister gelten fir viele als
Inbegriff des Kindheitstraums vom Fliegen:
offenes Cockpit, der Pilot mit Lederjacke
und -haube samt Fliegerbrille. Auch
Diebold fasziniert diese Art des Fliegens,
aber auch die Konstruktion als solche:
.Nichts fliegt wie eine Blicker. So leicht
und feinflhlig. Sie tut genau das, was
man von ihr will.”

Text und Fotos: Volker Rath

Liebevoll gebaut und originalgetreu bis
ins Detail: Modell einer Jungmann
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BWLV-U-25-LEHRGANG IN ELCHINGEN

EIN VOLLER ERFOLG UND DER WUNSCH

NACH MEHR

Die gut gelaunten Teilnehmer des U-25-Fluglagers

Zwolf Segelflugschiiler/-innen zwi-
schen 43 und 65 Jahren verfeinerten
vom 3. bis 9. September beim ersten
BWLV-U-25-Lager in Aalen-Elchingen
ihr Konnen. Bei idealen Rahmenbedin-
gungen und durchweg entspannter
Stimmung flogen am Ende des Lehr-
gangs fiinf Teilnehmer ihre ersten
Solos. Zwei flogen nach langer Pause
nun auch wieder im Einsitzer. ,Dieses
Angebot miisste es jedes Jahr geben!”,
lautete die einhellige Meinung der
Teilnehmer. Hier nun ein Einblick in
ihre Erlebnisse.

Am Sonntagabend er6ffnet Helmut Alb-
recht den U-25-Lehrgang und informiert
zwolf Flugschiler/-innen Gber den Luft-
sportring Aalen sowie die Aufteilung des
Flugplatzes. Nach den acht Fluglehrern
stellen sich die Lehrgangsteilnehmer vor.
Die Stimmung ist heiter, auch als es un-
terschiedliche Winsche bei der Eintei-
lung in zwei Lerngruppen gibt. SchlieB3-
lich ist klar, wer morgen in der ASK 13
oder 21 fliegen wird und welche Flugleh-
rer dabei sein werden.

Erster Tag: Mittagspause oder
weiterfliegen? Keine Frage!

Der Tag beginnt um 8.30 Uhr mit einem

Briefing vor der Halle. Bis 18 Uhr sind pro
Teilnehmer sechs Starts moglich. Die
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Sonne strahlt, es gibt kaum Wind und
jeder packt voller Vorfreude mit an. Bei den
Diensten unterstltzt das eingespielte
Elchinger Jugendteam als Startleiter/
-schreiber und an der Winde die Teilneh-
mer. Im Unterschied zu den Heimatflug-
platzen dirfen wir , Altere” hier endlich
einmal Lepo fahren.

Die individuelle Flugerfahrung liegt zwi-
schen ein- und dreistelligen Segelflugstarts.

Die Stimmung war ausgezeichnet

Um 9.20 Uhr geht der erste Doppelsitzer
raus. Im ASK-13-Team wird noch eine
. Taschentuchhirde” genommen und
zwischendurch werden auch F-Schlepps
mit der ASK 21 durchgefiihrt. Am Start
und wahrend des Zurtickholens lernen wir
uns untereinander immer besser kennen.
Es gibt sogar einen Beinahe-Millionar unter
uns! Hans Georg hat fast eine Million —
Bienen. Fir eine einzige Unterbrechung
sorgt der Uberflug der Transall in atem-
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beraubender Tiefe und Fluglage. Tosende
Triebwerke, Staunen, Fotos — und weiter
geht es ohne Mittagspause. Plétzlich sitzt
Hans alleine in der ASK 21 und schlieBt
am ersten Lehrgangstag an seinen vor
Monaten vollbrachten Alleinflug an. Die
Freude darlber ist bei allen groB. Am
Ende des Tages erreicht jeder finf Starts.

Zweiter Tag:
Es (f)liegt was in der Luft

Auch heute erfreuen wir uns an hervor-
ragenden Wetterbedingungen, es ist fast
windstill und sonnig. Die Dienste haben
sich gut eingespielt. An der ASK 13 leitet
unser , Kiken” Thomas das erste Solo
ein. Spannung, Stille und dann Applaus!
Weiter geht es an der ASK 21 — Uwe will
es auch. Bei seinem zweiten Solo legt er
zudem die klirzeste Landung hin: Er zieht
das lange Stlick des Lande-T leicht hinter
sich her. Was flr eine gute Stimmung,
ansteckend. An der ASK 13 legt jetzt
Lothar nach — unglaublich, aus diesem
Tag gehen drei Alleinflieger heraus. Hans
wechselt schlieBlich noch von der ASK 21
auf die kurzfristig bereitgestellte ASK 23.
Parallel dazu kommt die Jugend beim
Binden der ThermikstrauBe fast ins Schwit-
zen. Damit wir gebuhrend feiern kénnen,
stellt sie am Ende des Flugtages Getranke
bereit. Eine dreifache Popometer-Zere-
monie beginnt, ThermikstrauBe werden
Ubergeben und alle entspannen sich
beim gemeinsamen Abendessen.

Dritter Tag: Nur das Wetter
macht schlapp

Wir beginnen wetterbedingt zwei Stunden
spater. Nach einigen Starts setzt heftiger
Regen ein. Die ASK 21 schafft es gerade
noch so Uber das Maisfeld zur Landung.
Alles wird gesichert und wir verbringen
die Regenpause bei Kaffee und Kuchen
in der Vereinsgaststatte. Zurtick auf dem
Platz Gberquert die Transall unseren Platz.
Dass hier etwas los ist, hat sich wohl
herumgesprochen. Unter Austausch von
Keksen und Gummibarchen setzen wir
unseren Lehrgang fort.

Vierter Tag: Da geht noch was

Das Wetter hat sich erholt. Zu den Keksen
bringt Lothar heute eine groBe Schissel
Pommes mit Ketchup und Majo ein. Mit
dieser Starkung bekommt Hans auf der
ASK 23 jetzt von Thomas Gesellschaft und
Rositta schafft ihren Alleinflug. Freude,
Jubel und noch mal Spannung, als Ulrike
und Matze es gerade noch Uber das
Maisfeld auf den Platz schaffen. Edgar
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absolviert seine ersten Windenstarts; an
seinem Vereinsflugplatz gibt es namlich
nur F-Schlepps. Frank ist als Startschrei-
ber heute besonders gefordert. So gut,
wie wir heute eingespielt sind, haben wir
bereits um 17.20 Uhr alle Starts durch.
Gemdtlich wird abgebaut. Bei Rosittas
.Popometer”-Eichung halten sich die
Herren mit einem leichten Klapps netter-
weise zurlick. AnschlieBend wird der von
der Jugend besonders schon gebundene
ThermikstrauB Uberreicht und auf der
Terrasse noch etwas gefeiert. Zwar haben
wir noch zwei Lehrgangstage vor uns,
doch wir beschlieBen schon beim heuti-
gen Abendessen ein Wiedersehen.

Flinfter Tag: Trudeltag und
heimliche Aktivitaten

Jeder Handgriff sitzt. Die ASK 21 steht
fur fanf F-Schlepps mit Trudellbung
bereit. Das groBe Wiegen beginnt. ,Ladies
first” hat sich zwar zufallig ergeben, doch
war das in Anbetracht des Frahstiicks —
der eine und andere Herr hatte Mett mit
Zwiebeln gegessen — geflihlt die richtige
Reihenfolge. Je nach Ausschlag der Waa-
ge werden an die ASK Gewichte ge-
schraubt, mit denen das Flugzeug ins
Trudeln gebracht werden soll. Uwe, der
sein Wohnmobil in der Nahe hat, holt
kurz entschlossen seinen Staubsauger
fOr den ,Vorher-Einsatz”. Matze erklart
jedem der funf freudig aufgeregt Gewo-
genen den Ablauf des Ein- und Auslei-
tens.

Der Jodel folgen wir tapfer auf 6.000 FuB,
wo die Theorie gleich mehrfach in die
Praxis umgesetzt wird. Das sieht nicht nur
von unten aufregend aus. Auch der ASK
geht es nach den finf Einsatzen immer
noch gut. Eine Endreinigung ist nicht erfor-
derlich. Als dritter ASK-23-Flieger gesellt
sich Uwe zu Thomas und Hans. Hubert,
der diesen Lehrgang zur Auffrischung
nutzt, fliegt die ASK 13 nun alleine. Tania
hat zwar mit den Unterschriften zweier
Fluglehrer heute das Go fir ihr Solo,
doch sie hebt es fir den morgigen Tag
auf. Einerseits ist der Wind starker ge-
worden, andererseits wuirde sie sonst
auch ihre sechs in der ATO festgelegten
Starts pro Tag Uberschreiten.

Parallel zum Flugbetrieb organisieren Tania,
Andreas, Uwe und Ulrike heimlich Mate-
rialien fr die Ubergabe eines Geschenkes.
Wahrend des Abendessens Uberreicht es
Thomas mit einem humorvollen Beitrag.
Wir Segelflugschler/-innen danken damit
allen, die an diesem Lehrgang mit ihrer
Zeit, inrem Engagement getragen von der

Wahrend des Lagers wurde viel erklart und
trainiert

Gemeinsames Anpacken war selbstver-
standlich, sodass alle haufig in die Luft
kamen

Freude und Leidenschaft am Fliegen,
mitgewirkt haben. Ohne diese Woche
lagen wir fliegerisch weit zurlick und
brauchten fir das Erreichte viele weitere
Wochenenden.

Sechster Tag: Ein letztes Solo

Die Vorzeichen fir einsetzenden Regen
sind deutlich. Doch wir wollen wenigstens
noch Tanias Solo erleben und geben die
Hoffnung auf weitere Starts nicht auf.
Tania fliegt ihr erstes Solo. Gleich nach
der Landung regnet es so heftig, dass wir
leider abbrechen mussen. Tania nimmt
ihre zwei ausstehenden Solos fur die
A-Prifung mit an ihren Vereinsflugplatz.
Von der Halle wechseln wir in die Ver-
einsgaststatte, wo uns der Wirt Lein-
wand und Beamer bereitstellt. Bei einem
letzten gemeinsamen Getrank schauen
wir uns die Fotos unseres U-25-Lehrgangs
an. Diese schonen Erinnerungen sowie
ein Video, welches von Hans Georg noch
erstellt wird, werden wir untereinander
austauschen. Gegen 12 Uhr verabschie-
den wir uns mit dem Ausblick auf ein
Wiedersehen anlasslich des nachsten
Elchinger Flugplatzfestes im September
2018. Vielleicht wird es ja weitere Lehr-
gange geben, an denen wir , Alteren”
teilnehmen dirfen? Wir freuen uns dar-
auf — auf bald!

Text: Rositta Beck, LSV Hohenasperg
Fotos: Frank Holder, Uwe Kohnle
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AKAFLIEG:MUNCHEN

ERSTFLUG DER MU 31 ERFOLGH
ABSOLVIERT

)

Gut erkennbar: Das neue Design des Schulterdeckers Mii 31 - seine durchgehende Fliigeloberseite mit annahernd elliptischer Auftriebsver-

teilung und halbpylonférmigem Rumpf

Die Akaflieg Miinchen, genauer die
Flugtechnische Forschungsgruppe an
der Technischen Universitdt Miinchen,
hat am 15. September in Kénigsdorf
ihr jiingstes Projekt, die Mii 31, erfolg-
reich in die Luft gebracht. Der Weg
dahin war lang, denn bereits 1998
waren erste Ideen fiir die Aerodynamik
und Auslegung dieses Flugzeuges
mit seinem neuartigen Fliigel-Rumpf-
Ubergang gereift.

Das Ziel hatten die Akaflieger von An-
fang an klar formuliert: Minimierung des
Interferenzwiderstandes zwischen Fligel
und Rumpf. Im Windkanal der TU Delft
entschieden sich die Akaflieger fir die
Schulterdeckeranordnung, denn bei der
Auslegung als Mitteldecker gibt es immer
vier Verschneidungen, an der Mu 31 aber
nur noch zwei. Sie erlauben den Bau einer
durchgehenden Fliigeloberseite mit einer
Aufschrankung im Bereich des Mittelfl-
gels. Zusatzlich wurden neue Profile im
Verschneidungsbereich zwischen Fllgel
und Rumpf entwickelt. Das Ergebnis ist
eine annahernd elliptische Auftriebsver-
teilung. Allerdings verlangt die neue
Struktur des Mittelfligels mit seinem ver-
wundenen Holm im Innenfligelbereich
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eine anspruchsvolle ingenieurtechnische
Konstruktionsarbeit.

Baugruppen der ASW 27B
wurden verwendet

Um die Innovation an der Mi 31 mit einem
Referenzflugzeug vergleichen zu kénnen
und darlber hinaus den Aufwand far
den Bau durch Ubernahme von Serien-
bauteilen zu verringern, entschied sich die
Akaflieg, auf Baugruppen eines Serien-
musters zurlckzugreifen. Die Wahl fiel auf
den Mitteldecker ASW 27B. Die beiden
Flugzeuge besitzen dasselbe aerodyna-
mische Basisdesign, sodass die Flugleis-
tungen direkt miteinander vergleichen
werden kénnen. Es wird sich zeigen, mit
welchen Vorzligen das neue Design in
der Praxis aufwarten kann.

Der weitere Konstruktionsaufwand war
dennoch immens. Bevor mit dem Bauen
begonnen werden konnte, musste die
Steuerung entworfen werden, eine neue
strukturelle Nachweisfihrung erfolgen
und kleinere Herausforderungen, wie das
Konzept fur die Integration des Wasser-
ballastsystems, gemeistert werden. In den
Jahren 2008 bis 2013 entstand mit groBer

Unterstlitzung der Firma Schleicher die
MU 31 in ihren wesentlichen Baugruppen.

Fast perfekte Bedingungen beim
ersten Flug

Am 15. September 2017 herrschte Kaiser-
wetter, wie es die Einheimischen gern nen-
nen. Tags zuvor und tags danach hatte es
standig geregnet. Aber am vorgesehenen
Erstflugtag schien fast immer die Sonne —
was will man mehr! Johannes Achleitner,
inzwischen Alter Herr der Akaflieg Miin-
chen, war von den Studenten wegen sei-
ner fliegerischen Erfahrung und seines
groBen Einsatzes beim Bau der MU 31 als
Pilot fir den Erstflug auserkoren worden.

Zu den Vorbereitungen in den Wochen
vor dem Jungfernflug gehorte der Test
des NOAHs, der Notausstiegshilfe. Das
Kissen torpediert den Piloten im Falle eines
Notausstieges sofort bis auf die Hohe des
Cockpitrandes, und der Pilot muss sich
nur noch seitlich abrollen. Auch Rollver-
suche auf der Start- und Landebahn des
Fliegerhorstes Kaufbeuren gehorten zur
Vorbereitung — zunachst Ubungshalber
mit einer ASW 27B hinter einer DR-400
»Remo” im F-Schlepp, dann mit der MU 31.
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Die Mii 31 in ihrer ganzen Schonheit

Das Erstflugprogramm Ubte Johannes
Achleitner nur auf der ASW 27B, und die
MU 31 blieb bis zum offiziellen Erstflug-
datum ungeflogen.

Der Tag des Erstfluges begann am frihen
Morgen mit einer letzten Generalprobe auf
dem Schleicher-Einsitzer. Um 11.04 Uhr
UTC hob dann die DR-400 zum ersten Mal
im Schlepp mit der MU 31 ab und stieg auf
Flugflache 95, also ca. 2900 Meter Uber
dem Meeresspiegel. Wahrend des Schlepps
gab der Schlepp-Pilot per Funk seine
Hoéhen- und Fahrtmesseranzeigen durch,
und der MU-31-Pilot verglich die Werte mit
seinen Instrumenten — es passte alles!

Fliegerische Eigenschaften
ausgiebig getestet

Nach dem Ausklinken begann Johannes
Achleitner mit dem Erprobungsprogramm
und machte sich unter anderem mit den
fliegerischen Eigenschaften des neuen Flug-
zeuges bei Geradeaus- und Kurvenfliigen
bei unterschiedlichen Geschwindigkeiten
vertraut. AuBerdem simulierte er genau-
estens das vorgesehene Landeverfahren
in groBer Hohe, um Aufschluss Uber das
Flugverhalten im Anflug zu erhalten. In
800 Metern Hohe Uber dem Platz war das
Erstflugprogramm erfolgreich beendet.
Jetzt begann der SpaB3, wie Johannes Ach-
leitner allen per Funk kundtat und testete
dann, begeistert von der neuen Konstruk-
tion, tatsachlich noch eine Weile die Ther-
mik. Spater folgte ein zweiter Erprobungs-
flug, der ebenfalls erfolgreich verlief.

Erprobungsfliige stehen an

Nach dem Erstflug steht nun die Fluger-
probung der MU 31 fur die Akaflieger
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bevor. Das bedeutet nicht nur spannende
Erprobungsflige, sondern auch einen
Standschwingversuch beim DLR Gottingen.
Hier wird das Flatterverhalten der MU 31
genau untersucht, damit der gesamte
Flugbereich freigegeben werden kann.
Die Studenten konnen derart aufwendige
Nachweise oftmals mit den im Rahmen
ihres Studiums anfallenden wissenschaft-
lichen Arbeiten verbinden. Dennoch wird
die Flugerprobung der M 31 voraussicht-
lich langer dauern als bei einem Serien-
flugzeug, denn die Akaflieger sind haupt-
beruflich Studenten und durch die
Studienbedingungen wird, zu Ungunsten
des studentischen Engagements, die Stu-

dienzeit bis zum Abschluss immer straffer
und kurzer. Aber die Arbeitszeit, die jeder
einzelne in das Projekt gesteckt hat, war
es ihm wert. Die Akaflieg Minchen ging
mit dem Projekt MU 31 durch eine Schule,
die jeden im Handwerklichen ebenso for-
derte wie als Team. Aus allen beteiligten
Studentengenerationen gingen Persdn-
lichkeiten hervor, die an diesem Projekt
wuchsen, Kontakte fir ihren Berufsbe-
ginn knlpften und in ihren Kameraden
in der Akaflieg eine feste und freund-
schaftlich  verbundene Gemeinschaft
fanden.

Text und Fotos: Frank-Dieter Lemke

TECHNISCHE DATEN DER MU 31 IM VERGLEICH MIT DEM

REFERENZFLUGZEUG ASW 27B
Schleicher ASW 27B

Akaflieg Mii 31

Erstflug 3.4.1995 15.9.2017
Spannweite in m 15,0 15,0
Fligelflache in m2 9,0 9,0
Flugelstreckung 25 25
Rumpflange in m 6,5 6,5
Hohe am Leitwerk in m 1,3 1,3
Winglethohe in m 0,45 0,45
Leermasse in kg 235 275
Max. Wasserballast in Liter 190 150
Max. Abflugmasse in kg 500 500
Max. Flachenbelastung in kg/m?2 55,56 55,56
Max. zul. Geschwindigkeit in km/h 285 285
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Das Abendessen im Terminal des Flughafens Erfurt-Weimar war ein besonderes Ereignis

Zur 49. Jahreshauptversammlung
schwebten am Wochenende vom 8.
bis 10. September rund 65 Pilotinnen
der Vereinigung Deutscher Pilotinnen
(VDP) am Flughafen Erfurt-Weimar
(EDDE) zuihremjahrlichen Pilotinnen-
treffen ein.

Die Pilotinnen erlebten Erfurt auch aus der Luft

34 Luftsportlerinnen <=

Das Wetter am Freitag war bestimmt
vom sturmischen Tief Quasimodo. Immer-
hin, Pilotinnen in sieben Maschinen aus
ganz Deutschland waren aus der Luft
zum Treffen gekommen. Der Anflug
Uber die altehrwirdige Stadt und den
imposanten Dom war dann auch fir die

glticklichen Pilotinnen ein echtes High-
light.

Empfangen wurden die fliegenden Frauen
vom Geschéftsflihrer des Flughafens, Uwe
Kotzan, und der Prasidentin der VDP,
Heike Kaferle. Eine Flughafenfiihrung
nebst Besichtigung der Flughafenfeuer-
wehr war der erste Programmpunkt. Ge-
plante Rundflige Uber Thiringen und die
malerische Altstadt mussten wegen des
Wetters aber dann doch auf den Sonntag
verschoben werden. Stattdessen erkun-
deten die Pilotinnen und ihre (mannli-
chen) Begleiter die Altstadt, die Kramer-
bricke und den Dom zu Lande. Natrlich
durfte auch eine regionale Késtlichkeit,
ein Eis auf der Briicke nicht fehlen.

Kurzweiliger Vortrag tiber die
Stadtgeschichte

Jahreshauptversammlungen sind fir jeden
Verein ein Muss. Aber im historischen
Rathaussaal zu Erfurt lasst es sich immer-
hin ungewohnlich und groBartig tagen.
Ein echtes Erlebnis! Auch Oberblrger-

der adler 11/2017




Im Rathaus wurden die Fliegerinnen von Erfurts OB Andreas Bausewein empfangen

meister Andreas Bausewein lie es sich
nicht nehmen, die Pilotinnen persdnlich
im Festsaal zu begriiBen. Die Fliegerinnen
erhielten im kurzweiligen Vortrag einen
Uberblick tUber Geschichte, Entwicklung
und die Wirtschaftslage der thiringischen
Landeshauptstadt. Eine Krimi-Stadtrund-
fahrt mit der StraBenbahn rundete das
kulturelle Programm ab.

Flr Samstagabend hatte die Organisa-
torin und zweite Vizeprasidentin der
VDP, Antoaneta Sontheimer, selbst lei-
denschaftliche Cirruspilotin und Flugleh-
rerin, einen Veranstaltungsort der be-
sonderen Art fUr die Fliegerinnen
realisiert: Abendessen im Terminal des

FACHHOCHSCHULE AACHEN

Flughafens EDDE. Wahrend die letzten
Gaste nach Griechenland und in die
Tlrkei eincheckten, dinierten und plau-
derten die fliegenden Ladies in der
Terminalhalle des Flughafens, begleitet
von einer tollen Band.

Nachwuchsférderung
aus Tombola-Erlds

Der Erlds der Tombola der diesjahrigen
Hauptversammlung, immerhin mehr als
800 Euro, kommt acht Nachwuchspilo-
tinnen bis 27 Jahre zugute, die sich hier-
fur kostenlos zu einem der beiden jahrli-
chen Sicherheitstrainings der Pilotinnen
anmelden durfen. (Diepholz im Oktober,

44. TREFFEN DER LUFTSPORTLERINNEN

Nordhorn oder eine Alpeneinweisung im
nachsten Frihjahr).

Am Sonntag ging es endlich in die Luft,
es gab Rundflige mit den Sportmaschi-
nen oder per Helikopter. Bei traumhaf-
tem, blauem Wolkenhimmel und Sichten
bis zum Anschlag genossen die Fliegerin-
nen ihre Leidenschaft — und ihren Logen-
platz am Himmel Gber Erfurt.

FUr weitere Informationen:
www.pilotinnen.de,
www.fewp.info.

Text und Fotos: VDP

Von Freitag bis Sonntag, 26. bis 28. Januar 2018, findet an der Fachhochschule Aachen das 44. Treffen der Luftsportlerinnen
(friher: Hexentreffen) statt. Das Motto lautet: ,Fliegen — Familie — Forschung/Beruf: Wir wollen alles!”

Aus dem Programm:

e Judith Spoerl (Segelfliegerin, Fluglotsin, Autorin des Buchs , Lena fliegt sich frei”)

e Yvonne Dathe (vierfache Deutsche Meisterin im Gleitschirmfliegen und Mentaltrainerin)

¢ World-Café zum Veranstaltungs-Motto , Fliegen — Familie — Forschung/Beruf: Wir wollen alles!”

* Mini-Workshop ,Mentales Training: Entscheidungsfindung, Angst, Niederlagen, Resilienz”

e Laborbesichtigungen im Fachbereich Luft- und Raumfahrttechnik der Fachhochschule Aachen

* Programmpunkt des Angelika Machinek Foérdervereins (AMF): Taufe der ASW 19, welche die vor einiger Zeit verstorbene
Segelfliegerin Swaantje Geyer dem Verein kurz vor ihrem Tod vermacht hatte. Das Flugzeug wurde grundtberholt und
steht ab der neuen Saison der Frauenforderung zur Verfligung.

Fir die Teilnahme ist eine verbindliche Anmeldung erforderlich. Bis zum 5. November gibt es einen Friihbucherrabatt.

Anmeldung und weitere Informationen unter www.lv-aachen.de/treffen-der-luftsportlerinnen-2018/

oder bei pilotinnen2018@lv-aachen.de

der adler 11/2017

Text: red.

@ Luftsportlerinnen 35



Region 6 — Westalb-Hochrhein

BOBLINGER FLIEGER AUF NORD-OSTSEE-TOUR

Die Morane der FSG Hanns Klemm beim Rundflug tiber der Insel Riigen

Der Motor- und UL-Sparten-Ausflug der
Flugsportgruppe Hanns Klemm Boblingen-
Calw flhrte uns dieses Jahr langs und quer
durch Deutschland, Uber die Ost- und
Nordsee. Thomas Egger hatte die Tour
vom 24. bis 28. Mai auf bewahrte Weise
organisiert, nach dem Motto ,Jeder der
mitfliegt, ist fir sich und sein Flugzeug
selbst verantwortlich.” Heit: wir fliegen
nicht im Pulk — jeder plant seine Flige
und Ausflige entlang der Route selbst.
Am Abend kommt man am Tagesziel
wieder zusammen und geniel3t gemein-
sam das Erlebte.

Alle verfligbaren Motorflugzeuge, UL und
Motorsegler des Vereins waren dabei:
Morane MS 893, Robin DR 400, Rockwell
Commander, Klemm 107, FK 9, Dynamic
WT-9, Stemme S10 und Aveko VL-3.

Bei durchwachsener Wetterprognose
starteten wir in Eutingen. Es ging an der
Schwabischen Alb entlang, an Nurnberg
vorbei zu unserem ersten Ziel Merseburg.
Auf der alten Militarbasis wurden wir
herzlich empfangen. Abends besichtig-
ten wir die herrliche Altstadt an der Saale
und kehrten zlnftig ein. Das Radisson
Blu-Hotel neben dem Dom kann man
guten Gewissens als Tipp geben.

Schones Zusammentreffen mit
déanischen Fliegerkameraden

Am nachsten Tag flogen wir nach kur-
zem Tankstopp in Halle-Oppin westlich
an Berlin vorbei bis nach Stralsund. Die
Mittagspause planten wir im Muritz-
Airpark. Dort trauten wir unseren Augen
nicht: Der komplette Abstellplatz war mit

71 _zadll v

Eine echte Hochzeit im Country-Style im Western-Park Pullman City
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Flugzeugen aus Danemark beparkt. Wie
sich herausstellte, eine Veranstaltung des
Danischen Aeroclubs, der einen ahnli-
chen Ausflug wie wir machte, nur eben
mit gréBerer Organisation, Catering und
Versorgungstrucks. GroBartig war, dass
wir uns am kalt-warmen Buffet bedienen
durften.

Danach ging es weiter nach Peeneminde,
wo wir per Rad vom Flugplatz zum Hafen
fuhren, um Attraktionen wie ein russisches
U-Boot und das Historisch-Technische
Museum mit alten Anlagen aus den
1930er-Jahren zu besichtigen. Am spaten
Nachmittag umrundeten wir Rlgen, bevor
wir in Stralsund herzlich empfangen wur-
den. Den Abend verbrachten wir in einem
schonen Fischlokal direkt am Pier, ganz in
der Nahe der alten Gorch Fock.

Tags drauf sollte es an der Ostsee entlang
nach Rendsburg gehen. Die Wolken hingen
jedoch recht tief, erst gegen Mittag sollte
es besser werden. Wir starteten trotz-
dem, und wie sich schnell herausstellte,
war es Uber dem Meer klar. Also hatten
wir eine herrlich ruhige Atmosphare bei
gigantischer Sicht.

Seebader an traumhafter
Kiistenlandschaft

Rostock mit seinen riesigen Kreuzern war
beeindruckend, aber auch die Seebader
an traumhafter Kistenlandschaft boten
eine malerische Kulisse. Schneller als uns
lieb war, waren wir kurz vor CTR-LUbeck.
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Dort brachten wir mit unseren acht
Maschinen den Kontroller ganz schon in
Aktion.

Nachdem alle sicher geparkt hatten,
fuhren wir per Taxi in die Stadt und be-
sichtigten die Altstadt. Danach teilten
sich die Gruppen auf, die einen wollten
direkt nach Rendsburg. Michael und ich
beschlossen, dass wir den Norden noch
etwas erkunden wollten. Mit unserer
neuen Dynamic war die Strecke in der
verbleibenden Zeit kein Problem. Also
dusten wir Uber Kiel nach Flensburg. Sylt
blieb leider unter Wolken verborgen. Da-
nach wollten wir an der NordseekUste
stidwarts bis zum Nord-Ostsee-Kanal.

Auf dem Weg dorthin trafen wir auf
unsere VL-3, die gerade im Anflug auf
Wyk auf Fohr war. Also kurzerhand
Plananderung, und schon standen wir auf
frisch gemahtem Rasen neben dem drit-
ten UL unseres Vereins. An der Strand-
promenade trafen wir dann auch auf die
Besatzung. Danach wurde es Zeit, uns
aufzumachen, um unser Etappenziel zu
erreichen, bevor es Nacht wurde. Wir ka-
men als letzte in Rendsburg an. Der Flug-
platz liegt direkt neben dem Nord-
Ostsee-Kanal und hat neben standig vor-
beifahrenden Ozeanriesen ein sehr net-
tes Lokal mit Terrasse.

Wildwest-Feeling in Pullman-City

Zwickau war unser Ziel fir Tag drei. Der
Flug fUhrte uns zur Elbmiindung, entlang
der Elbe, sldlich an Hamburg vorbei in
Richtung Hannover. Finkenwerder lie3
uns problemlos durch die Kontrollzone.

Bl A

Der Routenverlauf des Ausflugs
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Auf dem ,Volkswagen-LBA-Privatflug-
platz” machten wir einen Tankstopp.
Kurz nachdem wir wieder gestartet wa-
ren, mussten wir uns wieder an etwas
bergigere Landschaft gewdhnen. Dazu
hatten wir nicht lange Zeit, denn wir
wollten uns noch die Pullman-City im
Harz ansehen. Die Betreiber haben zum
Gllck ein Herz fir Flieger, und so gibt es
dort einen kleinen UL-Landeplatz mit
freiem Eintritt in die Westernstadt. Wer
so etwas noch nicht gesehen hat: Das ist
ein echter Ausflugstipp! Wir durften un-
ter anderem eine echte Hochzeit im
Wildweststil miterleben. Der Weiterflug
nach Zwickau war dann bei Topwetter
problemlos.

Unser letzter Tag flhrte uns Uber die
Rhén nach Wurzburg heim nach Eutin-
gen im Gau. Bei traumhaftem Wetter
konnten wir die Mittelgebirge herrlich
von oben betrachten. Zeitweise flogen
wir zum Filmen etwas in Formation, bis
uns der Main bei Schweinfurt navigato-
risch auffing und wir unsere Landung in
Wirzburg vorbereiteten. Dort genossen
wir die Mittagspause beim Italiener. Di-
rekt beim Schenkenturm entdeckten wir
ein buntes Oldtimertreffen, und den An-
blick der Raritaten lieBen wir uns nicht
entgehen. Der abschlieBende Heimflug
Uber Bad Mergentheim und Heilbronn
kam uns dann fast zu kurz vor.

Alle acht Flugzeuge landeten am Sonn-
tagnachmittag wieder gut in Eutingen
und wir blickten durchweg in strahlende
Gesichter aller Teilnehmer. Beim anschlie-
Benden Zusammensitzen waren sich alle
einig, dass dies sicher nicht unser letzter

Miiritz Airpark: Dort gab es ein Zusammen-
treffen mit den Piloten von rund
50 déanischen Flugzeugen

Ausflug war! Herzlichen Dank an Thomas
Egger, der neben der hervorragenden
Organisation unserer Ausflige auch als
Zweiter Vorsitzender sowie UL- und
Motorfluglehrer in unserem Verein sehr
engagiert ist.

Text: Herbert Egger
Fotos: Michael Merau, Britta Drohm

Morgendliches Briefing vor dem Start am Tag zwei in Stralsund
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Region 6 — Westalb-Hochrhein

SEGELFLUGGRUPPE BINNINGEN FEIERT IHRE

NEUE HALLE

Beim Fest fiir die neue Halle (v.l.): Vorsitzender Stefan Briitsch, Erbauer Hanspeter Hauser, Zweiter Vorsitzender Thomas Seiler,

Philippe Brithimann

Am Samstag, 2. September, hatte die
Segelfluggruppe Binningen zu einem Fest
zur Inbetriebnahme ihrer neuen Halle ge-
laden. Verschiedene illustre Gaste kamen
zu dem Festakt.

Die Halle, die eigentlich einen Anbau der
groBBen Drehtellerhalle darstellt, beher-
bergt vier Flugzeuge, diverses Material
sowie das Einsatz- und Rettungsfahrzeug
der Flugplatzleitung. Wahrend des Baus
waren etliche Stunden Freiwilligenarbeit
geleistet worden. Zudem wurde der
Einsatz von Maschinen und den damit

verbundenen Arbeiten gespendet, und
auch finanzielle Unterstiitzung gab es
von einigen Seiten.

Federfiihrend im Projekt war eines der
aktiven Mitglieder des Vereins, Hanspeter
Hauser. Diesen hob der Vorsitzende Stefan
Brltsch in seiner Ansprache besonders
heraus. Hausers auBergewohnliche Leis-
tung wurde aber auch noch weiterge-
hend gewdrdigt: Die Halle wurde nach
ihrem Erbauer auf den Namen , Hauser-
halle” getauft, was der Geehrte sichtlich
gerUhrt zur Kenntnis nahm.

—Anzeige -
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Im Anschluss sprach Hanspeter Hauser
ebenfalls zur Zuhorerschaft und infor-
mierte Uber den Bauablauf sowie die
entsprechenden Daten des Werkes. Zu-
dem bedankte er sich bei allen unterstiit-
zenden Personen, insbesondere dem
kiUrzlich verstorbenen Norbert Stihl, der
wahrend des Baus dem Erbauer mit
schwerem Gerat sowie Rat und Tat zur
Seite gestanden hatte.

Beim anschlieBenden Grillfest und guten
Getranken wurden die Gesprache ver-
tieft, am spateren Abend nach Kaffee
und Kuchen wurde der Abend gem(itlich
beendet. Die Segelfluggruppe Binningen
bedankt sich nochmals herzlich bei allen
unterstitzenden Personen und den zahl-
reichen Gasten, die trotz den Wetter-
kapriolen den Weg auf der Flugplatz fan-
den.

Text: Philippe Bruhlmann
Foto: SFG Binningen
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Region 7 — Schwarzwald

KOBLENZER SEGELFLIEGER
AUF EXKURS!ON

Die Gaste aus Koblenz fiihlten sich sehr wohl im Stidschwarzwald

Auch wenn das Wetter es nicht gut mit
uns meinte: Das Sommerlager bei der
Luftsportgemeinschaft Hotzenwald (LGH),
auf dem Segelfluggelande Hitten im Std-
schwarzwald, war ein voller Erfolg fir die
Segelflugabteilung des Aero Clubs Koblenz.
Am 22. Juli machten wir uns mit Uber
dreiBig Teilnehmern und mehr als einem
Dutzend Segelflugzeugen und Motor-
seglern auf den Weg in das schone Se-
gelflugrevier mit Blick in die Schweizer
Alpen.

Nachdem wir Gberaus herzlich von unseren
Gastgebern empfangen worden waren,
machten wir uns ein Bild vom Flugplatz:
Die Lage auf einem Hochplateau in knapp
900 Metern Uber dem Meer an einer
mehreren Kilometer langen Hangkante
und mit einer recht kurzen Piste — das
unterscheidet sich deutlich von unserem
Heimatflugplatz in Koblenz-Winningen.

Altersspanne zwischen
sechs Monaten und 70 Jahren

Den ersten Tag verbrachten wir damit,
uns hauslich einzurichten. Das mitge-
brachte Klchenzelt fir die Selbstversorger
sowie die Schlafzelte mussten aufgebaut
werden, erste Freundschaften wurden ge-
schlossen. Unser jungstes Vereinsmitglied
Ada (sechs Monate) wurde genauso freund-
lich empfangen wie unser altester Teil-
nehmer, der uns mit seinen 70 Jahren bei
den Schulungsfligen hilfreich zur Seite
stand.

Obwohl die Wetteraussichten nicht rosig
waren, starteten wir positiv in dieses
Sommerlager. Weil es das Wetter bundes-
weit und fast einheitlich nicht gut mit
den Fliegern meinte, konnten wir uns
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damit einigermaBen arrangieren. Denn
trostlich war: Egal, wo man den Finger

bei der Auswahl der Fluglager-Location

auf die Deutschlandkarte gesetzt hatte —
deutlich besser ware es wahrend der

beiden Wochen nirgendwo gewesen.

Vielféltige Ausflugs-
moglichkeiten genutzt

Zudem war der von der LGH ganz neu
ausgebaute und erst 2017 in Betrieb ge-

nommene Schulungs- und Briefingraum,

der Gastfluggruppen zur Verfligung steht,

nicht nur bei feuchter Witterung ein sehr
nutzlicher Treffpunkt fir alle. Da viele
Fluglager-Teilnehmer ihre Familien mit-

Beim Aufriisten des Koblenzer Segelflugzeugs

gebracht hatten, also viele Nicht-Flieger
dabei waren, wurden die vielfaltigen Aus-
flugsmoglichkeiten der Region ausgiebig
genutzt: vom Besuch eines der vielen
Schwimmbader Uber eine Tour nach
Basel und einen Wildparkbesuch, durfte
auch eine Brauereibesichtigung in Rothaus
nicht fehlen.

Ein Highlight, das wir bei diesem Flug-
lager in unserem Gepack hatten: Das neue
Flaggschiff der Segelflugabteilung, die
ASK 21, die erst unmittelbar vor der Ab-
reise von Schleicher Flugzeugbau an uns
ausgeliefert worden war. Ihr Jungfern-
flug sollte ein besonderes Erlebnis fir
uns alle werden.
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Die fliegbaren Tage, an denen wir von der
Lage des Flugplatzes am Hang profitieren
konnten, der uns auch ohne Thermik fast
immer lange Fllige ermoglichte, nutzten
wir maximal aus - und so kamen wir in
den zwei Wochen auf insgesamt mehr
als 300 Starts und 100 Stunden. Da in
der — eigentlich fur ihre guten Strecken-
flugbedingungen bekannten — Region
jedoch partout kein Streckenflugwetter
aufkommen wollte, beschrankten wir uns
dabei hauptsachlich auf die Ausbildung.

Die besonderen Bedingungen
beeindruckten die Jugendlichen

Die Hangfluge hinterlieBen bei Lukas Karst
von der Jugendabteilung bleibenden Ein-
druck: , Wir haben in Koblenz-Winningen

DAEC-NEWS

Bei der Konferenz in Lausanne (v.l.):
DAeC-Vizeprasident Gunter Schmidt,
FAIl-Generalsekretdrin Susanne Schédel,
Martin Kader, stellvertretender Vorsitzen-
der der DAeC-Bundeskommission Segelflug
und FAI-Prasident Frits Brink

Das Geschaft mit Multikoptern
brummt. Die umgangssprachlich
~Drohnen” genannten Flugmodelle
erfahren im privaten wie kommer-
ziellen Bereich einen enormen Boom.
Bei aller Begeisterung fiir diese neu-
en Luftverkehrsteilnehmer, miissen
aber auch die Sorgen der bisherigen
Luftraumnutzer beriicksichtigt wer-
den.

Wie geht es weiter? Die Fédération
Aéronautique Internationale (FAl) hatte
vom 1. bis 3. September zur ,1st FAI
International Drones Conference and
Expo” nach Lausanne eingeladen. Die
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zwar auch einen Hang direkt am Platz,
und so war das fUr uns nicht ganz neu,
aber die Mdéglichkeit Hangfllige auf diese
Weise zu Uben, haben wir zuhause nicht.”

Auch  Sommerlager-Neuling  Florian
Scheuner nahm neue Eindriicke mit nach
Hause: Aufgrund der Dichtehdhe und
der nicht allzu langen Startstrecke ist die
Ausklinkhohe aus der Winde vergleichs-
weise gering. Aber nach 40 eigenen Starts
mit der ASK 13 in den zwei Wochen hatte
er sich so sehr daran gewohnt, dass er
zurlck in Koblenz fast gar nicht mehr
wusste, was er mit den dort Ublichen
400 Metern anfangen sollte.

Die erfahreneren Teilnehmer des Sommer-
lagers hatten bei ihren Starts nicht nur

den Hang im Visier gehabt, sondern
auch den wunderschénen weiten Blick ins
Rheintal bis nach Basel, in den Schweizer
Jura und an klaren Tagen bis weit in die
Alpen, erinnert sich Jakob Grof3er, Leiter
der Segelfluggruppe. Er schatzte zudem,
dass sich Koblenzer und Hotzenwalder
nicht nur am Boden kennengelernt, son-
dern auch schéne gemeinsame Fllge in
den Doppelsitzern des jeweils anderen
Vereins durchgeflihrt hatten. Als wir am
6. August die Heimreise antraten, nahmen
wir neben jeweils einer B- und C-Priifung
viele schone Eindriicken und Erfahrungen
mit.

Text: Ricarda Helm
Fotos: Florian Joppe

DAEC-VERTRETER BEI DROHNEN-KONFERENZ DER FAI

CHANCEN UND RISIKEN VON UAS

drei Kernthemen der Konferenz waren
Innovation, Sicherheit und Sport. Fur den
DAeC nahmen Vizeprasident Gunter
Schmidt und Martin Kader, Bundeskom-
mission Segelflug, teil.

Dass die neue Technik schnell ihren Weg
in die kommerzielle Nutzung findet, steht
auBer Frage. Der Einsatz von Unbemann-
ten Luftfahrtsystemen (UAS) zur Beob-
achtung und Kontrolle von Infrastruktur,
Einsatz bei RettungsmaBnahmen und vor
allem im Transportwesen, verspricht er-
hebliches Potenzial. Es ist damit zu rech-
nen, dass bereits in wenigen Jahren viele
logistische Aufgaben vollig neu bewertet
und gelost werden.

Klare Regeln fiir den
Drohnenbetrieb gefordert

Sicherheit und Schutz der Bevdlkerung
und anderer Luftraumnutzer mussen
aber gewadbhrleistet sein. Kollisionsschutz
ist die groBe Herausforderung. Dass
dafUr die bestehenden Regeln der Luft-
raumnutzung den neuen Bedingungen
angepasst werden mussen, ist selbstver-
standlich. Dabei dirfen aber die ange-
stammten Luftraumnutzer nicht unver-
haltnismaBig benachteiligt werden. ,Klare

Vorschriften und Regeln fir die Zulas-
sung und den Betrieb der unbemannten
Systeme sind zwingend notwendig —und
zwar in ganz Europa!”, fordert Gunter
Schmidt. Bei der Einflhrung sei keine
Zeit mehr zu verschwenden. , Wir mus-
sen moglichst noch in diesem Jahr auf
europaischer Ebene auch bei und mit der
EASA aktiv werden.”

Multikopter-Fliegen macht SpaB. Dabei
reizt auch der sportliche Vergleich. Bislang
werden hauptsachlich Geschwindigkeits-
rennen ausgetragen. Um eine neue, an-
spruchsvolle Luftsportart zu entwickeln,
mussen aber neue Formate entwickelt
werden, die nicht nur die technischen
Aspekte in den Vordergrund stellen.
.Geschicklichkeit, Teamgeist, Ausdauer
und Disziplin mussen die Kriterien far
erfolgreiche Luftsportler sein”, fordert
Gunter Schmidt. Darlber hinaus sollten
die Regeln verstandlich und das Spiel
attraktiv fUr Zuschauer sein. ,Beispiels-
weise kdnnte man die Regeln des Verfol-
gungsspiels ,,Gotcha” auf Multikopter
Ubertragen”, meint Schmidt. , Die Droh-
nen nutzen dann statt Farbbeutel einen
Laser-Pointer, um Treffer zu markieren.”

Text und Foto: DAeC

der adler 11/2017



FUR WETTBEWERBSPILOTEN

FAI-SPORTLIZENZEN 2018 JETZT BESTELLEN!

Luftsportler, die an internationalen Meisterschaften teilnehmen mochten oder Rekordversuche planen, brauchen eine
FAI-Sportlizenz. Dieser Nachweis kann auf der DAeC-Website online oder mit dem aktuellen Formular per Post beantragt
werden. Die neuen Lizenzen sind ab Antragstellung bis zum 31. Dezember 2018 glltig. Die Nachweise werden an Luftsportler
in DAeC-Verbanden abgegeben. Die Gebihr betragt 18 Euro. Wer online bestellt und bezahlt und auf den Ausdruck verzichtet,
wird flr zehn Euro in die FAI-Datenbank eingetragen. Die FAI-Sportlizenzen ersetzen nicht die gesetzlich verlangten Berechti-
gungen. Weitere Informationen gibt es online unter www.daec.de/service/fai-sportlizenz.

Text: DAeC

BWLV-MITTEILUNGEN

BWLV'TE RM I N S ERVI CE 201 7 (Alle Angaben ohne Gewabhr)

02.11.17 04.11.17 LU  (B) Jugendleiter-Fortbildungs-Lehrgang — Info: gassmann@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
04.11.17 SF  76. Deutscher Segelfliegertag in Hagen — Info: www.daec.de Hagen

04.11.17 11.11.17 SF  Theoretischer Ausbildungs-Lehrgang Segelfluglehrer-Ausbildung — Info: www.bwlv.de  Klippeneck

05.11.17 A BWLV-Mitgliederversammlung — Info: www.bwlv.de Filderhalle Leinfelden
08.11.17 A Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Freiburg Regierungsprasidium Freiburg
08.11.17 A Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Stuttgart Regierungsprasidium Stuttgart
13.11.17 18.11.17 T  (B) Werkstattleiter-Lehrgang WL1 — Info: birkhold@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
18.11.17 MF  BZF | - Zusatz, Sprechfunk Englisch VFR — Info: www.motorflugschule.info BWLV-Motorflugschule Hahnweide
18.11.17 A Pilotentag der DFS — Info: www.dfs.de Langen b. Frankfurt/Main
22.11.17 A Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Stuttgart Regierungsprasidium Stuttgart
25.11.17 A Priferstandardisierungslehrgang/Auffrischungsseminar — https:/rp-baden-wuerttemberg.de  Regierungsprasidium Stuttgart
26.11.17 MD Saalflug Schorndorf, LMM — Info: beschwende@t-online.de Schorndorf

27.11.17 02.12.17 T  (B) Zellenwart-Lehrgang — Info: birkhold@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
01.12.17 03.12.17 LU  BWLV-Gipfeltreffen der Luftsportjugend — Info: koch@bwlv.de Nickersberg

03.12.17 MF  AZF Sprechfunk Englisch IFR — Info: www.motorflugschule.info BWLV-Motorflugschule Hahnweide
06.12.17 A Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Stuttgart Regierungsprasidium Stuttgart
13.12.17 A Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Freiburg Regierungsprasidium Freiburg
20.12.17 A Theoretische Luftfahrerpriifung am Regierungsprasidium Stuttgart Regierungsprasidium Stuttgart
15.01.18 20.01.18 T  (B) Werkstattleiter-Lehrgang WL2 — Info: birkhold@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
26.01.18 28.01.18 A  44. Bundesweites Treffen der Luftsportlerinnen — Info: www.lv-aachen.de Aachen

29.01.18 03.02.18 T  (B) Zellenwart-Lehrgang — Info: birkhold@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
12.02.18 17.02.18 T  (B) Zellenwart-Lehrgang — Info: birkhold@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
09.03.18 T  FlugzeugschweiBer-Wiederholungsprifung — Info: birkhold@bwlv.de Fellbach

10.03.18 11.03.18 T Fallschirmwart-Lehrgang (Teil 1) — Info: birkhold@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
17.03.18 18.03.18 T Fallschirmwart-Lehrgang (Teil 2) — Info: birkhold@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
04.04.18 07.04.18 T  (B) Motorenwart-Lehrgang (Motorsegler u. UL) — Info: birkhold@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
05.05.18 16.05.18 SF  Praktischer Fluglehrer-Lehrgang, Segelfluglehrer-Ausbildung — Info: www.bwlv.de Klippeneck

09.05.18 12.05.18 MF DM Motorflug im Navigationsflug — Info: www.daec.de Flugplatz Leutkirch-Unterzeil (EDNL)
13.07.18 14.07.18 T  (B) Motorenwart-Lehrgang (Flugzeuge, M2) — Info: birkhold@bwlv.de Flugplatz Ammerbuch
03.10.18 06.10.18 T  (B) Motorenwart-Lehrgang (Motorsegler u. UL) — Info: birkhold@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
29.10.18 03.11.18 T  (B) Zellenwart-Lehrgang — Info: birkhold@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
04.11.18 11.08.18 LJ 8. BWLV-Jugend-Airgames — Info: goller@bwlv.de Flugplatz Ubersberg

12.11.18 17.11.18 T  (B) Werkstattleiter-Lehrgang WL1 — Info: birkhold@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
26.11.18 01.12.18 T  (B) Zellenwart-Lehrgang — Info: birkhold@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck

Legende: A = Allgemeine Veranstaltungen, FS = Fallschirmsport, FB = Freiballon, H = Hubschrauber, HG = Hangegleiten, M = Messe, MD = Modellflug,
MT = Motorflug, MS = Motorsegler, SF = Segelflug, UL = Ultraleichtfliegen, LJ = Luftsportjugend, PR = Offentlichkeitsarbeit, T = Technik

Terminhinweise schicken Sie bitte rechtzeitig an buerkle@bwlv.de. Zusatzlich haben Sie die Mdglichkeit, diese eigenstandig im Online-Terminservice
auf der Homepage unter www.bwlv.de einzupflegen. Bitte beachten Sie, dass die Termine, die Sie auf der Homepage selbst einpflegen, nicht automatisch
im ,adler” erscheinen — hierflir braucht es eine gesonderte Mitteilung per E-Mail an die Redaktion. Lehrgange und FortbildungsmaBnahmen, die mit
einem (B) gekennzeichnet sind, fallen unter die Regelung des Bildungszeitgesetzes (BzG). Das heiBt, die Teilnehmer kénnen hierflir unter bestimmten
Voraussetzungen beim Arbeitgeber eine bezahlte Freistellung beantragen. Naheres hierzu auf der Homepage (www.bwlv.de) und im adler (10/16). Bitte
beachten Sie die gesetzlichen Fristen — der Antrag auf Freistellung laut BzG muss mindestens acht Wochen vorher eingereicht werden!
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AUSSCHREIBUNG

CRI-LEHRGANG 2018 IM BWLV

Ubersicht:
Nach dem Erfolg der bisherigen Lehrgange
und aufgrund weiterer Anfragen flhrt

der

BWLV im Frahjahr/Sommer 2018

wieder einen Lehrgang zum Erwerb der
Lehrberechtigung CRI durch. Der Lehrgang
erfolgt im Zusammenhang mit der anste-
henden Ausbildung zum FI(A)/FI(A) LAPL-
only. Diese Ausbildung basiert auf der
Verordnung (EU) Nr. 1178/2011FCL.
905.CRI, 915.CRI, 930.CRI und den da-
zugehdrigen AMC.

1

1.1

1.2

1.3

14

42

Ubersicht Ausbildung
Anmeldeschluss: 15.02.2018

Lehrgangsgebiihr: Die Lehrgangs-
geblhr fur die komplette Theorie-
ausbildung und Kostenerstattung
der Ausbilder betragt 400 Euro fir
BWLV-Mitglieder, flr Nichtmitglie-
der 550 Euro. Bei nicht geforderter
Teilnahme am ersten Ausbildungs-
wochenende reduziert sich die Lehr-
gangsgebihr um ca. 100 Euro.

Rechnung: Als Bestatigung des
Lehrgangsplatzes durch den BWLV
erhalten Sie eine Rechnung. Danach
ist die Lehrgangsgebuhr rechtzeitig
vor Beginn des Lehrgangs an den
BWLV zu Uberweisen.

Flugkosten: Zur praktischen Ausbil-

dung in Leutkirch stehen keine Aus-

bildungsluftfahrzeuge zur Verfi-

gung. Jeder Teilnehmer bringt sein

.eigenes” Ausbildungsluftfahrzeug

mit und rechnet nach Ende der Aus-

bildung alle Flugkosten mit den Ver-

antwortlichen des Halters ab.

Voraussetzung:

e Das Luftfahrzeug ist in der ATO
101 zur Ausbildung angemeldet

e Das Luftfahrzeug ist zur PPL(A)-
Ausbildung tauglich

¢ Das Luftfahrzeug ist
vollkaskoversichert

e Der Halter des Luftfahrzeugs erklart
die Ubernahme des vertraglich
geregelten Selbstbehalts, bzw.
entbindet die Ausbilder des BWLV

e Der Teilnehmer hat auf dem
Ausbildungsluftfahrzeug
ausreichende Erfahrung

¢ Ein eingeteilter Ausbilder hat
Erfahrung auf dem Ausbildungs-
luftfahrzeug oder wird auf Kosten

BWLV-Mitteilungen =

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

2.1

2.2

des Teilnehmers theoretisch und
praktisch eingewiesen

Grundlagen: Die Ausbildung erfolgt
nach den Vorgaben der ,, Ausbildungs-
akte CRI” der DE.BW.ATO.101

Theoretischer Ausbildungslehr-
gang ,Lehren und Lernen”:
Freitag, 02.03.18 bis Sonntag 04.03.18
auf dem Klippeneck

Theoretischer und Praktischer
Ausbildungslehrgang:

Freitag, 04.05.18 bis Sonntag 06.05.18
in Leutkirch (EDNL)

Kompetenzbeurteilung: Nach Ab-
schluss des praktischen Ausbildungs-
lehrgangs

Erteilung der endgiiltigen Aus-
bildungserlaubnis nach Eingang
der neuen Lizenz mit eingetragener
Berechtigung CRI und Einweisung in
die Vorgaben der ATO im Verein.

Bedingungen und Vorausset-
zungen fiir die Ausbildung

Flugerfahrung: Flugstunden: 300
Stunden als Pilot auf Flugzeugen/
TMG, davon mindestens 30 Stun-
den als Pilot in der Klasse des Ausbil-
dungs-Luftfahrzeuges, mindestens
zehn Stunden auf dem Typ in den
letzten sechs Monaten

Voraussetzungen der CRI-

Anwarter

e gute fliegerische Begabung

» fundiertes theoretisches Fachwissen
der spezifischen Kenntnisse eines

Piloten (mind. PPL-Wissen) in den

Fachern:

— Navigation, Meteorologie,
Luftrecht, Grundlagen des
Fliegens, Allgemeine Luftfahr-
zeugkenntnisse, betriebliche
Verfahren, menschliches
Leistungsvermogen

e guter fliegerischer Erfahrungsschatz

¢ gute Auffassungsgabe

e Verantwortungsbewusstsein

e Leistungsbereitschaft und
Einsatzwillen

e Zuverlassigkeit, Kontaktfahigkeit
und kameradschaftliches Wesen

e gute sprachliche Ausdrucksfahigkeit

3.1

3.2

33

3.4

Ablauf der Ausbildung

Theoretischer Ausbildungslehr-
gang ,Lehren und Lernen”:

Ein Wochenende mit 22 Stunden
Unterricht durch Padagogen und
Motivationstrainer am Klippeneck.
Diese Ausbildung entfallt fir Inhaber
einer gultigen oder vor Kurzem ab-
gelaufenen Lehrberechtigung ,FI(A)
LAPL only” oder FI(S). Eine Lehrbe-
rechtigung flr Luftsportgerate ist
nicht ICAO-konform und kann daher
nicht angerechnet werden.

Lehrproben: Der Anwarter ist bereits
ein erfahrener Pilot in seiner Klasse. Er
bereitet mit dem Wissen des ersten
Ausbildungsabschnitts einen  45-mi-
nutigen Unterricht vor und bildet da-
mit die Lehrgangskollegen weiter. Mit
diesem Unterricht Ubt er seine Kennt-
nisse als Lehrer in der theoretischen
Aus- und Weiterbildung von Piloten.

Unterrichtsthemen orientieren sich
an den BWLV-Ausbildungsakten fir
die Klassenberechtigungen SEP und
T™MG.

Kompetenzbeurteilung: Nach Ab-
schluss der beiden Ausbildungsteile
muss der Kandidat vor Ablauf von
sechs Monaten eine Kompetenzbe-
urteilung bei einem Fluglehrer-Prifer
(FIE(A)) bestehen. Die Unterlagen die-
ser Kompetenzbeurteilung werden
zusammen mit dem Ausbildungs-
nachweis der ATO an die fir den
Kandidaten zustandige Behdrde Uber-
mittelt. Diese Behorde stellt dann ein
neues Lizenzpapier aus mit dem Ein-
trag CRI, der far drei Jahre gultig ist.

Formulare anzufordern beim BWLV-

Ausbildungsleiter

e verbindliche Anmeldung zum
CRI-Lehrgang mit Angabe
Flugerfahrung

¢ Meldung eigenes
Ausbildungsflugzeug

e Ausbildungsnachweis
(erstellt ATO)

e Kompetenzbeurteilung
(erstellt FIE)

Egon Schmaus
BWLV-Ausbildungsleiter

0172 7307744
schmaus@bwlv.de oder:
egon.schmaus@gmail.com

Text: Egon Schmaus

der adler 11/2017



FACHAUSSCHUSS AUSBILDUNG IM BWLV

FLUGLEHRER-LEHRGANG FI(A)/FI(A) LAPL-ONLY

Seit Jahren, eigentlich seit Beginn der
JAR-FCL-, speziell der EASA-Flugausbil-
dung, fragen immer wieder Piloten und
Vereinsvorstande nach der Maoglichkeit,
weitere ,FI(A)" auszubilden. Die Fluglehrer
werden alter und Nachwuchs fehlt derzeit.

Noch im Jahr 2012 konnten wir Segel-
und UL-Fluglehrer zu nationalen FI-PPL-N
ausbilden, die dann mit Umstellung der
Lizenzen auf das EASA-Format automa-
tisch zu ,,FI(A)-LAPL-only” wurden. Durch
erfolgreiche Teilnahme an einem CRI-
Lehrgang seit Beginn 2016 konnten sie
LAPL(A)-Flugschuler ausbilden und auch
PPL(A)-Piloten bei der geforderten Auffri-
schungsschulung betreuen.

Seit Beginn der Part-FCL-Regeln der
EASA wurde die Fluglehrer-Ausbildung
stark intensiviert. Gema VO 1178/2011
FCL.915 und FCL.930.Fl bendtigt ein
Motorfluglehrer FI(A) nun als Vorausset-
zung:

¢ Vorab-Testflug im Niveau einer
Befahigungstberprifung

e Zehn Stunden Instrumenten-
flugausbildung

¢ 20 Stunden VFR-Uberlandflug

e CPL(A) oder theoretische CPL-Priifung

¢ 200 Flugstunden auf SEP oder TMG,
davon mindestens 150 Stunden als PIC

¢ 30 Stunden Flugerfahrung als PIC in der
Klasse des Ausbildungsflugzeugs, davon
mindestens funf Stunden in den letzten
sechs Monaten vor dem Vorab-Testflug
auf dem LFz-Typ, der zur Ausbildung
genutzt wird (FCL.930.Fl a))

¢ VFR-Uberlandflug tber 540 Kilometer
als PIC mit zwei Zwischenlandungen

Die Ausbildung umfasst dann:

e 25 Ausbildungsstunden , Lehren und
Lernen”

¢ 100 Stunden theoretischen Unterricht
mit Fortschrittstberprifungen

¢ 30 Stunden Flugunterricht

Und als Abschluss

e Eine Kompetenzbeurteilung mit
— Prifung theoretischer Kenntnisse,
— einem Unterricht
— sowie Briefing, Flug und Debriefing

Kommerzielle Flugschulen bieten solche
Ausbildung an mit einer Dauer von drei
Wochen Vollzeit-Schulung zu Preisen
zwischen 7.000 und 12.000 Euro.

der adler 11/2017

Der Fachausschuss Ausbildung des BWLV
hat sich entschlossen, einen Lehrgang
zur Ausbildung zum ,FI(A)" oder ,FI(A)-
LAPL-only” (bei fehlender CPL-Theorie)
anzubieten.

Ein groBes Hindernis fir den Erwerb der
theoretischen CPL-Priifung als Voraus-
setzung zum FI(A) ist jedoch die Tatsa-
che, dass jeder Prifling eine theoreti-
sche Ausbildung von mindestens 250
Stunden bei einer flr CPL-Ausbildung
zugelassenen ATO nachweisen muss.
Als gunstigste Moglichkeit ist hier eine
Kombination aus Teilnahme an einem
CPL-Fernlehrgang und Frontalunterricht
gegeben, zum Preis von ca. 1.800 bis
3.000 Euro.

Nur Uber diese ATO kann nach erfolgten
Zwischentests die Anmeldung zur CPL-Prii-
fung beim Luftfahrt-Bundesamt geschehen.
(VO 1178/2011 FCL.315 und Anlage 3)

Unser Ausbildungslehrgang wird ausge-
schrieben fur Teilnehmer mit oder ohne
bisherige eingetragene Lehrberechti-
gung. Fur Teilnehmer mit gultiger Lehr-
berechtigung CRI oder FI(S) entfallt die
Pflicht zur Teilnahme am Lehrgangsteil
Lehren und Lernen an der BWLV-BIl-
dungsstatte am Klippeneck.

Der Lehrgang wird modular durchgefthrt
an vier Wochenenden ab 2. Marz 2018,
jeweils von Freitag, 9 Uhr, bis Sonntag,
18.30 Uhr sowie in einer verlangerten
Woche von Freitag, 8. Juni 2018, bis
Samstag, 16. Juni 2018. Details werden
nach Anmeldung per E-Mail versandt.

Personliche Angaben werden stets ver-
traulich behandelt. Sie dienen der Vorbe-
reitung des Lehrgangs und werden fir die
Meldung der Kandidaten zur anschlieBen-
den Kompetenzbeurteilung bendtigt.

Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Die Lehr-
gangsgeblhr betragt rund 2.000 Euro.
Nicht enthalten sind darin Kosten fir das
Luftfahrzeug sowie Ubernachtungen und
Verpflegung.

Ausbildungsflugzeuge werden nicht ge-
stellt. Die Teilnehmer bringen aus ihren
Vereinen vollkaskoversicherte Ausbildungs-
flugzeuge mit, die sie selbst abrechnen.
Die Regelung des Kasko-Selbstbehalts,
der vom Teilnehmer Ubernommen wer-

den muss, regeln die Teilnehmer mit dem
Luftfahrzeug-Halter.

Nach der Ausbildung in Padagogik mit
dem Fach , Lehren und Lernen” wird es
den Teilnehmern ein Leichtes sein, in
der Vorbereitung auf die anschlieBende
Kompetenzbeurteilung gemaB VO 1178/
2011 FCL.935 eine oder zwei Unterrichts-
stunden zu den technischen Fachern des
Lehrgangs vorzubereiten und vor den Kol-
legen zu halten. Wir werden die Inhalte
wie auch die Durchfiihrung gemeinsam
besprechen, um dann zur abschlieBenden
Kompetenzbeurteilung absolut fit zu sein.

Unterrichtsthemen aus den theoretischen
Ausbildungsfachern zum ,,FI(A)” erhalten
die Teilnehmer zu Beginn der Ausbildung
zusammen mit der ,Ausbildungsakte
FI(A)”, dem , Gebetbuch” fir diese Aus-
bildung.

Bis dato haben sich bereits einige Kandi-
daten vorangemeldet. Anmeldeunterlagen
kénnen per E-Mail angefordert werden:

Egon Schmaus

Referent Ausbildung im BWLV
0172 7307744
schmaus@bwlv.de

Text: Egon Schmaus

—Anzeige -

FRIEBE LUFTFAHRT-BEDARF
City Airport 68163 Mannheim
Tel. 0621 - 7001890 Fax 0621 - 70018920
www.friebe.aero info@friebe.aero
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FLUGSICHERHEIT

KOMMENTAR VON DAEC-VIZEPRASIDENT GUNTER SCHMIDT

SICHERHEIT GEHT JEDEN AN!

Unfalle im Luftsport gehen uns unter die
Haut. Wenn Menschen zu Schaden kom-
men und schwer oder sogar todlich ver-
letzt werden, sind Familie und Freunde
untrostlich. Die Frage ,Hatten wir den
Unfall verhindern kénnen?” treibt dann
die Verantwortlichen im Verein um.

Der Bundesausschuss Flugsicherheit des
DAeC hat deshalb alle Bundeskommis-
sionen eingeladen, ihre Erfahrungen aus-
zutauschen, dringende Themen aufzu-
zeigen und Vorschlage fir geeignete
MaBnahmen fur hohes Sicherheitsbe-
wusstsein einzubringen.

Am 28. September trafen sich acht Ver-
treter aus vier Bundeskommissionen zum
Auftakt. ,Sicherheit muss im Luftsport
an erster Stelle stehen”, das ist Konsens.
Aber wie erreichen wir, dass alle Luft-
sportler, und besonders die Verantwort-
lichen im Verein, Zugang zu den Fakten
bekommen? Der Bundesausschuss will
daflr mehrere Flugsicherheitstagungen pro
Jahr anbieten, bei denen sich Luftsportler
Uber aktuelle Schwerpunkte informieren
konnen und flr kritische Themen sensi-
bilisiert werden. Schon seit vielen Jahren
unterstitzt die Bundesstelle fur Flugunfall-
untersuchung (BFU) mit ihren Vortragen
bei Fluglehrerfortbildungen. Damit werden
aber leider nicht alle Luftsportler erreicht.

Ein zusatzliches Angebot, speziell auf die
Zielgruppen angepasst, ist notwendig.

FUr diese Arbeit ist es erforderlich, dass der
Ausschuss eng mit allen Einrichtungen,
besonders mit der BFU, zusammenarbeitet,
die sich mit Flugsicherheit beschaftigen.
Nur so kann das Wissen zusammenge-
tragen und weitergegeben werden.

Harte Fakten sind aber nur die eine Seite.
Ebenso wichtig ist es, dass Vereine eine
eigene Fehlerkultur aufbauen. Das Thema
Sicherheit muss insgesamt einen hoheren
Stellenwert in der Vereinsarbeit bekom-
men, und jeder einzelne darf seine Sor-
gen vorbringen. In vielen Vereinen sind
die Piloten jahrelang aktiv, und magliche
Gefahrenquellen werden nicht mehr wahr-
genommen. Der Bundesausschuss plant
deshalb, einen engeren Erfahrungsaus-
tausch zwischen den Vereinen zu ermog-
lichen. Unter dem Motto ,,Ich sage dir, was
ich bei dir besonders gut finde” kdénnen
sich die Vereine gegenseitig Tipps und
Hinweise fir gute Flugsicherheitsarbeit
geben und von den guten Ideen und ge-
lebter Praxis anderer Clubs profitieren.

Die nachste Sitzung wird im Friihjahr 2018
stattfinden. Ich hoffe, dass wir dann mit den
Vertretern aller Bundeskommissionen den
Vorsitzenden dieses Ausschusses wahlen

BEISPIEL SCHWABISCH HALL (EDTY)

KOLLISIONSGEFAHR IN DER UMGEBUNG VON
VERKEHRSLANDEPLATZEN

Der Verkehrslandeplatz Schwabisch Hall
weist eine Bahnlange von 1.540 Metern
aus und ist somit fur die Nutzung durch
Businessjets bestens geeignet und wird
auch entsprechend genutzt. IFR-Abflug-
routen sowie ein ILS auf die Runway 28 und
GPS-Anflugverfahren auf beiden Bahnen
stellen sicher, dass bei Instrumentenflug-
Bedingungen gestartet und gelandet
werden kann. Solange der Flugplatz IMC
ist, sind die nach IFR an- und abfliegenden
Maschinen der einzige Verkehr am Platz.

Anders sieht es bei VMC aus: Auch dann

ist es Ublich, dass Business-Jets ein Instru-
mentenanflug- bzw. Abflugverfahren
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nutzen, aber jetzt sind die Besatzungen
der nach IFR anfliegenden Maschinen sind
nicht mehr allein in Luftraum E unter-
wegs, sondern teilen sich den Luftraum
mit VFR-Verkehr.

VFR-Flieger, die zehn nautische Meilen
oOstlich bzw. westlich in Verlangerung der
Haller Landebahn unterwegs sind, ist es
aber unter Umstanden gar nicht bewusst,
dass Hall zur gleichen Zeit einen IFR-An-
flug bzw. -Abflug hat. Wenn sie nicht bei
Langen die Info eingecheckt oder bei
Schwabisch Hall diese Info angefragt ha-
ben, dann wissen sie nichts von diesem
Flugverkehr. Die meisten VFR-Flieger er-

i L. =Rhi=h
Gunter Schmidt, DAeC-Vizeprasident,
kommissarischer Vorsitzender des Bundes-
ausschusses Flugsicherheit

kdnnen. Das Thema Sicherheit ist viel zu
wichtig, um es nebenher zu bearbeiten.
Wir brauchen engagierte Krafte, die uns
bei der Aufgabe helfen. Interessierte
kénnen sich gern bei mir melden.

Foto: DAeC

warten auch keinen Businessjet in ,ihren”
Flughdhen, man hat diese Gefahr einfach
nicht auf dem Schirm. Sind die VFR-Flie-
ger ohne Transponder unterwegs, dann
hilft auch TCAS nichts, dann muss die
IFR-Besatzung den VFR-Flieger rechtzeitig
sehen, um ausweichen zu kdnnen.

Fazit: An Verkehrslandeplatzen mit IFR-
Verkehr sind bis ca. 15 nautische Meilen
entlang der Anflugachse schnellfliegende
Geschaftsreiseflugzeuge im Landeanflug
bzw. im Steigflug unterwegs. Es ist bei
entsprechenden Wetterverhaltnissen ab-
solut legal, wenn man als VFR-Flieger
dort fliegt, ohne sich beim Flugplatz bzw.
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bei der FIS-Frequenz zu informieren. Man
setzt sich selbst und andere dann jedoch
einem erhohten Risiko aus.

Ein Luftfahrtunternehmen, das am Stand-
ort Hall ca. ein Flnftel seiner Flotte be-
treibt, verzeichnet bei An- und Abflligen
in Schwabisch Hall ungefahr 80 Prozent
aller gefahrlichen Begegnungen der Ge-
samtflotte. Das zeigt sehr deutlich, dass
hier das Risiko im Vergleich zu Verkehrs-
flughdfen wesentlich hoher ist.

Deshalb die Bitte der Businessjet-Piloten:
¢ Macht euch bewusst, wo mit

IFR-Verkehr zu rechnen ist.
e Priorisiert Luftraum-Beobachtung

¢ Schaltet auch unter 5000 MSL den
Transponder an

¢ Meldet euch friihzeitig bei FIS
bzw. auf der Platzfrequenz des
jeweiligen Flugplatzes

¢ Diskutiert diesen Artikel in euren
Vereinen.

Wir, die Piloten, die in Schwabisch Hall
nach IFR anfliegen, sitzen zum Teil in der
Freizeit wie ihr in Seglern, UL oder Motor-
flugzeugen und finden Luftsport richtig
tolll Und wir machen uns Gedanken, wie
man Luftsportler animieren kann, ,besser
sichtbar” zu werden. Bei einem Near
Miss zwischen einem groBen Businessjet
und einem Luftsportgerat kann schon der
Einflug in die Wirbelschleppe des Jets fur

die Insassen des Luftsportgerates fatal
sein.

Deshalb meldet Euch rechtzeitig,

e damit ihr wisst, ob in Schwabisch Hall
gerade IFR-Verkehr stattfindet,

e damit der IFR-Verkehr Informationen
bekommt, wo ihr fliegt.

Wir sind dann alle sicherer unterwegs.

Wir freuen uns, euch zu héren! Auf gutes

Miteinander, wir wiinschen schone Fliige
und stets happy landings.

Text: Michael Baer

ABSCHIED

SFG SINGEN-HILZINGEN TRAUERT UM
ERSTEN VORSITZENDEN RICO RECHT

. k.
Rund 25 Jahre lang war Rico Recht bei der
SFG Singen-Hilzingen aktiv

Schockiert und tief erschiittert mussten wir
am 25. Juli erfahren, dass unser erster Vor-
sitzender Rico Recht plotzlich und véllig
Uberraschend im Alter von nur 53 Jahren
verstorben ist. Wir trauern aus tiefstem
Mitleid mit seiner Witwe und seinen An-
gehdrigen.

der adler 11/2017

Noch am Wochenende davor schaute Rico,
wie beinahe taglich, am Flugplatz vorbei,
machte ein paar SpaBe, wechselte freund-
liche Worte, sah nach dem Rechten und
unternahm ein paar Flliige, meistens zur
Schulung, zur Einweisung oder um Kame-
raden per Motorsegler-Schlepp in die Luft
zu bringen.

Rico trat vor gut 25 Jahren unserem Verein
bei. Er hatte die Segelfliegerei zuvor schon
in Albstadt auf dem Degerfeld begonnen,
wo er auch seinen ersten Alleinflug ab-
solvierte.

Spater entdeckte er seine groBe Vorliebe
flr den Motorflug. Er lieB sich in Donau-
eschingen und Friedrichshafen ausbilden
und erwarb Lizenzen fir Segelflug, TMG,
einmotorige Flugzeuge einschlieBlich
Nachtflug, Flugzeugschlepp mit TMG
und Motorflugzeugen, dazu spater auch
die Lehrberechtigungen. Unter seiner
Verantwortung erwarben eine groBe
Zahl unserer Vereinsmitglieder erfolg-
reich ihre Lizenzen.

Seit 2008 leitete Rico als Erster Vorsit-
zender unseren Verein. Aus der Vielzahl
seiner Leistungen fir den Verein seien

die Wichtigsten genannt: Mit Flugplatz-
festen, Familien-Drachen-Festen, jahrli-
chem Treffen der Piccolo-Flieger, Boden-
see-Freundschafts-Fliegen, Kinderferien-
Programm der Gemeinde sorgte er fur
die Bekanntheit und die guten Bezie-
hungen der Fliegergruppe zur Offent-
lichkeit. Kooperation in Ausbildung und
Flugbetrieb mit benachbarten Flieger-
gruppen waren fir Rico selbstverstand-
lich. Er fand immer eine unkomplizierte
Losung fur kompliziert scheinende Pro-
bleme.

Wir verdanken ihm die Aktualisierung des
Flugzeugparks, groBe Erleichterungen
der Flug- und Mitgliederverwaltung ein-
schlieBlich des Rechnungswesens durch
Aufbau einer hocheffizienten EDV, ge-
sunde Vereinsfinanzen und ein attrakti-
ves Fluggelande.

Alle seine Erfolge beruhten auf seinen
besonderen Eigenschaften und Fahigkei-
ten. Rico war immer gut gelaunt, frohlich,
ansteckend motivierend. In ,seinem”
Verein kam niemand zu kurz. Er berlck-
sichtigte die unterschiedlichsten Interes-
sen und unterstltzte jeden dabei, seine
Kompetenzen im Verein einzubringen.
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Er konnte Konflikte beilegen, sorgte
immer fur eine gute Stimmung im Ver-
ein. Er flhrte sachlich, klar und ein-
deutig, wenn es um das verantwor-
tungsbewusste und sichere Fliegen
ging. Er schuf, im besten Sinne dem

Verein dienend, die bestmdglichen Vo-
raussetzungen zur Auslibung unseres
Hobbys.

Sein Motto: ,Fliegen, Fliegen, Fliegen!”
klingt in uns bei jedem Besuch auf dem

Flugplatz nach. Wir vergessen Rico nicht
und danken ihm.

Text: Gerd Lohner,
Segelfliegergruppe Singen-Hilzingen
Foto: Privat

SSC BAD WALDSEE-REUTE TRAUERT
UM HANS STROBEL

Der Sport- und Segelfliegerclub Bad Wald-
see-Reute trauert um sein Grindungs-
mitglied Hans Strobel. Dieser ist im Alter
von 87 Jahren verstorben.

Hans Strobel war seit dem 1. Juni 1957
Mitglied im Verein und eines der Grin-
dungsmitglieder des Fliegerclubs. Am
1. Marz 1958 wurde Hans Strobel zum
Werkstattleiter gewahlt. Er hatte dieses
Amt mehr als 25 Jahre inne und war mal3-
geblich beim Bau eines Bergfalken-Il/55
beteiligt. Zu dieser Zeit war es Ublich, die
Segelflugzeuge noch selbst zu bauen,
denn es fehlte an vielem, vor allem an
Geld.

Von 1971 bis 1982 war Hans Strobel
Zweiter Vorsitzender des Vereins. In diese
Ara fiel der Bau des neuen Flugplatzes mit
einer neuen Flugzeughalle. Uberall, wo es
galt, mit anzupacken, war Hans Strobel

an vorderster Front. Nichts war ihm zu
schade, er half, wo er konnte.

Fir seine Verdienste erhielt er am
1. Mai 1995 die Silberne Ehrennadel des
Baden-Wurttembergischen Luftfahrtver-
bandes. Genau funf Jahre spater erhielt
er fir mehr als 40 Jahre ehrenamtliche
Vereinstatigkeit zum 70. Geburtstag die
Goldene Ehrennadel des BWLV.

Hans, du hast nun deinen letzten Flug
angetreten. Wir werden dich nicht ver-
gessen und dir ein ehrendes Andenken
bewahren. Unsere herzliche Anteilnahme
gilt seinen Angehdrigen.

Text und Foto: Sport- und
Segelfliegerclub Bad Waldsee-Reute

Mehr als 60 Jahre lang war Hans Strobel
Mitglied beim SSC Bad Waldsee-Reute und
engagierte sich dort in vielen Funktionen

ABSCHIED VON CHRISTIAN ,,PITT” SCHEUFLER

Raum trauern um Christian Scheufler
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Mit groBer Bestlirzung hat die Flieger-
gemeinde in Mannheim und im Rhein-
Neckar-Raum am 2. August erfahren,
dass unser aller Fliegerkamerad Christian
. Pitt” Scheufler uns verlassen hat.

Pitt wurde am 11. Oktober 1927 in
Mannheim geboren und wuchs in den
Wirren der 1920er-, 30er- und 40er-Jahre
dort auf. Frih fihrte ihn sein Traum vom
Fliegen zum Flugfeld nach Neuostheim.
Nach dem Niedergang des Platzes betei-
ligte er sich friih an dessen Wiederaufbau
und der Gestaltung und Belebung der
dortigen Fliegerszene. So war er seit den
1950er-Jahren am Aufbau des Segel-
flugvereins in Mannheim maBgeblich
beteiligt und gestaltete die Geschicke
des Badisch-Pfalzischen Flugsportvereins
in Mannheim mit.

Pitt bildete in den fast 70 Jahren seiner
Fliegerkarriere als versierter Fluglehrer
unzahlige Flugschller aus, engagierte

sich Uber die Vereinsgrenzen in Mann-
heim hinaus in der Region, aber auch
beim BWLV, und erwarb sich einen guten
Namen. Seinen Flugschein hielt er noch
bis 2006 und flog aktiv mit seiner Zlin
126, dem ,gelben Kartoffelkafer”, bis
ihn zunehmende Probleme mit seinem
Augenlicht, wie er immer sagte, zum
.FuBganger” degradierten. In seinen
letzten Jahren lebte Pitt sehr zuriickge-
zogen und kam nur noch sporadisch zu
Treffen mit seinem Abiturjahrgang sowie
den Alten Adlern aus der Region.

Pitt hinterlasst in der Fliegergemeinde
eine schmerzliche Licke. Die Spuren, die
er gelegt hat, bleiben fir immer und
werden uns immer an ihn erinnern. Wir
werden dich nicht vergessen. Pitt, ruhe in
Frieden.

Text: Claus Blattner,

Hockenheim/ Mannheim/Beilngries
Foto: privat
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6ut, wenn man

mit sewner
Ledenschaf+

bel uns landet.

Wer sein Flugzeug optimal versichern mochte, braucht moglichst klare Sicht. Und einen verldsslichen
Partner auf Augenhdhe. Mit der Allianz gelangt beides in perfekte Balance. Denn unsere 100-jahrige Erfahrung im
Bereich der Luftfahrtversicherung bietet wolkenlose Konditionen fiir Ihre individuelle Lésung.

Kontaktieren Sie uns — wir freuen uns auf lhre Nachricht!
Tel.  089.38 0019301

Fax ~ 089.38003013

Mail:  luftfahrt@allianz.com

Mehr Infos: agcs.allianz.com/luftfahrt
Years of

Allianz Aviation
Insurance

Die Allianz Global Corporate & Specialty SE (AGCS) ist eine eigene Marke der Allianz Gruppe fur
Firmenund Spezialrisiken. Ihr Wirken konzentriert sich auf das komplexe Ceschéftsfeld groRer,
individueller Unternehmens-Risiken, die oft auf multinationaler Ebene angesiedelt sind und mit
Spezialgefahren einhergehen. Das Tatigkeitsfeld umfasst in erster Linie die kommerzielle Luftfahrt
sowie Flughéfen und Raumfahrt. Versicherungsschutz wird fir Sachschaden und Haftpflichtscha-
den angeboten.

Allianz ()
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LUFTSPORT IN BADEN-WURTTEMBERG ,
WIR SIND DER LUFTSPORT IM SUDWESTEN Hebrar=italbis L bdeotE aletaii 2oz

Die Faszination Flugsport hat viele Gesichter. Segelflug, Motorflug, UL-Sport, Ballonfahren, Modellflug, Gleit- 76. DEUTSCHER SEGELFLIEGERTAG
schirmfliegen, Fallschirmspringen, Kunstflug. Der BWLV ist die Heimat aller Luftsportler in Baden-Wrttemberg. 4.11.2017  Stadthalle Hagen

Wir sind rund 11.000 aktive Mitglieder in etwa 200 Vereinen aus allen Sparten. Werde auch du ein Mitglied in Info: www.segelfliegertag-2017.de
dieser einmaligen Gemeinschaft der Luftsportler!
Die Betreuung unserer Luftsportvereine und Mitglieder erfolgt direkt durch die BWLV-Geschéftsstelle in Stutt- AR S AL LLNG

gart. Ansprechpartner fur jedes Mitglied sind dort die hauptamtlichen Mitarbeiter, die alle auf langjahrige Erfah- 5.11.2017 10 Uhr, Filderhalle Leinfelden

rung und fundierte Kenntnisse der Materie zurlickblicken kénnen. Sie stehen den Mitgliedern und Interessen- Info: www.bwlv.de

ten gerne mit Rat und Tat zur Seite. .

PILOTENTAG DER DFS

18.11.2017 Langen bei Frankfurt/Main
Info: www.dfs.de

Alle Infos finden Sie auch direkt auf der Website des BWLV - oder Sie rufen an:

Referat: Ansprechpartner Telefon-Nr.  E-Mail-Adresse
0711 22762- 0 .

Geschaftsfuhrung Klaus Michael Hallmayer -0 hallmayer@bwlv.de UGS LA DRI ES Rl E ANE

Haushalt/Finanzen Peter Lang -21 lang@bwlv.de RP STUTTGART

Ausbildung/Flugsicherheit/Sport Martin Jost -22 jost@bwlv.de 25.11.2017 Regierungsprasidium Stuttgart

Redaktion , der adler”/Presse- und Info: https:/rp-baden-wuerttemberg.de

Offentlichkeitsarbeit/Sport/Wettbewerbe ~ Simone Birkle -23 buerkle@bwlv.de oo

Mitgliederverwaltung Pletlra Marz -24 maerz@bwlv.de LMM SAALFLUG

Buchhaltung Silvia Eble -25 eble@bwlv.de

Buchhaltung/Verwaltung Martina Dobrinkat -26 dobrinkat@bwlv.de 26.11.2017  Schorndorf

Luftfahrttechnischer-/EASA-Betrieb Matthias Birkhold -30 birkhold@bwlv.de Info: beschwende@t-online.de

BADEN-WURTTEMBERGISCHER LUFTFAHRTVERBAND E.V.

" BLEIBEN SIE AUF DEM LAUFENDEN UNTER:
ScharrstraBe 10 - 70563 Stuttgart (Vaihingen) - Telefon: 0711 22762-0 - Telefax: 0711 22762-44

E-Mail: info@bwlv.de - Internet: www.bwlv.de




