











Beim Flugtag in Korntal, an dem auch
der ACS beteiligt war und bei dem unter
anderem der legendare Kunstflieger Falder-
baum mit seiner Lo 100 auftrat, waren die
Modellflieger ohne Murren bereit, einen
Tag lang nicht zu fliegen (was sollten sie
auch dagegen tun, sie waren in Korntal
ja nur geduldet).

In Boblingen auf der Hulb stieg der Flug-
betrieb durch die Motormaschinen so
stark an, dass die Modellflieger immer
mehr ins Abseits gedrangt wurden. Am
Platzrand war Fliegen nur auBerhalb der
Wachstumszeit oder kurz wahrend der
Heuernte maglich.

Allméahlicher Riickgang
in den Folgejahren

1958 gab es bereits zwei Europa-Cup-
Sieger im Verein, die groBe Anzahl der
Mitglieder ging aber schon wieder zu-
rick, zugunsten einer kleineren Anzahl
sehr guter Leute.

Die Fesselflieger begannen wettbewerbs-
maBig sehr aktiv zu werden. Aber als
man zum Beispiel im Kunstflug und im
Mannschaftsrennen dazu Uberging, den
Handstart abzuschaffen, wurde die As-
phaltpiste immer dringlicher. In Walldorf
versuchte man, den Wiesenplatz durch
Linoleumbahnen befliegbar zu machen.
Die ersten Umweltschltzer meldeten sich
zu Wort, der Bannkreis wurde immer
weiter gezogen, die Trainingsmoglich-
keiten immer weniger.

Durch VergroBerung der Wohnflachen,
durch StraBenbau, den Ausbau von Flug-
gelanden zu Verkehrslandeplatzen (,,Exe”
in Ludwigsburg, ,Hulb” in Boblingen,
Hahnweide, Donaueschingen, Konstanz,
Bruchsal, Schwabisch Hall, Karlsruhe usw.)
gab es immer weniger Vereine, die einen
Wettbewerb veranstalten konnten. Mit
Beginn der 1960er-Jahre flaute der groBBe
Boom wieder ab.

Zusammenschluss mit den
manntragenden Fliegern

Gerade rechtzeitig kam fir die Modell-
flieger daher 1960 der Zusammenschluss
mit dem Aero Club Stuttgart, von Walter
Fischer realisiert. Endlich hatten wir eine
Dauerbleibe im Clubheim in Stuttgart-
Vaihingen, der Freitag wurde der groBe
Vereinsabend, gemeinsam mit den
Segel- und Motorfliegern. Es bildeten
sich eine hervorragende Gemeinschaft
und ein Vereinsleben, um das uns viele
im Land beneideten.
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Die Fesselflieger stellten Teilnehmer fur fast
alle Welt- und Europameisterschaften in
Ungarn (1964 bereits mit vier Teilneh-
mern), Russland, Finnland, ganz Europa. Es
gab Deutsche Meister in allen Klassen,
deutsche Rekorde in Speed und einen flr
Dusenantrieb mit 267 Stundenkilometern.

Auch im Freiflug wurde national und
international kraftig mitgemischt: Es
gab Europameister, Deutsche Meister,
Gewinner der Jahresbestenlisten in fast
allen Klassen sowie einen deutschen
Rekord fir Saalflugmodelle mit 15 Minu-
ten Flugzeit.

Viele Trainings- und
Wettbewerbsgelande fielen weg

Doch die Spitze wurde trotzdem immer
schmaler. Diejenigen, die von Anfang an
dabei gewesen waren, waren durch
Studium, Familien- und Berufsleben viel-
fach zeitlich nicht mehr in der Lage, weiter-
hin aktiv zu fliegen. Die Zahl der Jugend-
lichen ging zurlick, niemand konnte sie
mehr betreuen, ausbilden, zum Wettbe-
werb abholen und wieder heimbringen.
Wo konnte man noch fliegen?

Der jahrliche Wettbewerb in Rohrau fiel
durch den Bau der Autobahn A 81 weg,
der traditionelle Stadtewettkampf ZUrich-
Stuttgart starb, der Wurfgleiterwett-
bewerb mit dem Bau der neuen Universi-
tatsgebaude in Busnau ebenfalls. Die
Fesselflug-Wettbewerbe auf dem Grol3-
markt und Parkplatz des Neckarstadions
fanden 1972 mit der Internationalen
Deutschen Meisterschaft ihr Ende.

Belebung war
nur voriibergehend

Auch die zahlreich eintretenden Fern-
lenkflieger brachten nur eine vorlberge-
hende Belebung. Mangels Fluggeldnde
gelang es nicht, diese Leute zu halten
oder den RC-Flug auszubauen. Der An-
stieg der Beitragskosten auf Gber 10 Mark
im Monat (davon 0,80 Mark fir die
Modellfliegergruppe und 0,50 Mark fur
den Aero Club Stuttgart) erreichte eine
neue Grenze. Viele Kameraden traten
aus oder meldeten sich beim BWLV ab.
Die einzigen Veranstaltungen zu jener
Zeit waren der UHU-Wettbewerb und
Wochenendlehrgange fir Schiler mit
der Modellbauschule des BWLV.

Noch waren einige Mitglieder in der
Gruppe: Ein aktiver Wettbewerbsflieger
im Freiflug sowie drei im Fesselflug
(wohnhaft in Stuttgart, Ulm, Schwabisch
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Sieger-Urkunde von Wolfgang Gerlach

Hall, Remscheid) waren die traurigen
Uberreste. Wie lange noch? 1990 gab es
nochmals eine Deutsche Meisterschaft im
Fesselflug-Kunstflug in Stuttgart hinter
dem Neckarstadion, die erste gemein-
same Meisterschaft nach der Wende. Das
war gleichzeitig das Fest zum 40-jahri-
gen Bestehen der ,Modellfliegergruppe
Stuttgart e V.” Zehn Jahre haben wir in
der Molly-Schauffele-Halle hinter dem
Neckarstadion die BWLV-Saalflug-Landes-
meisterschaften veranstaltet.

Modellflug in Stuttgart ab 2000
Zum Beginn des Jahrtausends hatte sich

der Beitrag flr die Mitglieder in 30 Jah-
ren verdoppelt, aber wir existierten noch

1956: Manfred Riidle, Werner Hamma

und Jiirgen Hinze in den traditionellen
Clubhemden der Stuttgarter Modellflieger
(diese waren gelb-schwarz)
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immer, auf relativ hohem Niveau. So gab
es 2003 einen Junioren-Europameister
im Fesselflug-Kunstflug, Platzierungen bei
den Deutschen Meisterschaften und den
ersten Platz in der Freiflug-Vereinswer-
tung im BWLV.

Mit dem Umzug nach Mengen gab Wolf-
gang Gerlach 2009 nach 44 Jahren den
Vorsitz der Modellfliegergruppe Stutt-
gart ab. FUr seine Arbeit wurde er mehr-
fach ausgezeichnet. So wurde er vom
Aeroclub Stuttgart zum Ehrenmitglied
ernannt, er erhielt vom BWLYV, fir den er
Freiflug-/Fesselflug- und Jugendreferent
gewesen war, fir seine Verdienste die

TERMINUBERSICHT

Goldene Ehrennadel sowie die Wolf
Hirth-Medaille in Gold. Zudem wurde er
mit der DAeC-Ehrennadel in Silber sowie
der Daidalos-Medaille in Gold ausge-
zeichnet, und die Stadt Stuttgart ernann-
te ihn zum Sportpionier.

Leider fand sich kein Nachfolger fir den
Vorsitz, die Gruppe loste sich auf: Alle
Fesselflieger sind inzwischen weg, auch
die Jugendlichen sind nach Uber zehn
Jahren mit groBen, auch internationalen
Erfolgen, nicht mehr vertreten. Mittler-
weile sind wir noch vier Mitglieder. Die
Gruppe Modellflug wurde aufgelést und
existiert im Aero Club Stuttgart nicht
mehr, wir sind bei den Segelfliegern inte-
griert, ebenso die Fallschirmspringer. Die
Motorflieger sind ausgetreten.

2021 gab es noch eine Ehrung des BWLV
fur Erfolge bei der Deutschen Meister-
schaft und 2022 wurde zum letzten Mal
ein ,Modeller” des Aero Club Stuttgart
als Deutscher Meister bei der Sportler-
ehrung der Stadt Stuttgart geehrt. Zum
Vergleich: Bei der ersten Ehrung 1970,
damals noch mit OB Arnulf Klett im

Rathaus, gab es insgesamt 25 Ehrungen
mit 47 Teilnehmern.

Ausblick

Das endglltige Aus der Modellflieger-
gruppe Stuttgart ist absehbar — zumal
nicht nur die luftsportliche Infrastruktur
fehlt, sondern auch das Material. Es gab
zwei groBBe Modellbaugeschafte in Stutt-
gart, bekannt in ganz Deutschland auch
wegen ihres Versandhandels. Beide Inha-
ber waren lange Jahre Mitglied in der
Modellfliegergruppe. Wahrend der eine
beim Balsaholzkauf sofort die Briefwaage
auf den Tisch stellte, zog der andere
wahllos die Bretter aus dem Regal. Das
fUhrte bald zu Diskrepanzen. ,Wegner”
(gegrindet 1939) wurde geschlossen,
nachdem der Inhaber 2004 starb, und
die ,Bastlerzentrale” hat 2022 nach
70 Jahren Stuttgart verlassen und ist
auf die Fildern gezogen. Somit gibt es
heute kein Modellfluggeschaft mehr in
Stuttgart.

Text: Wolfgang Gerlach/red.
Fotos: Wolfgang Gerlach

INFOS ZUR FREIFLUG-SAISON 2023

Im Januar trafen sich die baden-wirt-
tembergischen Freiflieger zu ihrem tradi-
tionellen Frihschoppen. Technische Vor-
trage standen im Mittelpunkt. Paul Seren
erlauterte die Vorgange beim Stromungs-
abriss und flhrte seine CAD-gesteuerte
Laserschneidemaschine vor. Oliver Meiss-
nest zeigte, welche Teile fir den Modell-
flug er schon mit seinem 3D-Drucker

Termin Wettbewerb/Ort
26.3.2023 Sunrise-Wettbewerb
Schorndorf/Welzheim
01.04.2023 Frihjahrswettbewerb
Metzingen/Osterhofen
22./23.04.2023 Hangflugwettbewerb

Metzingen/Himmelberg

erstellt hat und was die Feinheiten dabei
sind.

Zudem wurden folgende Termine fir
die kommende Freiflug-Saison festgelegt
(s. Tabelle):

Es ist auch schon Tradition, dass die
Freiflieger aus Baden-Wirttemberg stark

Infos

www.modellflug-schorndorf.de

www.Isv-rossfeld.de

www.Isv-rossfeld.de

www.fsv-herrenberg.de

www.Isv-rossfeld.de

www.modellflug-schorndorf.de

03.10.2023 Freiflugwettbewerb
Herrenberg/Ammerbuch

Oktober 2023 Herbstwettbewerb
Metzingen/Osterhofen

Oktober 2023 Uhu-Nachwuchswettbewerb
Schorndorf

26.11.2023 Saalflugmeisterschaft

Schorndorf
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www.modellflug-schorndorf.de

in den Nationalmannschaften flr die
FAI Welt- und Europameisterschaften
vertreten sind. Folgende internationale
Meisterschaften stehen an:

¢ 1. bis 4. August 2023: Hangflugwelt-
meisterschaft in Turda/Rumanien. Dabei
werden sein Alexander und Kristin
Winker von der MFSJ Spaichingen.

¢ 12. bis 19. August 2023: Senioren-
Weltmeisterschaft und Junioren-
Europameisterschaft in Poitou/
Frankreich. Baden-Wirttemberg wird
vertreten durch Steffen Reuss (F1A,
LSV Rossfeld-Metzingen) und Jonas
Wiesiolek (F1B, FSV Herrenberg).

¢ 11. bis 14. Dezember 2023: Europa-
meisterschaft Saalflug in Slanic/
Rumanien. An den Start gehen
Uwe Bundesen (FG Offenburg) und
Thomas Merkt (MFSJ Spaichingen)

o Infos zu allen internationalen

Meisterschaften gibt es unter

www.ModellflugimDAeC.de/

Freiflug. Zusatzliche Freiflug-

Termine sind in der BWLV-Termin-

Ubersicht im adler sowie online

auf www.bwlv.de aufgelistet.

Text: Bernhard Schwendemann
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FAI-FREIFLUG-WELTCUP 2022

ALEXANDER WINKER GEWINNT
ZUM DRITTEN MAL DEN F1E-WELTCUP

Fabian Rumpp (FG Blaubeuren) war »
der beste deutsche F1A-Junior beim

Freiflug-Weltcup

Der FAIl-Freiflug-Weltcup mit seinen
61 Wettbewerben weltweit lauft
fast rund um das Jahr: Es geht los im
Februar in Kalifornien und endet im
Dezember in Israel. Alexander Winker
(MFSJ Spaichingen) konnte seinen
Erfolg von 2018 und 2019 nun wieder-
holen und gewann erneut den Welt-
cup in der Hangflugklasse F1E.

Maximal vier Wettbewerbe werden ge-
wertet, Alexander Winker war in sieben
an den Start gegangen und hatte drei
gewonnen. Weitere Spitzenplatze deut-
scher Freiflieger: einmal Platz zwei und
zweimal Platz drei.

Weitere Platzierungen in F1E: Werner
Ackermann (HE) 26., Arne Karos (BY) 34.
Bei den Jugendlichen kam Leon Rink (HE)
auf Platz 30, Carlos Lammersmann (NW)
auf Platz 31.

In der Juniorenwertung der Gummimo-

torklasse F1B wurde Lara Maria Horak
(MFSD) Zweite, Michael Jackel (SN) kam
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auf Rang sieben, Jonas Wiesiolek (FG
Herrenberg) auf Rang 22. Sieger wurde
Ittai Kohavi (USA). Bei den Senioren
gewann Stepan Stefanchuk (UKR) mit
zwOlf Wettbewerbsteilnahmen, Dritter
wurde Michael Seifert (NW), Bernd Silz
(RP) kam auf Platz 22, Lara Maria Horak
auf Platz 28.

Auch in der Verbrennungsmotorklasse
F1C siegte ein Sportler aus der Ukraine,
Artem Babenko. Dritter wurde Claus-Peter
Wachtler (SN), 25. Gerd Aringer (NW)
und 27. Daniel Seifert (NW).

Die groBte Freiflugklasse ist F1A, die
Segler. 2022 erreichten hier 252 Sportler
Weltcup-Punkte — sie werden jeweils nur
fur die vordere Halfte des Teilnehmer-
feldes vergeben. In F1A waren die Fran-
zosen besonders erfolgreich: bei den
Senioren siegte Bertrand Pouzet, bei den
Junioren Capucin Ragot. Die besten
deutschen Senioren: 18. Thomas Weimer
(BB), 19. Dietrich Sauter (LSV Rossfeld-
Metzingen), 25. Volker Bajorat (LSV Ross-

< Alexander Winker hat sich in
der Serie des F1E-Weltcups 2022
nach sieben Wettbewerben
erneut ganz vorn platziert

feld-Metzingen), und bei den Junioren:
20. Fabian Rumpp (FG Blaubeuren),
21. Jonas Adametz (LSV Rossfeld-Met-
zingen), 23. Simon Pietzko (NW).

Bei den Elektrofliegern F1Q kam
Andreas Lindner (SN) auf Platz sechs,
Dieter Paff (HE) auf Platz acht und
Thomas Wiesiolek (BW) auf Platz 15.
o Der vollstandige Weltcup-
Endstand und die Ergebnisse

aller Weltcup-Wettbewerbe
kdnnen hier abgerufen werden:
http://www.freeflightnews.org.
uk/wcup/WC22/WCP22F1.HTM
— oder direkt per QR-Code

Text und Fotos:
Bernhard Schwendemann

- Modellflug 17



VERSAMMLUNG IN LAUSANNE
WOLFGANG LINTLALS
PRASIDENT DER CIMA BESTATIGT

TERMINE

\/

F‘

Der Vorsitzende der Bundeskommission
Ultraleichtflug im DAeC Wolfgang Lintl
wurde bei der Jahreshauptversammlung
der FAI Microlight and Paramotor Comis-
sion (CIMA) in Lausanne einstimmig als
Prasident wiedergewdhlt. Seit mittler-
weile acht Jahren leitet Wolfgang Lintl
diese Sportkommission der FAl, die fir
das weltweit gultige Regelwerk fir Wett-
bewerbe und Rekorde zustandig ist.

Seit acht Jahren leitet Wolfgang Lintl
schon die UL-Sportkommission der FAI,
nun wurde er wiedergewahlt

DIE WICHTIGSTEN MOTORFLUG-
VERANSTALTUNGEN IM UBERBLICK

Viele Termine fiir Deutsche Meisterschaften und andere bundesweite Flugsportveranstaltungen stehen bereits fest, andere folgen in
Kiirze oder wurden erst nach Redaktionsschluss bekannt gegeben. Eine aktuelle Ubersicht Gber alle wichtigen Sportveranstaltungen
des Jahres gibt’s unter www.daec.de bzw. www.bwlv.de.

Termin

14. bis 16. April
17. bis 21. Mai
18. bis 21. Mai
19./20. Mai

31. Mai bis 4. Juni

5. bis 9. Juli

31. August bis
4. September

Veranstaltung

100. Motorfliegertag

Deutsche Meisterschaft Motorkunstflug (Sportsman, Intermediate)

32. Deutsche UL-Meisterschaften

57. Allgauflug

Deutschlandflug

Deutsche Meisterschaft Motorkunstflug (Advanced, Unlimited)

Offene Deutsche Meisterschaft Hubschrauberflug

Alle Angaben ohne Gewabhr, Stand: 2. Januar 2023
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Weitere Themen der Veranstaltung waren
die internationalen Wettbewerbe im nachs-
ten Jahr, fUr die teilweise noch Ausrichter
gesucht werden. AuBerdem wurden eini-
ge Arbeitsauftrage an Arbeitsgruppen
vergeben, unter anderem zur Entwick-
lung eines neuen Wettbewerbsformats
fur Ultraleichtflieger und zur Klarung der
Frage, wie der Motorschirm-Slalom noch
sicherer gemacht werden kann.

Text: DAeC
Foto: privat

Ort

Berlin

Flugplatz Wernges (EDFT)
Flugplatz Bad Saulgau (EDTU)
Flugplatz Leutkirch (EDNL)

Flugplatz Eisenach,
Horselberg-Hainich (EDGE)

Flugplatz Dinslaken/
Schwarze Heide (EDLD)

Verkehrslandeplatz
Arnstadt-Alkersleben (EDBA)

Text: DAeC/red.

der adler 03/2023



REISE NACH ENGLAND

VOM PUB BIS ZUM INSEL-SCHWEIN

Kreidefelsen bei Eastborne-Shoreham

Dr. Stefan Biittner vom FSV Karlsruhe
war zusammen mit Jan-Hendrik
Miiller, im Hauptberuf Airline-Pilot,
vom 3. bis 7. Juli 2022 auf Eng-
land-Tour. Unterwegs waren die
beiden mit dem Vereinsflugzeug,
einer DA 40. Dr. Stefan Biittner be-
richtet liber die Reise.

Mein Sohn Tobias, beruflich in London,
und ich hatten schon lange die vage
Idee, dass ich ihm einmal einen fliegeri-
schen Besuch von unserem Vereinsflug-
hafen Karlsruhe/Baden-Baden (EDSB)
aus abstatte. Von London aus wollten
wir dann zusammen den einen oder an-
deren Ausflug in England unternehmen.

Die Gelegenheit ergab sich im vergan-
genen Sommer, als sich Jan-Hendrik,
Tobias” bester Freund aus Kindertagen,
von der Idee anstecken lie. Jan-Hendrik
ist Airline-Pilot, das kam mir zur Arbeits-
teilung natdrlich hochst gelegen. Zu-
sammen studierten wir Luftraume und
deren Struktur sowie Regelunterschie-
de zwischen VFR und IFR — besonders
hilfreich war die Info-Sammlung von
Philipp Tiemann auf Fliegen-in-UK.de,
unter anderem mit besonders schonen
Zielen.
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Gute Vorbereitung

Mithilfe dieser Informationen war auch
die formale Vorbereitung unter den neuen
Brexit-Bedingungen ein Leichtes: online
ein GAR (General Aviation Report mit
personlichen Daten, Passnummern etc.)
fur die Border Police hochladen und als
Abflugpunkt vom europaischen Festland
aus einen Flugplatz wahlen, der Pass-
kontrolle und Zollkontrolle ermdglicht.
Wie einfach, das ist in EDSB ja der Fall.

Als Flugzeug wahlten wir eine unserer
zwei DA 40 D des Vereins. Die D-EFAB ist
flr IFR zugelassen, das kann in England
nur von Vorteil sein, auch wenn wir na-
tdrlich vor allem tief und VFR fliegen
wollten, um méglichst viel von der engli-
schen Kiste und der Ubrigen Landschaft
zu sehen. Schwimmwesten konnten wir
in unserem Verein ausleihen. Dariber
hinaus planten wir eine ausreichende
Sicherheitshohe zum Abgleiten bis zu
einem der Ufer fir den Fall des (Motor-
Aus)-Falles.

Anflug aufs erste Ziel

Als erstes Ziel nahe London suchten wir
uns den netten Grasplatz Damyns Hall

a Jan-Hendrik Miiller (links)
und Dr. Stefan Biittner (rechts)
in Arbeitsteilung

(EGML, minimale Kosten) aus. Alter-
nate war Biggin Hill mit IFR-Verfahren
(EGKB, etwas verwickelter Standard
Approach mit DME-Arc), aber schlech-
tes Wetter war gllicklicherweise nicht
Zu erwarten.

Jan-Hendriks Anreise mit seiner A330
aus der Karibik hatte sich verzégert und
wir kamen spater als geplant am Flug-
hafen an — die knapp drei Stunden Flug-
zeit lieBen uns aber noch genug Zeit bis
offiziell Night am Ziel, denn wir gewan-
nen von Ost nach West ja eine Stunde.

Die Sache mit den Passen

Nach Erstanruf fragte unser Towerlotse,
ob wir denn schon die Polizei informiert
hatten — ups, verflixt! Nein, als Anfanger
hatte ich dem Wortlaut auf Fliegen-in-
UK.de etwas naiv entnommen, einfach
der Abflug von einem Zoll- und Pass-
flughafen wirde genligen. Also Motor
wieder aus — der Controller benachrich-
tigte netterweise die Polizisten, die 20
Minuten spater ans GAT kamen, und wir
konnten sogar im Flugzeug sitzen blei-
ben. SchlieBlich waren die Passe kont-
rolliert, man wdunschte uns freundlich
einen guten Flug und los ging's.
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Am Wochenende sind die meisten fran-
z6sischen Beschrankungsgebiete inaktiv
und FIS lotste uns geradeaus durch, von
Frequenz zu Frequenz. Nach zwei Stun-
den kam der Channel in Sicht, statt FL 85
hieB es jetzt ,not above FL 60", auch
noch ausreichend bei der kurzen Strecke,
und dann erklang eine flr uns neuartige
Anweisung: ,Report coasting out and
coasting in!”

Coasting out

Gerne doch, ersteres um 19.01 Uhr und
letzteres um 19.12 Uhr UTC. Ubergabe
an London FIS bei MOTOX im Kanal. FIS
in England liefert allerdings nur den so-
genannten Basic Service: Man hat zwar
einen Ansprechpartner, bekommt QNH
und gegebenenfalls eine Warnung im
Fall gefahrlicher Erscheinungen o.a. FIS
hat in der Regel keinen Radar, also keine
radar-basierten Verkehrsinformationen
und keine Warnungen vor Luftraumen!
Bei FIS-Anruf heiBt es regelmaBig aus-
drlcklich , This is basic service”: Also im-
mer wissen, wo man ist, und hinaus-
schauen!

Traffic Service kann man im gleichen
Luftraum hingegen oft von einer
LARS-Station erhalten (Lower Airspace
Radar Service), in Sudengland zum
Beispiel Farnborough Radar, gelegentlich
zu Zeiten von Uberlastung ohne Garantie
(wie zeitweise auch beim FIS in Deutsch-
land), denn deren Aufgabe ist vor allem,
zu verhindern, dass GA-Piloten die
Airspaces A oder B verletzen. Das dient
der Sicherheit aller, aber man muss auf
diesen Frequenzen auch damit rechnen,
unter Umstanden einmal groBere Um-
wege zur Separierung verpasst zu be-
kommen. Weitere Service-Stufen sind
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noch Deconfliction Service und Proce-
dural Service, mehr dazu gibt es bei Flie-
gen-in-UK.de. AIP-Karten gibt es nur fur
groBere Platze, zu den kleinen Platzen
informiert man sich am besten Uber
deren Websites, fUr uns war das hier
https://www.damynshall.co.uk.

Der Anflug an Platzen ohne Funkantwort
sollte — wenn nicht per Funk anders ver-
einbart — nach dem ,standard overhead
join”-Verfahren erfolgen (immer mit-
horen, was die anderen so melden!), ein
kurvenreiches Mandver, s. Internet, zum
Beispiel nach CAA (Civil Aviation Autho-
rity): https://www.aviation.govt.nz/safety/
education/safety-education-posters/.

Am Boden waren wir um 19.36 Uhr UTC,
hatten also noch eine dreiviertel Stunde
offiziell Day, aber wir waren schon allein.
Flugleiterpflicht gibt es an solchen Platzen
nicht, meist auch keine Landegebuhr. Wir

Wing Walking in Damyns Hall

Alle Daten fest im Blick

suchten uns einen hibschen Stellplatz
hinter einem der Hangars, packten die
D-EFAB in ihren Schlafanzug und fuhren
mit Uber in die City of London.

Besuch in Perronporth

Am nachsten Morgen kamen wir zu dritt
nach Damyns Hall, als Ziel hatte Tobias
Perronporth (EGTP) an der Westkiste
herausgesucht. Beim Vorflugcheck stand
der Olspiegel nahe dem unteren Limit,
Auffillen war angezeigt — aber ich hatte
das Ol zu Hause gelassen. Eine Stunde
lang telefonierte ich mit fast allen Platzen
in der Umgebung, mit guten Tipps und
Telefonnummern von einer sehr hilfs-
bereiten UL-Fluglehrerin unterstltzt, bis
ich endlich in Shoreham (EGKA) Erfolg
hatte: Dort betreibt eine Flugschule viele
DA-40 Diesel, und man war gerne bereit,
mir einen Liter Aeroshell Diesel Ultra zu
verkaufen — das korrekte Ol. Erleichtert
konnte ich es dort nach kurzem Anflug
nachfillen. Es gibt viele freundliche und
hilfsbereite Briten! Jet A1 gibt es dort
naturlich auch.

Weiter ging es die wechselhafte Sud-
kiste entlang mit Blick auf die Isle of
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Wight, kleinen Abstechern in das Land
mit Umfliegen von Burgen und Schlos-
sern und schlieBlich Gber Cornwall nach
EGTP, direct runway 27.

Ein Fluglehrer dort nahm uns im Auto
mit zum Sandstrand unter den Klippen
und erzahlte uns unterwegs einiges Uber
die lokalen Wetterbedingungen, insbe-
sondere Wind. Er empfahl uns zum Start
die 04 wegen mitunter geféhrlicher
Turbulenzen an der Klippe bei einem
Start auf der 27.

Wir hatten noch Zeit fir ein erfrischendes
Bad im Meer bei allmahlich tiefstehender
Sonne und einer leckeren ,homemade”
Eiscreme, dann ging es zurlick, wieder
unter fleiBigem Frequenzwechseln, vor-
bei an verschiedenen groB3en, zum Teil
stillgelegten Flugplatzen, oft mit drei
Bahnen im Dreieck — in diesem Land gab
es (und gibt es) dazu viel Platz.

Abends in London

Thames Radar begleitete unsere Route
von sldlich bis 6stlich knapp um den
Luftraum D London herum zurlick nach
Damyns Hall mit unvergleichlichen Blicken
auf die City schlieBlich westlich von uns,
nunmehr im goldenen Gegenlicht der
Abendsonne.

Restaurants und Pubs schlieBen in ganz
England und auch in der Weltstadt London
traditionell frih (auch wenn die friher
gesetzliche Sperrstunde seit 2005 nicht
mehr gilt). So klang der Abend wieder
privat bis weit die Nacht aus.

Flug in den Norden

Am Montag musste Tobias leider wie-
der arbeiten, aber Jan-Hendrik und ich
hatten noch ein paar Tage und wollten
zunachst weiter in den Norden. Wir
suchten uns Chester aus, ein reizendes
Stadtchen mit alter Bausubstanz. Auf
der ICAO-Karte sind entlang der Route
Jet-A-Tankmaoglichkeiten in groBer Zahl
verzeichnet (anhand ForeFlight mit sehr
glnstigen Preisen!) aber bei Anruf
stellte sich nach und nach heraus, dass
die kleineren Platze allesamt Militar-
platze sind — keine Landung fir uns.
Die Landegeblhren an den groBen
Platzen wie Exeter und anderen woll-
ten wir uns sparen. SchlieBlich ent-
schlossen wir uns, nochmals die Kalk-
felsen von Dover zu umrunden (was fur
ein LKW-Stau dort in Richtung Calais —
Meilen Uber Meilen!) und tankten er-
neut in Shoreham.
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Der Flug in den Norden zum Hawarden
Airport (EGNR) bei Chester war wenig
spektakular, abwechselnd erledigten wir
Funk und Frequenzwechsel. Beim Abschied
galt jeweils: squawk ,conspicuity”, das
heiBt nach Worterbuch so viel wie ,,Sicht-
barkeit”, statt wie bei uns ,7.000" oder
.VFR". Was hat das zu bedeuten? In Eng-
land kann man ganz ohne Flugplan in
IMC (bekanntlich haufiges Wetter in die-
sem Land!) einfliegen, ist dabei aber wie
bei VFR weiterhin fur die gesamte Naviga-
tion mit Beachten von Luftrdumen verant-
wortlich. Seit 2019 gilt fur dieses unkont-
rollierte IFR-Fliegen der Squawk 2.000.
Squawk conspicuity heiBt also je nach
aktuellem Flugmodus 7.000 oder 2.000.

Direkt vor uns landete ein Airbus Beluga —
in Chester werden in riesigen Werkhallen
die Airbus-Tragflachen hergestellt. Ein
sehr herzlicher Mitarbeiter empfing uns
am GAY, lotste uns in die Halle neben his-
torische Militarflugzeuge, organisierte uns
ein Taxi und lieB es sich nicht nehmen, als
Service fUr uns am Morgen unsere
D-EFAB mit Jet A1 zu betanken und aus
der Halle zu stellen.

Ausflug nach Alderney

Am nachsten Morgen ging es nun allmah-
lich zurlick. Als Ziel hatten wir fir den Tag
heute die kleine englische Kanalinsel Al-
derney ausgesucht. Zunachst bei 2.000
FuB unter den Wolken an der bergigen
KUste von Wales entlang Uber Caernarfon
(EGCK) und Llanbedr (EGFD). Bald kam die
hiibsche Insel Alderney in Sicht, im weite-
ren Umkreis verschiedene Segelboote mit
weil3en Segeln. Im blauen klaren Azoren-
hoch hatten wir einen entspannten Anflug
ostlich Gber die Insel auf die 26.

Flugzeug versorgt, Taschen geschultert,
und wir machten uns auf den FuB-
marsch in den kleinen Ort, am Weg ein
Haus von Beatles-Manager George
Martin. Tea und Scones am Weg in der
winzigen Teestube bzw. im winzigen
Gartchen St. Anne’s konnten wir nicht
auslassen! Ein Bummel Uber die Insel zu
einer einsamen Badebucht flhrte ein-
mal mehr die Schrecken des Krieges vor
Augen — ein groBer Teil der Insel ist von
deutschen Betonbunkern Uberzogen.
Aber all das macht einem groBen grau-
en Schwein, das sich behaglich Bauch
und Beine kihlte, nichts aus. Als Mas-
kottchen der Insel endet das Tier sicher
nicht als Bacon, wie mir die Barkeeperin
im Hotel versicherte. Briefing und Flug-
plan erfolgten auf der Sonnenterrasse
bei deftigem englischem Frihstick -
mit Schinken, von einem anderen
Schwein natarlich.

Riickkehr nach Karlsruhe

Dann ging’s in ein paar flachen Bégen
um Atomkraftwerke, Uber Le Havre,
nordlich um den GroBraum A Paris und
EF R 213 meist bei FL85 wieder zuriick
nach EDSB.

Flr uns war dieser erste sicher nicht der
letzte England-Ausflug, und wir kénnen
ihn unbedingt empfehlen: tolle Platze,
andere Strukturen, Sightseeing an den
Klsten entlang, interessante Stadte, bri-
tische Gastfreundschaft und Hilfsbereit-
schaft, und so leckeres britisches Essen.
Alles Weitere gibt es online in den ge-
nannten Quellen.

Text: Dr. Stefan BUttner/red.
Fotos: Dr. Stefan Buttner

Ein Full English Breakfast lasst sich mit so schénem Blick auf die Kiiste noch mehr genieBen
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WIE DER ALLGAUFLUG ABLAUFT

WENN'S UM DIE WURSCHD GEHT

Fiir die groBe Anzahl an Flugzeugen beim Wettbewerb werden in Leutkirch schon mal zusatzliche Abstellflachen freigemacht

Jeden Mai lockt der Allgauflug
mit einem tollen Rahmenprogramm
nach Leutkirch, um ein Wochenende
richtig SpaB am motorisierten
Fliegen im Allgau zu haben - so
auch dieses Jahr am 19./20. Mai.
Die jungen Navigationsflug-Piloten
Robin Shearer und Oliver Meindl
haben vergangenes Jahr als Team
~navgeeks” teilgenommen. In ihrem
Erfahrungsbericht beschreiben sie,
warum sich eine Teilnahme lohnt
und was es mit der ,Wurschd” auf
sich hat.
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Die “Wurschd”, um die es geht — zumindest bei den ersten drei Anmeldungen

Der Allgauflug: eine Mischung
aus Fly-In und Flugsport

FUr uns ist das Wochenende mit Fliegen
und umfangreichem Rahmenprogramm
eines der Highlights in jeder Flugsaison.
Im Kern ist der Allgduflug zunachst ein-
mal ein Rallyeflug, quasi eine Schnitzel-
jagd — nur eben in der Luft. Natdrlich wer-
den dabei auch die sportlichen Leistungen
in drei Wettbewerbsklassen — Newcomer,
Advanced und Unlimited — bewertet, und
man kann Pokale gewinnen. Die Aufga-
ben erstrecken sich von der Kurskonstruk-

tion Uber das plinktliche Uberfliegen so-
genannter Wendepunkte bis hin zum
Finden von Bildern auf der abzufliegen-
den Route. Mitgeflogen wird mit Motor-
seglern, Ultraleichtflugzeugen oder Motor-
flugzeugen. Egal wie jung oder erfahren:
Man kann hier immer etwas lernen und
sich fliegerisch weiterbilden.

Viel ereignisreicher und erheiternder ist
fir uns das ganze Rahmenprogramm,
das jedes Jahr auf die Beine gestellt wird.
Der Allgauflug ahnelt far uns einem
Fly-In-Wochenende. So gibt es zum
Beispiel das Ero6ffnungsgrillen am Freitag
mit Livemusik. Neben der verwdhnenden
Gastfreundschaft der Fliegergruppe
Leutkirch darf man am Samstag auch an
einem festlichen Abschluss mit Preisver-
leihung teilnehmen. Neben geselligem
Beisammensein gibt es leckere schwabi-
sche Kiche, und man nimmt auch noch
an einer groBen Tombola teil; man ahnt
es: Hier kommt die Wurst ins Spiel.

Freitag: Tag der Vorbereitung
und des Trainings

Los geht es schon gegen Freitagmittag.
Mit Kaffee und Kuchen aus Mdllers Flie-
gerstube gestarkt, steht um 13.30 Uhr
erst einmal die Einweisung in den Rallye-
flug und das Briefing fur den bevorste-
henden Trainingsflug an. Vom Haupt-
organisator Eugen Scheuerle gebrieft,
bekommen wir gegen 15 Uhr unsere
Unterlagen zum Trainingsflug. Zunachst
kntpfen wir uns das Aufgabenblatt vor.
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Einen 86 NM langen Kurs nordwestlich
von Leutkirch und rund um Biberach
dirfen wir zum Training vorbereiten. Wir
wandeln die Beschreibungen in Wende-
punkte auf einer topografischen Karte
im MaBstab 1:200.000 um. , Kreisverkehr,
weiBe StraBe: from EDNL 137°/5,2 nm”
heiBt es. Also Kursdreieck mit rechtswei-
sendem Kurs von 137° am Flugplatz an-
gelegt und 5,2 nautische Meilen abgele-
sen. So machen wir das auch mit den
restlichen zwolf zu konstruierenden
Punkten.

Sicherheitshalber Gbertragen wir die fertig
geplottete Strecke auch noch einmal in
ein Tablet mit Navigationsflugsoftware.
Danach noch Uberflugzeiten an die
Wendepunkte schreiben und die zu iden-
tifizierenden Bilder auf den Bogen anse-
hen. Robin bereitet als Pilot das Flug-
zeug, eine Grob G115 EG, vor. Oliver
sortiert wahrenddessen alle Dokumente
und pragt sich die 20 Bilder, die es auf
der Route zu finden gilt, ein.

Kurze Zeit spater sitzen wir im Flugzeug.
Das Flugzeug ist gecheckt, Spritmenge
und Beladung sind im Rahmen. Punkt
18.15 Uhr ist Take-off. Im Laufe des Fluges
steht die Sonne schon etwas tiefer, da-
durch sieht das Gelande anders aus und
das Navigieren nach Sicht wird fur uns
schwieriger. Auch die Bilder sind nicht
mehr so einfach zu erkennen, da die
Gebaude langere Schatten werfen und
die Landschaft einen orangenen Stich
bekommt. Alles verlauft dennoch rei-
bungslos und wir landen um 19.34 Uhr
zufrieden in EDNL.

Dort angekommen, héren wir schon die
Livemusik von ,Sepp”, einem Allein-
unterhalter in der Leutkircher Flugwerft.
Der Duft von Gebratenem lockt uns aus
dem Flugzeug zum Grill, bei dem wir
Bratwdirste mit schwabischem Kartoffel-
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Immer mit an Bord:
Eine Menge
Vorfreude auf den
bevorstehenden
Tag und die
Motivation, das
Beste zu geben

salat erhalten. Auf Bierbanken sitzend,
warten schon die anderen bekannten
und neuen Gesichter. Thema Nummer
eins ist der Trainingsflug mit allen Hohen
und Tiefen der eigenen Leistung. Es wird
viel gelacht und man tauscht Erfahrun-
gen aus. Rechtzeitig treten wir den Nach-
hauseweg an, um flr den Samstag aus-
geschlafen zu sein.

Samstag: Tag des Rallyefluges
und der Wurschd

Am Samstag brechen wir frih auf, um den
Sonnenaufgang am Flugplatz zu genie-
Ben. Als der Flugplatz offiziell er6ffnet
ist, kommen die noch fehlenden Flug-
zeuge flir den heutigen Wettbewerb.
Um 10 Uhr versammeln wir uns alle
punktlich in der Flugwerft. Dort gibt es
ein umfangreiches Briefing. Die Route
geht heute wetterbedingt einmal um die
Kontrollzone Memmingen. Da wir unser
Flugzeug mit einem anderen Team teilen,
starten wir als letztes Team. Wir verfolgen
die Ausgabe der Wettbewerbsumschlage,
die ab 10.20 Uhr fir die 26 teilnehmen-
den Teams erfolgt. Eine Stunde und
40 Minuten haben sie fir die Vorberei-
tung bis zum Take-off.

Der Schliissel zum
Erfolg fiir die
navgeeks Robin
Shearer (links) und
Oliver Meindl
(rechts): Das
gemeinsame
Durchsprechen des
Kurses

Nach der Vorbereitung startet die Perlen-
kette an Motorseglern, Ultraleichtflug-
zeugen und Motorflugzeugen im Zwei-
Minuten-Takt. Der anfliegende Verkehr
darf sich entsprechend einordnen. Kurz
vor 13 Uhr brechen wir auch zur Flugvor-
bereitung auf. Wir bauen unsere Uten-
silien auf und prifen die Funktionsttch-
tigkeit unserer Logger. Um 13.02 Uhr be-
kommen wir unseren Umschlag. Nun
geht es um die Wurst; im Ubertragenen
Sinne: Der Kurs ist diesmal mit 119 nau-
tischen Meilen etwas langer und wird uns
bei einer Geschwindigkeit von 85 Knoten
eine Stunde und 43 Minuten Flugzeit
bescheren. Der Kurs geht Uiber Bad Wald-
see, Ehingen, Senden bei Ulm, Thann-
hausen, oOstlich von Bad Worishofen,
Kaufbeuren und nordlich von Kempten
vorbei. Somit heiBt es heute, besonders
auf die TMZ und die umliegenden Flug-
platze aufzupassen.

Gut vorbereitet laufen wir zum Flugzeug.
Beim Einsteigen sehen wir noch die letz-
ten Ziellandungen der vorausfliegenden
Teams. Im Cockpit liegt der Fokus auf
dem Flugzeug und der bevorstehenden
Strecke. Wir gehen nochmal gemeinsam
den Flug durch, besprechen Auffalligkei-
ten und wiederholen die Infos aus dem
Briefing. Es ist noch sehr warm, vielleicht
auch durch die Konzentration. Robin
wirft den Motor an, wahrend Oliver noch
einmal durch die Bilder geht. Insgesamt ist
es recht still im Cockpit. Eine Mischung
aus Fokus, Vorfreude und verbranntem
AvGas liegt in der Luft.

Letzteres andert sich, als wir zum Rollen
die Haube schlieBen. Nach dem Start um
genau 14.42 Uhr fliegen wir — durch das
Training eingespielt — unseren Kurs suk-
zessive ab. Es lauft heute einfach. Die
Bilder ,fliegen” uns férmlich ins Sicht-
feld und die Wendepunkte sind schon
von Weitem fir uns erkennbar. Stiick far
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Mit nur wenigen Zentimetern liber dem Boden schleppt sich die Grob G115 EG in Richtung

des drei Meter kleinen ,Nullerfeldes”

Stuck identifizieren wir die Bilder und
freuen uns Uber jedes gefundene Bild.
Die Zeit vergeht im wahrsten Sinne des
Wortes wie im Fluge.

Nach dem letzten Wendepunkt beginnt
unsere Anflugroutine. Robin bereitet al-
les fUr einen prazisen Anflug fir die Ziel-
landung vor und Oliver ,verschwindet”
mit dem Kopf im Cockpit, um die Lésun-
gen der zu suchenden Bilder auf einem
Losungsbogen einzutragen. Die anschlie-
Bende Ziellandung klappt zufriedenstel-
lend um genau 16.20 Uhr. Nach dem
Abrollen und Abstellen des Motors sam-
meln wir noch einmal die letzten Reserven
und tragen die Bilder in den Ldsungs-
bogen ein. Danach GPS-Logger ausschal-
ten, alle Dokumente zusammensammeln
und damit schnell zur Abgabestation
laufen, wo die Flige aller Teilnehmer
ausgewertet werden.

Parallel startet bereits der Festabend. Alle
scheinen viel Spal auf ihren Flligen gehabt
zu haben und tauschen sich untereinan-
der aus. Es wird gelacht und Argernisse
Uber verpasste Chancen beim heutigen
Wertungsflug verpuffen sofort. Mit gran-
dioser Stimmung und wohlgenahrt, geht
es nach einer Ansprache der Ehrengéste
zur Preisverleihung.

Zunachst werden diejenigen auf die Bihne
gebeten, die sich als Erste fir den Allgauflug
angemeldet haben. Uberraschenderweise
durfen wir als dritte Anmeldung auch mit
auf die Bihne und unseren Preis abholen:
eine ganze Schwarzwurst, eine groBe Sa-
lami-Stange sowie eine Prosecco-Flasche.
Etwas verlegen Uber diesen Zufall freuen
wir uns und nehmen die Leckereien in
Empfang. Der Sonderpreis fir das jlingste
Team geht ebenfalls an uns.

Danach folgen die Ehrungen der Teams
in den einzelnen Wettbewerbsklassen.
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Auch hier dirfen wir uns Uber einen
zweiten Platz in der Klasse , Advanced”
freuen; um wenige Punkte vorbei am
ersten Platz. Das spornt uns an, 2023
noch etwas besser zu werden. Mit einer
Tombola mit Preisen wie Fliegeruhren,
AvGas-Gutscheinen oder Eintrittskarten
zur AERO endet so langsam der Abend.
Wir haben den Eindruck, dass alle etwas
gewonnen haben: neben den Preisen
aus dem Wettbewerb und der Tombola
auch viel Erfahrung, groBartige Bekannt-
schaften und vor allem viel Lust auf das
nachste Jahr.

An dieser Stelle danken wir der Flieger-
gruppe Leutkirch fir diese jedes Jahr ein-
zigartige Veranstaltung. Wir finden, dass
der Allgauflug sehr schon zeigt, wie mo-
derner Luftsport gehen kann: gegenseitige
Unterstltzung, ein gemeinsames Lernen
und eine Begegnung unter Gleichgesinn-
ten in lockerer Atmosphare. Pokale sind
zweitrangig, der Spal3 der Teilnehmer und
gleichzeitig die Einhaltung der Sicherheit

stehen im Vordergrund. Es ist ein Uberra-
gendes Umfeld in Leutkirch, das wir auch
dieses Jahr gerne wieder genieBen wollen.
Diesmal dann hoffentlich nicht mehr als
jungstes Team.

Anmeldungen zum
57. Allgauflug ab jetzt moglich

2023 wird vom 19. bis 20 Mai wieder ein
Allgauflug stattfinden, dann zum 57. Mal.
Besonders geschatzt und willkommen sind
wieder die ,Newcomer”, die jederzeit
umsorgt werden. So ist am Vortag Frei-
tag, 19. Mai, eine ausgiebige Schulung mit
Theorie und einem praktischen Trainings-
flug vorgesehen. Dies klart in lockerer
Atmosphare viele Fragen und gibt Sicher-
heit fir den Wettbewerb. Auch die bei-
den navgeeks Robin und Oliver werden
wieder dabei sein und stehen mit Tipps
und Tricks gerne bereit.
o Weitere Infos gibt's unter
www.allgaeuflug.de. Bei
YouTube steht auch ein Video
zur Verflgung, das mehr
zum Allgauflug 2022 und
dessen Geschichte erzahlt:
https://youtu.be/77KHrtCIVpU
(siehe QR-Code). Wer Fragen
oder Interesse zum Allgauflug
oder Navigationsflug generell
hat, kann den beiden Autoren
gerne unter info@navgeeks.
com eine E-Mail schreiben
oder sie Uber ihr Instagram-
Profil navgeeks kontaktieren.

Text: Oliver Meind| und
Robin Shearer (navgeeks)
Fotos: Heinz Mauch/navgeeks

Volle Konzentration und Daumen hoch vor dem Start zum Wertungsflug
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LUFTSPORTGERATE-BURO IM DAEC

DAS PERSONAL DES LSG-B UND
SEINE ZUSTANDIGKEITSBEREICHE

Im Folgenden gibt es einen Uberblick tiber die Zustindig-
keitsbereiche im DAeC-Luftsportgerate-Biiro (LSG-B) in
der 6ffentlichen Verwaltung der hoheitlich iibertragenen
Aufgaben durch das Bundesverkehrsministerium.

Ausbildung und Lizenzen

¢ JUrgen Pechmann: j.pechmann@daec.de; 0531 23540-61
(UL-Ausbildungsrichtlinien und -handbuch, Flugschulen
und Fluglehrerlehrgange, Theorie- und Praxisprifungen,
Ausbildungsberichte)

¢ Bettina Bergstedt: b.bergstedt@daec.de; 0531 23540-60
(UL-Lizenzen, Ausweise und Beauftragung fir GroBmodelle,
Online-Bestellungen, Ausbildungsmeldungen)

¢ Stephanie Ullrich: s.ullrich@daec.de; 0531 23540-63
(Lizenzen fir Sprungfallschirme und UL, Vereinsflieger
und LSVplus, Ausbildungsmeldungen)

Technik

¢ Michael Batz: m.baetz@daec.de; 0531 23540-68
(UL-Musterprifungen und Lufttlichtigkeitstiberprifungen)

¢ Christian Spintig: c.spintig@daec.de; 0531 23540-64
(UL-Zulassungen, Jahresnachprifungen, Prifer Klasse 5)

Buchhaltung
¢ Simone Geisler: s.geisler@daec.de; 0531 23540-67
(Rechnungswesen)

Allgemeine Biliroadressen

Die allgemeinen Buroadressen stellen Vertretungen bei Abwesen-
heit einzelner Mitarbeiter/-innen sicher, da E-Mails an Mitarbeiter-
adressen nicht weitergeleitet werden. Daher ist es vorteilhaft,
wichtige und eilige E-Mails dorthin zu senden:

FUR ALLE GLASFLUGEL-FREUNDE:
HERZLICHE EINLADUNG ZUM

GLASFLUGEL-TREFFEN!

Dieses Jahr findet wieder ein Glasfliigel-Treffen statt:

Datum: Donnerstag, 15. Juni,
bis Sonntag, 18. Juni 2023
Ort: Flugplatz Tannheim (EDMT)

Bei dem Treffen von Glasfligel-Interessierten soll die Gesellig-
keit im Vordergrund stehen. Dabei wird das Allgau fliegerisch
erkundet, und auch einige Uberraschungen sind geplant. Die
Anmeldung ist online maéglich unter www.glasfluegel.net.

Text: Wolfgang Binz/red.

der adler 03/2023

Das Team des LSG-B (v.l.): Jirgen Pechmann, Bettina Bergstedt,
Stephanie Ullrich, Michael Batz, Christian Spintig, Frank Einfiihrer

Zentrale: Isgb@daec.de

Ausbildungsmeldungen: ausbildungsmeldung@daec.de
(oder Uber LSVplus)

Lizenzen: lizenzen@daec.de

Lehrgdnge und Ausbildung Technik: lehrgang@daec.de

Achtung, neue Faxnummer: 0531 23540-11
Internet: https://Isgb.daec.de/

Text: Frank Einflhrer,
Leiter des Luftsportgerate-Blros im DAeC/red.

Foto: LSG-B
— Anzeige -
KALIBRIER A
STUTTGART e.V.
AKTION
01.01-31.03.2023
Mehrere Logger gleichzeitig e;nschicken
und bis zu 20% sparen! _~

1-2 Logger:  je 40€
3-4 Logger:  je 36€

\ r ab 5 Logger: je 32€

Beachten Sie auch unseren Express- SerV|ce

sowie weitere Dienstleistungen und Infos unter: akaﬂleg StUttgart'de/kahbnerSte”e
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BACK TO THE ROOTS

SEGEL(KUNST)FLIEGEN IM WINTER

1 Im Flugzeugschlepp ergab sich eine
beeindruckende Sicht

Vor gut 25 Jahren waren es die
Kunstflieger, die im Flugsportverein
Nagold das Segelfliegen auch im
Winter popular gemacht haben. Bis
dahin wurden alle Segler Ende Okto-
ber abgebaut und in der Werkstatt
fur die kommende Saison fit ge-
macht. Aber mit etwas gutem Willen
und Timing ist es so zu koordinieren,
dass immer einer der beiden Doppel-
sitzer auch im Winter zur Verfiigung
stehen kann.

Wie faszinierend das winterliche Fliegen
dann auch fir uns Segelflieger sein kann,
hat uns der vierte Adventssonntag 2022
wieder gezeigt: Im Gegensatz zum schon
sehr reizvollen Vortag hatte sich auch im
Schwarzwald der Nebel etwas mehr Zeit
gelassen und sich erst um die Mittagszeit
gelichtet. In einer kleinen, aber begeister-

v Aussicht ,,von Pol zu Pol”

ten Truppe trafen sich ein paar Kunstflie-
ger und erlebten zusammen einen herr-
lichen Nachmittag. Das Kunstfliegen in
der vereinseigenen B4 war ein fliegerisch
und vor allem optischer Hochgenuss.

Oberhalb der feuchten Grundschicht ka-
men im Flugzeugschlepp sukzessive der
Schwarzwald und die Schwabische Alb als
dunkle Bander zum Vorschein, und in Aus-
klinkhéhe hatten wir ein tolles Panorama
auf die Alpenkette weit im Stden bis hin
zum Mont-Blanc-Massiv. Glasklar war die
Luft bei eiskalten Temperaturen von minus
15 Grad und schenkte uns einmal mehr die
berlihmte Sicht ,,von Pol zu Pol”.

Faszinierende Natureindriicke

Tiefer war der Dunst unter der ausge-
pragten Bodeninversion gefangen, und

Das Winterfliegen hat
beim FSV Nagold seit
vielen Jahren Tradition v

je nach Sonnenstand und Blickwinkel
durften wir wirklich atemberaubende
Szenerien bewundern; man ist regelrecht
durchflutet von diesen gigantischen
Natureindriicken. So sehr unterscheidet
sich diese Stimmung vom ,normalen
und gewohnten” sommerlichen Fliegen
— dafur ist uns jeder Aufwand wert.

Leider hatte der schdone Spuk bald ein
Ende: Plnktlich zu Weihnachten wurden
nach einem Frontdurchzug deutlich war-
mere Luftmassen herangeschaufelt und
es gab tatsdchlich einen Temperatursturz
von 30 Grad innerhalb weniger Tage.
Umso schoner, dass wir da nochmals
die gemeinsame Motivation gefunden
hatten und die Chancen so beeindru-
ckend nutzen konnten.

Text und Fotos: Michael Zistler




BESONDERE GELEGENHEIT ZUM WEITERBILDEN UND UBEN:

U25-STRECKENFLUG-TRAININGSLAGER

Beim U25-Trainingslager lernen die Teilnehmer die wesentlichen Grundlagen des Streckensegelflugs

Vom 2. bis 9. Juli bietet der BWLV
wieder sein Streckenflug-Trainings-
lager an. Es richtet sich speziell an
Pilotinnen und Piloten, die nicht
mehr zur ganz jungen Gruppe der
Segelflieger gehoren.

Willst du ein/e ambitionierte/r Strecken-
flieger/in werden und mochtest du dei-
nen segelfliegerischen Horizont erwei-
tern? Der Flugplatz Aalen/Elchingen
(EDPA) liegt im Thermikparadies von
Stddeutschland und bietet die besten
Voraussetzungen fir groBe und erleb-
nisreiche Streckenflige. Erfahrene Trai-
ner des BWLV vermitteln dir beim U25-
Streckenflug-Trainingslager die Grund-
lagen und das Fine-Tuning fur den Stre-
ckensegelflug.

Termin: Sonntag, 2. Juli, bis Sonntag,
9. Juli 2023

Die Anreise ist am Samstag, 1. Juli 2023,
maglich.

Ort: Verkehrslandeplatz Aalen/Elchingen
(EDPA)

Programm und Angebot:

¢ Flugplatz mit F-Schlepp

¢ Einflhrung in die Besonderheiten
verschiedener Fluggebiete

e Strecken- und Geschwindigkeits-
optimierung

¢ Meteorologische Streckenflugplanung
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¢ Individuelle Trainingsfllige
im Doppelsitzer mit Trainer

e Fliegen in Gruppen von zwei
bis drei Flugzeugen mit definierter
Aufgabenstellung

Voraussetzungen:

¢ Segelfluglizenz

e mindestens 50 Stunden nach
Scheinerhalt

¢ mindestens 150 Kilometer Flug
im Einsitzer geflogen

¢ F-Schlepp-Berechtigung
und Erfahrung

¢ Flugzeug und Helfer/in
sind mitzubringen

e Flr Flige mit Trainer im Doppelsitzer:
Mindestens drei Jahre Mitgliedschaft
bzw. drei Jahresbeitrage im Forder-
verein fur Strecken-und Wettbewerbs-
segelflug Baden-Wirttemberg (SBW)

e Teilnahme am , BWLV-Streckenflug-
seminar” von Karl Eugen Bauder
wlnschenswert

Kosten:

e | ehrgangsgeblhr 270 Euro, inklusive.
Flugplatznutzungs- und Abstellgebihr

¢ F-Schlepps, Landegeblhren und
Campingkosten werden nach
aktueller Preislage abgerechnet.

Anmeldung:

Bis 15. Mai 2023 Uber die Verwaltungs-
software Vereinsflieger.de: Nach dem
Einloggen in den Vereinsflieger zum

MenUpunkt ,Verband” und dann zum
Untermendpunkt ,Seminarangebote”
durchklicken. Dort findet sich das Flug-
lager unter ,,U25 Streckenflugtrainings-
lager (TRAI-0007)".

Text: Karl Eugen Bauder
Foto: z
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NEU AUF DER WEBSEITE ZUR SEGELFLUGGRUNDAUSBILDUNG:

THEORIE AEROBATIC
UBERSICHTLICH DARGESTELLT

Der DAeC hat mit seiner Webseite
.Segelfliegen Grundausbildung” MaB-
stabe fUr die Standardisierung der Segel-
flugausbildung gesetzt. An dieser Web-
seite sind alle Landesverbande, vertreten
durch viele besonders erfahrene Segel-
fluglehrer, beteiligt. Zu den bestehenden
Komponenten Grundausbildung, The-
orie, Segelfliegen Info und Bezug
Lehrbuch, wurde ab Marz 2023 eine
.neue Komponente” hinzugefligt.

Die Theorie in der Ausbildung zum Segel-
kunstflug ist gemal3 der SFCL mit ,,ange-
messen” definiert und es sind einzelne
anzusprechende Themen aufgefiihrt. Sie
wurden unterschiedlich gehandhabt, mal
durch Theorieabende, als Schlechtwetter-
programm, oder es fand auf dem Feld oder
im Flugzeug statt. Somit war es nahelie-
gend, eine einheitliche Theorie Aerobatic
anzubieten. In den Vorgaben der Ausbil-
dungsmethodik Segelkunstflug des DAeC
sowie in vielen Ausbildungshandbiichern
der ATO/DTO, also auch im BWLV, werden
mindestens drei Stunden theoretische
Ausbildung fir die Kunstflug-Basisrechte
und funf Stunden fir die Kunstflug-Fort-
geschrittenenrechte gefordert.

An dieser Webseite haben insgesamt
17 erfahrene Segelkunstfluglehrer und
-trainer aus ganz Deutschland gearbei-
tet, die Federfliihrung lag bei Schorsch
Dorder (DAeC-Fachausschuss Ausbildung
und Lizenzen und BWLV). Die Verfasser
haben sich geeinigt, auf der Theorieweb-
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seite nur die unmittelbaren Theorie-
themen anzusprechen — wer also meint,
hier bekommt er den Kunstflug umsonst
beigebracht, liegt falsch.

Die Verfasser haben sich auf folgende
Themen beschrankt:
1. Rechtliche Vorgaben
2. Menschliches Leistungsvermaogen
und korperliche Grenzen
3. Grundsatze der Aerodynamik
beim Kunstflug
4. Betriebsgrenzen und
5. Definition einzelner Kunstflug-
manover und Aresti-Symbolik

Die Themen Kunstflugmandver, Not-
verfahren und Motormanagement werden
auf dieser Webseite ganz bewusst nicht
angesprochen, sie werden immer im
Zusammenhang mit der praktischen
Kunstflugausbildung gelehrt.

Fiir wen ist diese
Webseite interessant?

Fiir alle! Zunachst fur die angehenden
Segelkunstflieger, als Moglichkeit, sich auf
die Segelkunstflugausbildung vorzuberei-
ten. Dann fur die Kunstfluglehrer als
Richtschnur fir den Unterricht, oder auch
als Maglichkeit, zusammen mit dem Schii-
ler die Theorie anhand der Webseite zu
erarbeiten. Und dann flr alle Flieger, die
ihre Kenntnisse auffrischen wollen. Ganz
besonders liegen den Verfassern die ,nor-
malen Flieger” am Herzen — diese sind

Auf der Webseite
www.segelfliegengrundausbildung.de
gibt es nun auch eine neue
Komponente zum Segelkunstflug

herzlich eingeladen, da sie explizit in den
Bereichen menschliches Leistungsvermo-
gen, Aerodynamik beim Kunstflug und
Betriebsgrenzen hochinteressante Zusam-
menhange erfahren werden, die auch fir
sie von Bedeutung sind und leider erst
langsam in das Fachwissen der Segelflie-
gerwelt Einzug halten.

Besonders Fluglehrer sollten sich hier an-
gesprochen flihlen. Die Verfasser haben
sich bemuht, einfach verstandlich und
gut lesbar in ,Prosa” zu schreiben und
verwenden daher auch die Du-Form. In
den Kapiteln Literatur und Hinweise
sowie Unterrichtsmaterial Theorie Aero-
batic sind Prasentationen, fachliche
Ausarbeitungen und Verlinkungen zu
weiteren Quellen hinterlegt. Die Web-
seite wird immer weiter entwickelt wer-
den und steht jedem zur Verfligung. Das
Copyright liegt beim DAeC (Bundeskom-
mission Segelflug), die downloadbaren
Informationen sind entweder 6ffentlich
oder von den Verfassern zur privaten
Nutzung oder zur Nutzung innerhalb der
Ausbildung des DAeC freigegeben.
o Die Webseite Theorie Aerobatik
wird Uber den ausgewiesenen
Button auf der Seite www.segel-
fliegengrundausbildung.de (es
ist ja die Grundausbildung im
Segelkunstflug) aufgerufen.

Text: Schorsch Dorder
Foto: Lars Reinhold
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D-KADER WINTERTREFFEN 2023

GUT VORBEREITET
IN DIE NEUE SAISON

e i e
Die Leistungsflieger des D-Kaders mit ihren Trainern Chris Hiller
(vorn L.) und Gerrit lllenberger (vorn r.)

Erstmals nach zwei Jahren fand im Januar das jahrliche
Wintertreffen des D-Kaders wieder in Prasenz in der
Jugend- und Weiterbildungsstatte des BWLV auf dem
Klippeneck statt.

Das zweitdgige Wintertreffen dient der Vorbereitung auf die
Wettbewerbssaison 2023. Dazu wurden Fachvortrage zu ver-
schiedenen Themen gehalten und in der Runde diskutiert. Los
ging es zunachst mit einer kleinen Gymnastikibung zum Auf-
warmen. Der erste Vortrag von Jannis Dauble behandelte die
logistische Vorbereitung auf einen Flugtag, gefolgt von einem
Vortrag Uber Tuningtipps zur Leistungsoptimierung der Flug-
zeuge von Nils Zitzelsberger.

Neben der Optimierung der Aerodynamik spielt insbesondere bei
zentralen Wettbewerben die mentale Fitness eine wichtige Rolle
—Jens Kammerer erdrterte hierzu Aspekte und Trainingsmoglich-
keiten. Adrian Kutschat beleuchtete die Vor- und Nachteile ver-
schiedener Teamflugarten. Nach einer kleinen Nachmittagswan-
derung bei Regen und Wind um das Flugplatzgelande wurden
abschlieBend die individuellen Trainingsplane fir 2023 erarbeitet.

Gut besuchte Veranstaltung

Am zweiten Tag zeigte Jan-Lucas Aberle die Besonderheiten des
Pilot-Event-Abflugs (umgangssprachlich: Markerabflug) auf.
Zudem gab uns Clemens Berger einen Einblick in die Wett-
bewerbsform des Grand Prix.

Das kurzweilige Wintertreffen war eine gelungene und mit 14 Ka-
der-Piloten eine gut besuchte Veranstaltung. Nun freuen wir uns
auf die naher riickende Saison sowie das gemeinsame Trainings-
lager in Neresheim Anfang April, das dieses Jahr schon zum neun-
ten Mal dort ausgerichtet wird. Vielen Dank an die Trainer Gerrit
lllenberger und Chris Hiller fiir die Organisation des Wintertreffens
sowie an den BWLV fir die Maglichkeit, die Jugend- und Weiter-
bildungsstatte auf dem Klippeneck nutzen zu durfen.

Text: Niklas Harder | Foto: Chris Hiller
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MEHR ALS NUR FACHKOMPETENZ

SOFT SKILLS: TIPPS FUR SEGELFLUGLEHRER

Segelfluglehrer zu sein, beinhaltet
mehr als nur die Durchfilhrung der
eigentlichen Flugausbildung: An ei-
nem Flugtag ist der Segelfluglehrer
auch verantwortlich fiir die allgemei-
ne Leitung des Schulbetriebs, die Be-
aufsichtigung von alleinfliegenden
Segelflugschiilern, die Flugsicherheit
und die soziale Atmosphare am Platz.

Wahrend eines Flugtages kénnen meh-
rere Situationen auftreten, die schnelles
Handeln und Entscheidungsfindung
brauchen. Alles in allem erfordert dies
mehr von einem Segelfluglehrer als nur
fliegerische und didaktische Fahigkeiten.
Die Rolle des Segelfluglehrers ist kom-
plex, und er arbeitet zusammen mit
Flugleiter, ~Startleiter, Segelfluglehrer-
Kollegen, Windenfahrer und vielen an-
deren Personen.

Untrennbar mit der Aufsicht und der Ein-
haltung von Vorschriften und Prozessen
betraut, wird der Segelfluglehrer mit Grup-
pendynamik und anderen sozialen Prozes-
sen konfrontiert, die mit einer Gruppe von
(begeisterten)  Segelfliegern  verbunden
sind. Die aktive Zusammenarbeit mit einer
Gruppe von Menschen erfordert andere
Fahigkeiten als der Einzelunterricht. Diese
Fahigkeiten sind jedoch sehr wichtig!

Die Art und Weise, wie ein Segelfluglehrer
fUhrt, hat oft einen direkten Einfluss auf
die anwesende Gruppe. Jeder Pilot kennt
die altmodischen Beispiele der ehemaligen
strengen Segelfluglehrer, die die Atmo-
sphare dominierten. Der Segelfluglehrer
nimmt eine Vorbildfunktion ein und
muss positiv zur Effektivitat, Effizienz
und Sicherheit, aber auch zum VergnU-
gen(!) beitragen.

Mitglieder und Gaste sollten wahrend
eines Flugtages ein Geflhl von Entspan-
nung, SpaB und Herausforderung erle-
ben. Die Grundannahme dabei ist, dass
nicht jeder mit den gleichen Erwartun-
gen und Ambitionen zum Platz kommt.
Das eine Mitglied kommt zum Platz, um
viele (Schulungs-)Starts zu machen, das
andere Mitglied ist zufrieden mit einem
Thermikstart und einem Gesprach mit
Fliegerfreunden, das dritte will an diesem
Tag 300 Kilometer fliegen, was wiederum
zu Lasten der Verfligbarkeit von Flugzeugen
geht. Es ist also nicht immer moglich, alle
glicklich zu machen!
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Segelfluglehrer zu sein, heiB3t nicht nur, Theorie und Praxis zu vermitteln — es gehéren auch
Fahigkeiten wie Empathie und echtes Interesse am Schiiler dazu

Interaktion zwischen
Fluglehrer und Flugschiiler

Obwohl es offensichtlich ist, dass die Inter-
aktion zwischen Fluglehrer und Schuler
in hohem MaBe darlber entscheidet, in-
wieweit die Ausbildung eines Schilers
erfolgreich und angenehm ist, erkennen
sogar erfahrene Fluglehrer manchmal
nicht genug, wie groB3 ihr Einfluss ist.
Dabei ist besonders, aber nicht nur, an
junge sensible, unsichere oder nervose
Schiler zu denken.

Um effektiv mit einem Schdler zu kommu-
nizieren, ist es wuinschenswert, zumin-
dest eine grundlegende Beziehung auf-
zubauen und eine gewisse Einsicht oder
ein , GefUhl” fir ihn oder sie zu entwi-
ckeln. Die gilt insbesondere flr Schiler,
die wenig Selbstvertrauen haben. Auf
jeden Fall ist es hilfreich, wenn man sich
die Mihe macht, eine gewisse Bindung
zum Schdler aufzubauen. Dies kann zum
Beispiel durch Fragen nach seinem Hinter-
grund (Schule, Arbeit, Ausbildung etc.)
und seiner Motivation (warum will er
fliegen?) geschehen.

Warum ist der Schiiler hier?
Segelfliegen zieht sehr unterschiedliche

Schiler an. Es ist eine Herausforderung,
die Motivation eines Schdlers herauszu-

finden. Einige unterschiedliche Motiva-

tionen des Schilers:

¢ nur das nachste Hobby, das es zu
erobern gilt

¢ jemand, der gerne Teil eines Vereins
ist und fliegen schon findet

 Segelfliegen als Sprungbrett nutzen
zum Motorflug, CPL, ATPL, usw.

e ein Schiiler, der begeistert ist vom
Segelfliegen

Anforderung: Soft Skills?

Mittlerweile ist die Segelfluglehrerausbil-
dung vorgeschrieben von der EASA. Die
Rolle eines Segelfluglehrers weicht aber,
wie oben beschrieben, wesentlich ab von
der eines Motorfluglehrers. Leider lassen
sich diese sozialen Kompetenzen schlecht
aus einem Buch lernen; , Training on the
Job” mit Coaching von einem erfahrenen
Segelfluglehrer oder Ausbilder wiirde sich
viel besser eignen als Methodik.

Im Handbuch steht dazu zum Beispiel
dieser Abschnitt:

Feedback Daumenregeln:
* je nach Kompetenzstufe des
Empfangers das Feedback anpassen
e jetzt oder sei fir immer still:
sofort Feedback geben
e maximal drei bis funf Punkte
auf einmal
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KISS (keep it short and simple)

nur Feedback zu klaren Fakten geben

argumentiere die Ziele

Interaktiv und einladen

zum Nachdenken

STAR(R)-Methodik: Situation, Task,

Action, Result, (alternative Result)

Inhalt und Beziehung trennen

gib Vertrauen

sei fair

keine Abschwachungen verwenden,

das wirkt nur verwirrend

® keine , Sandwich-Methode”
verwenden, Schiler sind nicht blod

¢ Feedback geben Uber Resultate

und Fakten und Ansprechen auf

Motivationen (nicht auf Fahigkeiten)

Tipp: Damit du beim Debriefing nichts
vergisst, visualisiere den Flug und fliege
ihn mental nochmal durch. Das heiBt
nicht, dass du alles benennen musst,
sondern nimm dir drei bis finf wichtige
Punkte heraus.

Unterstiitzung

Das alles passt selbstverstandlich nicht
in einen Fluglehrer-Ausbildungslehrgang

von zwei Wochen. Es bleiben zwei
Maoglichkeiten Ubrig, dies anders zu
vermitteln: wahrend der Vorausbildung
oder in der FI(S)rp-Zeit (Hinweise und
Empfehlungen hierzu stehen in Kapitel
4.3, 6.2 und 6.3 von ,Die Segelflug-
lehrerausbildung” des DAeC).

Um Segelfluglehreranwarter, Mentoren
und FI(S)rp bei ihrer Ausbildung und
Entwicklung zu unterstiitzen, haben der
BWLV-Verbandsausbildungsleiter Harald
Olschlager und Fluglehrer Erik Engels-
man vor ein paar Jahren angefangen,
ein Segelfluglehrerhandbuch zu ver-
fassen. Die Grundlage dieses Buches
ist die niederlandische KNVvL-Ausgabe
L~Handboek  Zweefvlieginstructeur”.
Danach haben die Verfasser die Flug-
lehrerhandblcher aus unter anderem
GB, NZ, USA, CA und D durchgelesen,
hinzugefligt, was noch fehlte, und alles
mit eigenen Erfahrungen und Ideen
erganzt.

Die Idee war, dies wie bei www.segel-
fliegengrundausbildung.de bundesweit
zu standardisieren. Das wird aber wahr-
scheinlich ein langer Weg sein, und es

QUALIFIKATIONSMEISTERSCHAFTEN DER CLUBKLASSE 2023

MUSBACH HAT NOCH PLATZE FREI

Nach vier Jahren Wettbewerbspause
hat sich die Fliegergruppe Freuden-
stadt auf Wunsch der Bundeskom-
mission Segelflug im DAeC entschlos-
sen, vom 3. bis 10. Juni 2023 eine
Qualifikationsmeisterschaft in der Club-
klasse fiir die Deutschen Segelflug-
meisterschaften 2024 auszurichten.

Neben Hockenheim ist Musbach einer
der zwei Qualifikations-Ausrichter im
BWLV. Startberechtigt sind maximal
40 Piloten. Noch sind Platze frei und die
Fliegergruppe Freudenstadt nimmt auch
noch kurz entschlossene Meldungen an.
Infrastruktur flr Zelte, Wohnwagen,
Duschen und WC ist vorhanden. Musbach
bietet zahlreiche Mdglichkeiten fur die
Familie und die Mannschaft auBerhalb
des Flugbetriebs: Radfans und Wanderer
kommen auf zahlreichen Rundwegen
rund ums Segelfluggelande auf ihre Kos-
ten. Der Stausee Erzgrube (Gemeinde
Seewald) glanzt nicht nur mit starken
Aufwinden rundum. Wasserfans kénnen
dort bereits im Juni ein erfrischendes Bad
genieBen. Freudenstadt selbst bietet ein

der adler 03/2023

- R ' T

Clubklasse fiir die DM 2024 ausgetragen

Vom 3. bis 10. Juni 2023 wird in Musbach eine der Qualifikationsmeisterschaften in der

nutzt auch keinem etwas, wenn der
Entwurf noch zwei Jahre in einer Schub-
lade liegt. Also stellen die Verfasser
das Handbuch allen deutschen
Segelfliegern zur Verfligung, so wie
es jetzt ist. Vereine, ATOs, Landes-
verbande konnen es als Inspiration
benutzen.

Oder vielleicht gibt es Segelfluglehrer,
die Zeit und Lust haben, das Handbuch
zu erganzen oder zu Uberarbeiten? Die
Autoren wdulrden sich (ber Bemer-
kungen, Hinweise, Tipps oder eine
Diskussion dartber, was noch fehlt,
sehr freuen!

Wer das Segelfluglehrer-
Handbuch haben mdchte
oder sonstige Anregungen

zu dem Projekt hat, kann sich
bei Harald Olschlager unter
oelschlaeger@bwlv.de melden.

Text: Harald Olschlager
und Erik Engelsman
Foto: Harald Olschlager
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modernes Freibad, gleich daneben kann
man im Panoramabad ein groBes
Schwimmbecken, Riesenrutschen und
Saunen testen. Einkaufsmdglichkeiten
sind reichlich vorhanden.

Im Vordergrund
steht natiirlich das Fliegen

Passt das Wetter, bieten der Schwarz-
wald und die Schwabische Alb hervor-
ragende Thermikbedingungen. Bei Grenz-
wetterlagen kann man zwischen dem
Schwarzwald und der Alb meist noch
kleine Strecken ausschreiben. Um diese
Jahreszeit sind auch noch ausreichend

AuBenlandefelder vorhanden. Schlepp-
flugzeuge, darunter leistungsfahige UL,
sind ausreichend am Platz. In Axel Reich
und Christof GeiBler sind zwei erfahrene
und mehrfache Wettbewerbspiloten der
FG Freudenstadt am Platz. Unterstitzt
werden sie von einer motivierten
Jugendmannschaft und engagierten
Senioren.

Neben dem Wettbewerbsgedanken
steht in Musbach das Motto: ,SpaB am
Fliegen” hoch im Kurs. Das gemeinsame
Erlebnis soll auch den Nachwuchs zum
erfolgreichen Wettbewerbsflug bringen.
Nach dem erfolgreichen Sailplane Grand

Prix im Juli 2018 mdchte die FG Freuden-
stadt den Segelflug wieder einmal einer
breiten Offentlichkeit prasentieren.
o Meldungen fir die Qualimeister-
schaft nehmen Axel Reich unter
info@foto-reich.de oder die
Bundeskommission  Segelflug
im DAeC Uber das Portal Co-
pilot entgegen. Fir Rickfragen
steht die BuKo Segelflug unter
segelflug@daec.de zur Verfu-

gung.

Text und Fotos: Lothar Schwark

SPORTFORDERUNG

ZWEI SPORTSOLDATEN 2023
KOMMEN AUS DEM BWLV

Die neuen Sportsoldaten Segelflug fiir dieses Jahr haben
sich kiirzlich vorgestellt. Darunter sind auch ein Pilot
und eine Pilotin aus Baden-Wiirttemberg - hier ihre Kurz-
portrats:

Jens Kammerer (19) fliegt seit 2016 in Bruchsal im Rheintal
beim gleichnamigen Luftsportverein. Mit Scheinerhalt entdeckte
er den Streckenflug fir sich. Seinen bislang langsten Flug mit
722 Kilometern absolvierte er auf einer DG-1000.

Am liebsten fliegt Jens Kammerer die DG-300 WL seines
Vereins, mit der er auch bei der Deutschen Segelflugmeister-
schaft der Junioren antreten wird. Er freut sich darauf, mehrere
Wochen in den franzdsischen Alpen fliegen zu drfen, die far
ihn Neuland darstellen. Sein Wettbewerbshighlight 2023 wird
die Teilnahme am Pribina Cup in Nitra, Slowakei, mit seinen
besonderen Wetterlagen sein.

Eva Senne (FSV Sindelfingen)
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Jens Kammerer (LSV Bruchsal)

Eva Senne (18) fliegt seit ihrem 13. Lebensjahr in Decken-
pfronn beim Flugsportverein Sindelfingen. Sie stammt aus einer
segelflugbegeisterten Familie, die ihr die Faszination fir die
Wettbewerbs- und Streckenfliegerei in die Wiege legte. lhre
300 Flugstunden hat sie groBtenteils in der LS4-neo verbracht
und mit dieser ihre langste Strecke von 560 Kilometern fliegen
kdnnen.

Eva Senne wird an der Deutschen Segelflugmeisterschaft der
Junioren in der Clubklasse teilnehmen und versuchen, sich far
die Deutsche Meisterschaft zu qualifizieren. Sie freut sich auf
die Trainingslager in Stdfrankreich und in Nitra.

o ‘ Mehr Infos gibt es unter
www.sportsoldaten-segelflug.eu/sposos/2023

Text: DAeC/red.
Fotos: privat/Katrin Senne
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FLIEGENDE FRAUEN
TRANSSILVANIEN RUFT!

LUFTSPORTLERINNEN

Die europaischen Pilotinnen der Federation of European Women Pilots (FEWP) treffen sich vom 1. bis 4. Juni 2023 im
rumanischen Cluj-Napoca (deutscher Name: Klausenburg) auf dem Flughafen Avram lancu (LRCL oder CLJ), dem dritt-
wichtigsten Verkehrsflughafen des Landes. Alle interessierten Pilotinnen sind herzlich willkommen! Die Organisatorinnen
versprechen eine spannende Veranstaltung mit vielen Eindricken von Siebenblrgen und freuen sich auf rege Beteiligung!
Weitere Infos gibt es bei Ruth Haliti unter presse@pilotinnen.de.

25-JAHR-BERUFSJUBILAUM

Text: DAeC

GRATULATION

HERZLICHE GLUCKWUNSCHE UND VIELEN DANK
AN MATTHIAS BIRKHOLD

Geschenkiibergabe
zum 25-Jahrigen (v.l.):
BWLV-Vizeprasident
Reinhard Diez,
BWLV-Prasident
Eberhard Laur, Jubilar
Matthias Birkhold,
BWLV-Vizeprasident
Matthias Seehuber,
BWLV-Geschafts-
fuhrer Klaus Michael
Hallmayer und
BWLV-Vizeprasident
Horst Ehni L

Kiirzlich hat BWLV-Mitarbeiter Mat-
thias Birkhold ein besonderes Berufs-
jubildum gefeiert: Der Betriebsleiter
der CAO im BWLYV ist seit 25 Jahren
fir den Verband hauptamtlich tatig.
Der BWLV-Vorstand und die Kollegen
gratulierten herzlich.

Mit 32 Jahren kam Matthias Birkhold
1998 zum BWLV. 1982 hatte er die
Realschule in Sinsheim abgeschlossen
und anschlieBend eine Ausbildung zum
Energieanlagenelektroniker bei der Deut-
schen Bundesbahn in Heidelberg absol-
viert. Nach seinem Wehrdienst 1987/88
schloss sich ein Maschinenbau-Studium
an der FH in Darmstadt an, das er 1996
mit dem Diplom abschloss. In dieser Zeit
absolvierte Matthias Birkhold verschiede-
ne Praktika, unter anderem bei Firmen
im Bereich Segelflugzeugbau.
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Mit der Technik war Matthias Birkhold
schon bei seinem Berufsantritt als

Werkstattleiter des Flugsportrings
Kraichgau in Sinsheim eng verbun-
den. In seinem Verein war und ist er
zudem Fluglehrer sowie Zweiter Vor-
sitzender.

Beim BWLV erlebte Matthias Birkhold
mehrere Wechsel in der Struktur der
Organisation: Vom Luftfahrttechnischen
Betrieb (LTB) in seiner Anfangszeit zur
CAMO (2008/2009) bis hin zur Um-
wandlung zur CAO, die er 2021/2022
begleitete und mit viel Einsatz und
Know-how bewaltigte. Auch den
Wechsel der technischen Ausbildung
vom Hornberg aufs Klippeneck samt
Bau der BWLV-technischen Werkstatt am
neuen Standort gestaltete Matthias
Birkhold maBgeblich mit.

Den BWLV-Mitgliedern — insbesondere de-
nen im technischen Bereich — ist Matthias
Birkhold ein zuverlassiger und hilfsbereiter
Ansprechpartner, der sich durch seine
Kompetenz und Freundlichkeit viel An-
erkennung erworben hat. Der BWLV-
Vorstand besuchte Matthias Birkhold zu
seinem besonderen Jubildaum, Uberreichte
einen groBen Prasentkorb, winschte ihm
weiterhin gutes Arbeiten bei bester
Gesundheit und dankte ihm ganz herzlich
fur sein jahrzehntelanges Engagement im
Luftsport. Auch die Kollegen schlossen sich
den guten Wunschen an.

In einer Sache waren sich alle Gratulan-
ten einig: Sie alle hoffen, dass Matthias
Birkhold dem BWLV noch viele Jahre als
hauptamtlicher Mitarbeiter erhalten bleibt!

Text und Foto: Simone Burkle
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NEUJAHRSSTANDCHEN FUR DIE ESSLINGER

AKAFLIEGER

Im F-Schlepp ging’s mit dem Nagolder Turmfalken los

Michael Zistler und Uli Hartmann
vom FSV Nagold hatten am Neu-
jahrstag einen spontanen Einfall:
Sie statteten ihren Fliegerkameraden
der FTAG Esslingen einen Besuch ab
und spielten dort gemeinsam ein
paar Lieder auf ihren mitgebrachten
Instrumenten. Michael Zistler berich-
tet von dem Ausflug.

.Meinst du, die Gitarre passt da rein?”
fragte mich Uli Hartmann, als ich ihn zu
einem Neujahrsausflug nach Grabenstet-
ten eingeladen hatte. Und weil solche
spontanen Ideen oftmals ihren eigenen
groBen Reiz haben, antwortete ich kur-

34 Regionen =

zerhand: ,Klar — und meine Trompete
noch mit dazu!”

So war ruckzuck und aus dem Stand
heraus das Neujahrsorchester gegriindet,
die Instrumente wurden in den Motor-
segler ,Nagolder Turmfalke” verpackt
und am Neujahrstag wurde entlang des
Albtraufs Kurs nach Grabenstetten auf-
genommen. Zwischen dem Nagolder Flug-
sportverein und den fliegenden, bauenden
und forschenden Esslinger Studenten der
FTAG gibt es auch familidare Bindungen:
Mein Sohn Stefan Zistler, der dort Erster
Vorsitzender ist, wollte unser Duett zum
Trio komplettieren, allerdings hatte er seine

Ein Musikanten-Trio
erfreute die
Fliegerkameraden
in Grabenstetten

Trompete vergessen: jugendliche Neujahrs-
feiern fordern halt ihren Preis.

Tatsachlich konnten Uli und ich uns nach
der Landung trotz unterschiedlicher
Stimmung von Gitarre und Trompete
schnell auf irgendwelche Tonarten ver-
standigen und wir intonierten ein paar
Weihnachtslieder sowie den Dauerbrenner
»Amazing Grace”. Und jedem Anfang
wohnt nach Hermann Hesse ein neuer
Zauber inne: plotzlich gesellte sich noch
ein zweiter Trompeter dazu, dessen Inst-
rument von der zuvor absolvierten Probe
des Posaunenchors noch warm war. Na
das war ja ein Ding, und das auBerge-
wohnliche Musizieren machte uns und
den Zuhorern viel Freude.

Natdrlich kam auch das Fliegerische nicht
zu kurz: Wir machten ein paar F-Schlepps,
und auf dem Rickflug nach Nagold
besuchten wir den Stuttgarter Flughafen
via Tiefanflug RWY 25 und Exit via E sowie
Blick auf die Baustelle von Stuttgart 21 und
das Riesenrad auf dem SchloBplatz. Im ers-
ten wunderschonen Sonnenuntergang des
Jahres landeten wir daheim im Nord-
schwarzwald, erfullt und dankbar Gber die
Begegnungen und Erlebnisse dieses Neu-
jahrstages — so darf's gerne weitergehen!

Text und Fotos: Michael Zistler
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EREIGNISMELDESYSTEME

OFFENE FEHLERKULTUR -
IM LUFTSPORT UMSETZBAR?

Matthias Jungkurth war als Flugbetriebsreferent viele
Jahre fiir die Friihjahrsbriefings im LSV Backnang-Heiningen
verantwortlich. Im Rahmen einer adler-Serie stellt er einige
Uberlegungen und Hinweise vor. Im vierten und letzten
Teil schreibt er dariiber, warum es so wichtig ist, auch im
Verein losgeldést von Schuldzuweisungen liber Fehler zu
sprechen.

Die Meldung und Aufarbeitung sicherheitsrelevanter Vorkomm-
nisse — auch als ,Critical Incident Reporting” oder ,Occurrence
Reporting” bekannt — wird seit vielen Jahren vor allem in der Me-
dizin- und Luftfahrtbranche erfolgreich praktiziert — teilweise auf-
grund und im Rahmen gesetzlicher Vorgaben, manchmal aber auch
aus freiwilligem Antrieb heraus in deutlich groBerem Umfang.

Die Idee dahinter ist so simpel wie genial: Nicht jede sicherheits-
kritische Erfahrung, nicht jeder Fehler muss von jedem oder jeder
selbst gemacht werden, wenn es gelingt, die Informationen
Uber entsprechende Vorkommnisse zu sammeln, in geeigneter
Weise aufzubereiten und schlieBlich allen potenziell betroffenen
Personen zuganglich zu machen.

Erster Schritt: Die Meldung

Am Anfang steht dabei fast immer die Meldung Uber ein poten-
ziell sicherheitskritisches Ereignis durch einen Betroffenen, einen
Beobachter oder bestenfalls den Verursacher selbst, gegebenen-
falls auch in anonymisierter Form. Je nach Ausgestaltung des
konkreten Meldesystems wird die Meldung nun organisations-
intern aufgearbeitet. Das Wichtigste dabei: Zu keinem Zeit-
punkt geht es darum, irgendwen zur Rechenschaft zu zie-
hen oder jemandem eine Schuld zuweisen zu wollen. In der
Regel wird das Ereignis objektiv bewertet, es werden Ursachen
ermittelt, Ldsungsansatze entwickelt und Verbesserungsvorschlage
erarbeitet. Nach Abschluss der MaBnahmen werden das Ereignis
selbst, die Ergebnisse der internen Aufarbeitung, die gewonnenen
Erkenntnisse und die abgeleiteten MaBnahmen allen Organisati-
onsangehorigen zuganglich gemacht.

Die Flugsicherheitsabteilung der Lufthansa nutzt hierzu beispiels-
weise ihre seit Jahrzehnten regelmaBig erscheinende ,, CF-Info”,
eine firmeninterne Flugsicherheitspublikation. Die Abteilung
des Generals Flugsicherheit in der Bundeswehr pflegt in ihrer
Zeitschrift ,,Flugsicherheit” ebenfalls eine eigene Rubrik, die sich
mit Berichten aus dem ,Freiwilligen Meldesystem Flugbetrieb”
befasst. Aber auch viele andere Flugbetriebe, national wie inter-
national, zivil und militarisch, pflegen solche Formate als Form
der aktiven Flugsicherheitsarbeit.

Der Unterschied zur Flugunfalluntersuchung

Allesamt haben es zum Ziel, die standige Weiterentwicklung aller
am Flugbetrieb Beteiligten zu férdern sowie Unfalle und Stérungen
zu verhindern, bevor sie passieren. Hierin liegt auch eines der wich-
tigsten Unterscheidungsmerkmale zur Flugunfalluntersuchung, die
als solche zwar auch die Verh(itung von Unféllen zur Pramisse hat,
in der Regel aber erst dann erfolgen kann, wenn der Zwischen-
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Manchmal lauft was falsch in der
Fliegerei — spricht man offen
dariiber, haben alle im Verein die
Chance, daraus zu lernen

oder Unfall schon passiert ist. Wahrend Flugunfalle und auch die
meisten Zwischenfalle in ihrem Ergebnis offensichtlich sind, zielen
Ereignismeldesysteme auf Vorkommnisse ab, die deutlich friiher in
der potenziellen Entstehungskette eines Unfalls (vielen von uns
auch als Schweizer-Kase-Modell gelaufig) angesiedelt sind.

Ohne die zugehorigen Meldungen blieben diese Ereignisse im
Verborgenen und das hierin enthaltene, wertvolle Erkenntnis-
potenzial fir alle Beteiligten ungenutzt. Die Idee des Occurrence
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Dem Autor selbst
schon passiert: Ein
Start mit leicht
angezogener
Parkbremse. Es gilt,
das konstruktiv
aufzuarbeiten

Reporting lebt somit in besonderem MaBe von den freiwillig
eingebrachten Meldungen. Diese erfordern Mut, eine offene
und gesunde Fehlerkultur sowie passende Anreize seitens der
Organisationen.

Nun genieBen wir als Luftsportler in unseren ehrenamtlich betrie-
benen Vereinen und Flugschulen leider nicht den Luxus ganzer
Abteilungen voller Flugsicherheitsprofis, die sich in Vollzeit fir
unsere luftsportlichen Flugsicherheitsbelange einsetzen konnen.
Die Frage ist also, wie wir die guten Ideen aus den groBen Melde-
systemen auch im kleinen MaBstab, bestenfalls ohne GbermaBig
formalisierten Rahmen, fir uns nutzbar machen kénnen.

Mit gutem Beispiel vorangehen

Hierbei sind insbesondere — aber nicht nur (!) — die Fluglehrer
unter uns gefragt. Warum nicht im Debriefing eines Ausbildungs-
fluges auch Uber die eigenen Fehler sprechen, anstatt ausschlieB3-
lich Uber die des Flugschilers? Gerade in der Ausbildung von
.FuBgangern” sollte vermittelt werden, dass es in der Fliegerei —
im Gegensatz zu vielen anderen Lebensbereichen — véllig normal
ist, offen Uber eigene Fehler zu sprechen. Gemeinsam erlebte
Vorkommbnisse kann man beispielsweise auch gemeinsam an den
Vereinsvorstand oder Ausbildungsleiter weitermelden:

JLieber Ausbildungsleiter, XYZ und ich sind wéahrend des
Schulflugs heute Morgen mit teilweise angezogener Parkbremse
gestartet. Wir waren leicht und das Gras war noch nass vom Tau.
Unseren Fehler haben wir erst bei der Landung bemerkt (das Gras
war inzwischen abgetrocknet). Das Flugzeug verzdgerte unge-
wohnlich nach dem Aufsetzen und es war schwierig, die Rich-
tung zu kontrollieren. Wir haben keine Schaden feststellen kén-
nen, aber ich habe den Technikbeauftragten angerufen und ihn
auch in CC genommen. Eventuell kannst du auch die anderen
Lehrer und Schiler nochmal sensibilisieren und unsere Mail wei-
terleiten. Vielleicht kbnnen wir auch die Checkliste vor dem Start
noch um den Punkt , Parkbremse gelGst” erweitern.”

Wenn wir diese Art des Umgangs mit eigenen Fehlern leben und
vorleben, der im Beispiel genannte Ausbildungsleiter angemes-
sen reagiert und womaglich sogar die erwahnte Checkliste zlgig
angepasst wird, haben wir gute Chancen, unseren heutigen
Schiler zur Nachahmung bewogen zu haben, wenn dieser mor-
gen als Soloschuler oder Lizenzinhaber allein im Flugzeug sitzt.

Andere Luftsportler ermutigen
Manchmal kommen wir in die Verlegenheit, einen Fehler oder
Defizite bei anderen zu beobachten oder es vertraut sich uns

jemand mit seinen personlichen Erfahrungen an. Dann sind wir
gefragt, sensibel damit umzugehen, den oder die Betroffene im
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Zwiegesprach(!) zu bestarken und ihm oder ihr unsere Unterstit-
zung dabei zuzusichern, dem Problem zu begegnen: , Mir ist auf-
gefallen, dass deine Anflige mit der D-1234 oft zu schnell sind
und deine Landungen ziemlich lang werden. Ich hatte auf diesem
Muster zu Anfang das gleiche Problem. Ich hab dann nochmal
ein paar Windenstarts mit Fluglehrer XYZ gemacht, das hat mir
sehr geholfen. Wenn du willst, rufe ich ihn mal an und frage, ob
er am Samstag mit dir auch nochmal ein, zwei Starts macht.”

Den Grundgedanken der Meldesysteme im Hinterkopf, konnte
man den Leidensgenossen im Anschluss an das Auffrischungs-
training ermutigen, eine gemeinsame Meldung an den Vereins-
vorstand zu schreiben: , Lieber Vorstand, Kamerad ABC und ich
hatten in der Vergangenheit Probleme mit zu schnellen Anfltigen
und langen Landungen auf der D-1234. Wir beide haben noch-
mal ein paar Trainingsstarts mit Fluglehrer XYZ gemacht. Er zeigte
uns einige sehr wirksame Kniffe bzgl. Landeeinteilung in Verbin-
dung mit der Bedienung der Trimmung und den Wolbklappen.
Jetzt sitzen unsere Landungen wieder einwandfrei! An dieser
Stelle herzlichen Dank an XYZ! Gerne dlirft ihr unsere Mail auch
an den gesamten Verein weiterleiten. Die Tipps und Tricks von
XYZ sind sicher noch fir mehr Mitglieder interessant.”

~Bullshitrunden”

Hinter dieser seltsam klingenden Bezeichnung steckt ein einfaches
wie wirksames Konzept zur Umsetzung einer offenen Fehlerkul-
tur. Es findet Anwendung in groBen, haufig militarischen Flug-
schulbetrieben, in denen auch die Praxisausbildung im Klassen-
oder Crewrahmen stattfindet. Am Abend eines Ausbildungstages
kommen die Schiler der Klasse — ohne die Lehrer — zusammen
und erzdhlen der Reihe nach von ihren Fehlern und Erkenntnis-
sen der individuellen Ausbildungsfllige. Jeder Ausbildungsflug
wird benotet und jeden erdenklichen Fehler selbst zu machen,
wurde im Zweifel bedeuten, die Ausbildung nicht zu bestehen.
Die Schuler lernen so schon friih in ihrer fliegerischen Entwick-
lung, welches Potenzial im offenen Austausch Uber die eigenen
Fehler liegt. So verwundert es nicht, dass die Bullshitrunden in
aller Regel nicht , befohlen”, sondern durch die Schiler selbst
organisiert, gelebt und aufrechterhalten werden.

Dieses Konzept ist in ahnlicher Form relativ einfach auf unsere
Segelflugschulbetriebe Ubertragbar. Morgendliche gemeinsame
Briefings sind in vielen Segelflugbetrieben langst Standard.
Warum nicht auch ein regelmaBiges gemeinsames Debriefing
am Abend etablieren und mit einer Bullshitrunde kombinieren?
Da es hier nicht um Noten geht, darf der Lehrer auch gerne
dabei sein, das Ganze moderieren und am besten sogar die
Runde mit seinem eigenen Beitrag erdffnen.

Fazit: Meldesysteme funktionieren auch im Verein!

Wir halten fest, dass groBe (Luftfahrt-)Organisationen schon seit
geraumer Zeit funktionierende Meldesysteme unterhalten, eine
offene Fehlerkultur fordern und ob des groBen Potenzials fir die
Flugsicherheit erhebliche Ressourcen einsetzen, um die damit
verbundenen Ziele zu erreichen — Ressourcen, die uns im Luftsport
nur in eingeschranktem Umfang zur Verfligung stehen. Dennoch
gibt es zahlreiche Mdglichkeiten, die guten Ideen und Konzepte in
abgewandelter Form auf den Luftsport zu Ubertragen. Es gilt,
kreativ und innovativ zu sein. Und: Wir missen uns trauen!

Text: Matthias Jungkurth/red.
Fotos: Matthias Jungkurth/Pixabay
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AB 23. MARZ 2023:

ANDERUNG ZU VERFAHREN IN TMZ MIT HORBEREITSCHAFT

Ab 23. Marz 2023 wird es eine Anderung bei den Verfahren in TMZ mit Horbereitschaft geben. Das teilt die Deutsche Flugsiche-
rung (DFS) mit. Diese Anderung gilt fiir die Flieger, die schon auf der FIS-Frequenz sind. Hier wird es deutschlandweit nur noch ein
Standardverfahren geben — Wechsel auf den TMZ-Code und Hérbereitschaft auf der veréffentlichten Radarfrequenz.

Es entfallt der optionale Verbleib auf der FIS-Frequenz, wie derzeit in der Langen FIR und Bremen FIR noch gehandhabt.

Damit wird auch dem Wunsch der VFR-Fliegerei entsprochen, nur noch ein einheitliches Verfahren in Deutschland zu haben.

0 ‘ Details dazu gibt es in der NfL 2023-1-2700.

FLUGHAFEN BRAUNSCHWEIG-WOLFSBURG

AUF DEM WEG ZUM
REMOTE TOWER CONTROL CENTER

Zum 1. Januar 2023 hat die DFS Avia-
tion Services (DAS) die Tower-Dienste
in Braunschweig lGibernommen und
I6st somit den vorherigen Anbieter
Austro Control ab. Ziel ist es, die
Flugsicherung kiinftig gebiindelt fiir
mehrere Flughafen an dem Standort
zu betreiben.

Seit dem 1. Januar 2023 wird der Flug-
sicherungsdienst am Flughafen Braun-
schweig-Wolfsburg durch die DFS Aviati-
on Services GmbH (DAS) sichergestellt.
Damit ist der erste Schritt im Projekt ,,In-

betriebnahme und Betrieb eines Remote
Tower Control Centers (RTC Center Nie-
dersachsen) am Standort Braunschweig”
erfolgreich abgeschlossen.

Als neuer Flugsicherungsprovider am
Flughafen Braunschweig-Wolfsburg wird
die DAS die Flugverkehrsdienste aus dem
Tower, das heiBt den Flugplatzkontroll-
dienst, den Fluginformationsdienst und
den Flugalarmdienst erbringen.

Somit erhoht sich die Anzahl der Flug-
platze in Deutschland, die ihre Flugsiche-

Text: DFS/red.

rungsdienste bei der DAS beziehen, auf
insgesamt elf Platze. Das Ziel ist es, bis
Mitte 2024 am Standort Braunschweig
ein Remote Tower Control Center (RTC
Center) in Betrieb zu nehmen, aus dem
heraus, Uber einen sogenannten AufB3en-
sichtersatz (ASE), die Flugsicherungs-
dienste fur die beiden Flughafen Braun-
schweig-Wolfsburg und Emden erbracht
werden.

Text: DAS/red.
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EIN JAHR BWLV-CAO

AUSFUHRLICHE ANLEITUNGEN AUF DER WEBSEITE

Die BWLV-CAO wird jetzt ein Jahr alt und es hat sich einiges verandert: Es gibt neue Dokumente, neue Arbeitsweisen und Neues
durch das LBA. Das bedeutet aber auch, dass sich die Ablaufe neu einspielen missen. Vieles lauft schon rund, manchmal allerdings
noch nicht ganz perfekt.

Der BWLV-CAO ist bewusst, dass die neuen Anspriiche der CAO nicht die einfachsten sind, daher hat sie sich haufiger Fragen
angenommen und dazu einige Anleitungen verfasst.

Unter dem Reiter , Technischer Betrieb” und ,Anleitungen” sind diese nun auf der BWLV-Homepage verfligbar. Dort wird zum
Beispiel erklart, wie die komplexe Instandhaltung funktioniert, was beim Thema Pilot-Owner zu beachten ist und welche techni-
schen Lizenzen samt deren Rechte es gibt. Neben Erklarungen zu den Themen mit Beispielen gibt es auch neue Dokumente fir
den Pilot-Owner — diese sind unter , Formulare Pilot-Owner” zu finden.

Also einfach mal unter www.bwlv.de vorbeischauen und informieren! Text: red.
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BWLV-FALLSCHIRMPACKER-LEHRGANG

DIE LETZTE LEBENSVERSICHERUNG
BEI EINEM UNFALL IN DER LUFT

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer des BWLV-Fallschirmpacker-
Lehrgangs beim Theorieunterricht im Seminarraum auf dem
Klippeneck

Die Adventszeit einmal anders gestalten: Dieses Vorhaben
wurde beim BWLV-Fallschirmpacker-Lehrgang auf dem
Klippeneck am 26./27. November und 3./4. Dezember 2022
eindrucksvoll in die Tat umgesetzt. ,Ran an die Schirme
und packen, packen, packen!” — unter dieser Devise stand
der Lehrgang. Lisa Schulz war dabei und berichtet von
ihren Erfahrungen.

Ende des vergangenen Jahres lieBen wir, insgesamt neun begeis-
terte Segelfliegerinnen und Segelflieger, uns zu Fallschirmpackern
fur Rettungsfallschirme ausbilden. Unter der professionellen
Lehrgangsleitung von Franz-Josef Nathrath trafen wir uns an zwei
Wochenenden auf dem Klippeneck, um alles rund um die techni-
sche Tatigkeit sowohl in Theorie als auch in Praxis zu erlernen.

Erstmalig waren neben Mitgliedern des BWLV auch Segelflug-
freunde aus dem Luftsport-Verband Bayern als Kursteilnehmer
dabei. FUr eine intensive Betreuung wurde Franz-Josef Nathrath
von Marlene Lienke und Swen Holtmann als langjahrig erfahrene
Fallschirmpacker und Fallschirmprifer unterstutzt.

Nach einer kurzen BegriiBungs- und Vorstellungsrunde am ersten
Kurstag ging es mit der ersten praktischen Ubung los: Packtische
aufbauen. Fir das Packen von Fallschirmen werden wegen ihrer
GroBe bzw. ihrer Lange spezielle Packtische bendtigt. Diese sind in
der Regel 15 bis 20 Meter lang und mit speziellen Vorrichtungen
zum Einhangen und Spannen der Fallschirme versehen.

Zum Packen braucht es das richtige Werkzeug

Glucklicherweise Uberstanden alle Teilnehmer diesen ersten Teil
verletzungsfrei — alle Tische konnten per Kran nach unten ge-
bracht werden und die Schraubverbindungen wurden ange-
bracht und verriegelt. Neben dem Packtisch benétigt jeder Fall-
schirmpacker auch entsprechendes Packwerkzeug. So wurden
uns Schrotbeutel, Packnadeln, Packschnire und Fangleinen-
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verbindungsordner sowie das Packholz zur Verfligung gestellt.
Es wurden insgesamt finf Packtische aufgebaut, sodass wir
wahrend des Lehrgangs in Zweier-Teams arbeiten konnten.

Im nachsten Schritt erlduterte uns Franz detailliert den Aufbau
und die Bestandteile eines Rettungsfallschirmes. AuBerdem
lernten wir das Legen und Falten der Fallschirmkappe. Diese
Schritte sind bei allen Rettungsfallschirmen, unabhangig von
Hersteller und Baumuster, vergleichbar und bis auf wenige
Abweichungen bei jedem Fallschirm gleich durchzuflhren. Bis
zur Mittagspause konnte nun jeder Teilnehmer einige Falt-
vorgange der Fallschirmkappe in der Praxis Uben.

Das finale Einpacken der gefalteten Fallschirmkappe in die Pack-
hille unterscheidet sich je nach Baumuster des Rettungsfallschir-
mes. Dabei verwendet jeder Hersteller ein eigenes Prinzip, sodass
Rettungsfallschirm nicht gleich Rettungsfallschirm ist. Jeder Teil-
nehmer des Lehrgangs kann sich bis zu zwei unterschiedliche
Baumuster von Rettungsfallschirmen in seinen technischen Aus-
weis eintragen lassen. Damit ist er/sie befahigt, spater in der Ver-
einstatigkeit oder auch privat genau diese Muster zu packen.

Unterschiede bei den Baumustern

Im zweiten Teil des ersten Lehrgangstages wurde in zwei Gruppen
das Packen von unterschiedlichen Baumustern von Rettungs-
fallschirmen durchgesprochen und in der Praxis erprobt. Jeder
Kursteilnehmer konnte bis zum Ende des ersten Lehrgangstages
mehrere Packvorgange durchfihren und durch eine genaue
Packkontrolle von Franz, Marlene oder Swen die Packvorgange
stets verbessern — Ubung macht den Meister.

Am zweiten Lehrgangstag konnten die erlernten Packvorgange
am ersten Baumuster gefestigt werden, ehe jeder Kursteilnehmer
eine Einweisung in den Packvorgang des zweiten Baumusters
erhielt. Nach jedem Fallschirmpackvorgang wurde der Fallschirm
auf eine ordnungsgemafe Packung Uberprift.

Den zweiten Lehrgangstag beendeten wir mit einer Theorieein-
heit, in der wir neben den technischen Aspekten auch rechtliche
Themen besprachen. Wahrend den reinen Praxiseinheiten am
Packtisch erlauterte uns Franz eindringlich die hohe Verantwor-
tung eines Fallschirmpackers. Speziell die von uns Segelfliege-
rinnen und Segelfliegern eingesetzten Rettungsfallschirme sind die
letzte Lebensversicherung bei einem Unfall in der Luft. Dabei ist
eine ordnungsgemaBe und schnelle Offnung des Fallschirmes
elementar fir eine hohe Uberlebenschance des Piloten. Somit
gilt es, jeden Fallschirm sorgfaltig und einwandfrei zu packen
sowie bei Zweifel eigenverantwortlich den Fallschirm zu 6ffnen
und erneut zu packen. Dabei ist der Packvorgang auch erst ord-
nungsgemal beendet, wenn das Packwerkzeug neben dem
gepackten Fallschirm auf Vollstandigkeit geprift wurde.

Jeder Fallschirm wird mit einer Plombe versehen

Nach einer einwochigen Pause wurde der Lehrgang am darauf-
folgenden Wochenende fortgesetzt. Als letzten Schritt zu einem
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Nicht nur Sorgfalt und Fachwissen ist n6tig beim Fallschirm-
packen, sondern vor allem auch eins: geniligend Platz

gepackten und einsatzfahigen Rettungsfallschirm wurde uns
das Plombieren gelehrt: Zur eindeutigen Identifikation und
Nachvollziehbarkeit des jeweiligen Fallschirmpackers wird jeder
Fallschirm mit einer Plombe versiegelt. Durch die eingravierte,
einzigartige Nummer kann jeder Fallschirm genau einem Packer
zugeordnet werden.

Nach einem weiteren Tag voller praktischer Ubung sowie zur
Vertiefung des Fachvokabulars und des grundsatzlich notwen-
digen Wissens, waren wir alle fUr den letzten Kurstag vorbereitet:
Die praktische und theoretische Prifung. Innerhalb von 60 Mi-
nuten sollte ein frei ausgewahlter Fallschirm von jedem Kursteil-
nehmer ordnungsgemal gepackt und einsatztauglich den Pri-
fern vorgestellt werden. Durch die intensive und optimale
Vorbereitung der Kursleitung bestanden alle Teilnehmer die
praktische und theoretische Prifung. Mehrere Segelflugvereine
aus Baden-Wdrttemberg und Bayern kénnen sich somit Uber
jungen Zuwachs und tatkraftige Unterstlitzung beim Packen
von Rettungsfallschirmen freuen.

Geselligkeit kam nicht zu kurz

Neben den reinen Lehrgangsinhalten konnten wir auf dem Klip-
peneck auch gemutlich beisammen sein und uns Uber die ge-
meinsame Leidenschaft fir die Fliegerei austauschen. Neben
einem Weihnachtsmarktbesuch muss auch das phanomenale
Chili con Carne von Thilo KleBig erwahnt werden, mit dem wir
uns in der Mittagspause starken konnten. Hier stellten wir zu
unserem Leidwesen fest, dass eine Teek(iche fir die Ubernach-
tungsgaste eine weitere Aufwertung der ansonsten hervorra-
gend geflhrten Anlage am Klippeneck darstellen wirde.

Wir alle danken euch, Franz, Marlene und Swen, fir den fantas-
tischen Lehrgang, eure Fachkenntnis sowie eure Geduld, jeden
einzelnen Packvorgang zu betreuen. In den vier Tagen lernten
wir, welch hohe Bedeutung die Tatigkeit des Fallschirmpackens
im Segelflugsport hat und welch groBBe Verantwortung der Fall-
schirmpacker gegenlber den Vereinskameraden tragt. Somit
verbleiben wir (jeder von uns mit einem technischen Ausweis)
mit einem groBen Dankeschon an Franz, den BWLV und das
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Konzentriert ging es ans Werk

Klippeneck. Wir hoffen trotz unserer Ausbildung, dass niemals
ein Rettungsfallschirm verwendet werden muss.

Text: Lisa Schulz/red.
Fotos: Torsten Schaufele

—Anzeige —

-—

Sicher vom Abflug
bis zur Landung

Juristische und fachliche Kompetenz
fUr die Luftfahrt aus einer Hand

Doérner & Partner mbB
Rechtsanwalte

Sonderflughafen
Oberpfaffenhofen (EDMO)
Friedrichshafener Str. 1
82205 Gilching

T +49 892000 794 00
F +49 89 2000 794 09
M crew@air-law.de

€ air-law.de

< Technik 39



Am Ende soll die restaurierte Klemm wieder dorthin kommen, wo sie hingehoért: in die Luft

SERIE RESTAURIERUNG EINER KLEMM KL 107 C (2)

KLEMMS ERBE FUR ALLE

FLUG- UND ERLEBBAR MACHEN

Die Luftsportgemeinschaft Hanns Klemm hat groBe Pla-
ne: Eine Klemm KL 107 C soll wieder flugfdhig gemacht
und auf der AERO 2023 prasentiert werden. Der adler
begleitet die Restaurierung und berichtet in einer Serie
tiber den jeweils aktuellen Stand des Vorhabens.

Ein historischer Ruckblick: Letztlich geht die Erfindung des
Leichtsportflugzeugs auf Hanns Klemm zurlck. Ende der
1930er-Jahre war Leichtflugzeugbau Klemm der gréBte Ar-
beitgeber in Béblingen, die Flugzeuge errangen bei Wettbe-
werben erste Platze und erzielten viele auBergewdhnliche
Rekorde, auch durch berihmte Fliegerinnen wie Elly Bein-
horn oder Marga von Etzdorf.

.Klemm war der Erfinder der Privatfliegerei. Seine Vision war
das Flugzeug fur alle. Er wollte moglichst leichte und aero-

—Anzeige —
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dynamische Flugzeuge bauen, um kleine und damit spar-
same Motoren nutzen zu konnen, die in der Anschaffung
und dem Unterhalt glinstig sind und wenig verbrauchen.
Energieeffizienz ist heute immer noch ein sehr aktuelles
Thema", sagt Edgar Miller, Vorsitzender des Vorstands der
Luftsportgemeinschaft Hanns Klemm.

Besonders bemerkenswert ist aus Sicht der Vereinsmitglieder,
dass die Flugeigenschaften der Klemm KL 107, die sogar
fir Kunstflug zugelassen ist, auch fir heutige Verhaltnisse
immer noch herausragend sind.

Nicht nur ausgestellte Museumsgegenstande

Fur sie ist das also ein Erbe, das es zu erhalten gilt. ,Aber
nicht in Form von ausgestellten Museumsgegenstanden,
sondern flieg- und erlebbar fiir alle. Ganz so hatte es sich
Hanns Klemm vermutlich gewiinscht”, ist sich Mdiller
sicher.

Und genau dies ist das Anliegen der Luftsportgemeinschaft
Hanns Klemm, die vor zwei Jahren aus dem Zusammen-
schluss der Flugsportgruppe Hanns Klemm Boblingen-Calw
und des am selben Flugplatz beheimateten Flugsportverein
Rottenburg-Horb-Eutingen hervorgegangen ist.

Die Arbeit des Fordervereins
Um die herausragende Bedeutung der Klemm-Flugzeuge als
Wegbereiter flr die moderne Fliegerei zu unterstitzen und

zu erhalten, wurde vor einigen Jahren ein Fordervereins
gegriindet.
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Da ist Fingerspitzengefiihl gefragt: Die Vereinsmitglieder sind
hochkonzentriert und entfernen vorsichtig den Lack vom Rumpf

Die Mitglieder der LSG setzen sich in vielen ehren-
amtlichen Arbeitsstunden fir die Wartung der
Klemms ein. Der Forderverein unterstutzt deren Erhalt
auch finanziell. ,Die Restaurierung der KL 107 ist
ein auBergewohnlich gutes, allerdings auch finan-
ziell sehr aufwendiges Projekt. Wir mochten alle, die
sich hieran beteiligen wollen dazu herzlich einladen,
dem Forderverein beizutreten oder eine projekt-
bezogene Spende zu machen”, sagt Paul-Matthias
Schlecht, Vorsitzender des Fordervereins Historische
Flugzeuge im Kreis Béblingen. Angesprochen wer-
den sollen nicht nur aktive Pilotinnen und Piloten,
sondern auch Privatpersonen und Unternehmen.

Hanns Klemm sei die wichtigste Personlichkeit der
zivilen Luftfahrt. Er sei ein Wegbereiter fir die
moderne Fliegerei und habe viele technologische
Pionierleistungen bis zur Perfektion erbracht. ,Von
den Nazis wurde er enteignet und eingesperrt. Das
Ziel des Fordervereins ist es, die Erinnerung an diese
groBartige Person und seine Werke wach zu halten
und die Flugzeuge in die Luft zu bringen”, so
Schlecht.

Aktueller Stand der Restaurierung

Die Arbeiten gehen gut voran und der Lack der
D-ECIH ist zwischenzeitlich komplett entfernt. Un-
ebenheiten werden gespachtelt und anschlieBend
wird eine Probeklebung mit der Oratex-Bespannung
durchgefihrt. Parallel prift das Technik-Team die
Steckverbindungen und Kabel. Die Gestange aus
Metall wurden abgebaut und in einem separaten
Gewerk sandgestrahlt.

o Uber den Fortschritt der
Restaurierung folgen weitere
Serienteile im adler. Alle
Infos Uber die LSG und den

Forderverein gibt es unter
https://www.Isghannsklemm.de/

Text: Claudius Banani
Fotos: LSG Hanns Klemm, Stefan Saile
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Hanns Klemm war einst der groBte Arbeitgeber in Boblingen.
Noch heute gelten seine Konstruktionen als duBerst innovativ
und erfolgreich

Spriihalarm:
Friihere Restaurie-
rungen mussten
grundiert und
lackiert werden.
Dank Oratex
entfallt das jetzt

BITTE VORMERKEN:

INFOS ZUR TAGUNG TECHNIK

Nach langer Coronapause gibt es am
Samstag, 25. Marz 2023,
wieder eine Tagung Technik.
Beginn: 9.30 Uhr
Ort: Vereinsheim des Aero Clubs Stuttgart
(HeBbruhistraBe 40, 70565 Stuttgart)

Viel ist in den vergangenen Jahren passiert und vieles hat sich
seit der letzten Tagung Technik geandert. Daher will die Abtei-
lung Technik versuchen, bei der kommenden Tagung ein paar
Fragen zu beantworten.

Themen der Tagung Technik werden sein:

LBA und Dokumentation in der CAO

Themen zur Startwinde und Rettungsschirmen
Handbuch der CAO

Digitale Zukunft in der CAO

Fragerunde

Um an der Tagung Technik teilnehmen zu kdnnen, bittet der
BWLV um eine Anmeldung iiber das Verwaltungsportal
Vereinsflieger.de (Seminare).

Flr das BWLV-CS/ARS Personal (Prifer) ist die Tagung Technik eine
Pflichtveranstaltung. Deren Platze sind schon reserviert und diese
werden gesondert angeschrieben.

Text: red.
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SITZUNG DES BWLV-FACHAUSSCHUSSES AUSBILDUNG

PRALL GEFULLTE TAGESORDNUNG
UND PERSONALWECHSEL

Verbandsausbildungsleiter Harald Olschléger (Mitte) mit dem ausgeschiedenen
Bezirksausbildungsleiter Daniel Franzl (rechts) sowie dem ausgeschiedenen
Fachausbildungsleiter Freiballon Volker Herrmann (links)

Bei der jiingsten Sitzung des Fach-
ausschusses Ausbildung (FA-A) waren
nicht nur jede Menge Themen zu be-
sprechen. Vielmehr gab es auch einen
Wechsel bei den Bezirksausbildungs-
leitern sowie in der Sparte Ballon.

Turnusgemal tagte der FA-A am Sonn-
tag, 5. Februar 2023, unter dem Vorsitz
des Verbandsausbildungsleiters Harald
Olschldger auf dem Klippeneck. Das
Gremium besteht im Wesentlichen aus
den Fach- und Bezirksausbildungsleitern
des Verbandes und ist fir alle Belange
des BWLV-Ausbildungsbetriebes (ATO)
verantwortlich tatig.

Im Vordergrund der Sitzung stand ne-
ben dem fachlichen Meinungsaustausch
auch die Erdrterung wichtiger Neuerun-
gen und Anderungen durch den Ge-
setzgeber sowie deren Umsetzung in
der Verbandsausbildung. In den zurtick-
liegenden Jahren, in denen unter den
Einschrankungen der Pandemie ein Zu-
sammentreffen des Gremiums nur ein-
geschrankt moglich war (stattdessen
gab es Videokonferenzen), hatte sich
viel Neues ergeben.

Vor allem die seit dem 8. April 2020
gultige Durchfihrungsverordnung (EU)
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2020/358 beschaftigte den BWLV-Aus-
bildungsbetrieb in besonderer Weise.
Ausbildungs- Betriebs- und Trainings-
handblcher mussten in kurzer Zeit
neu verfasst, amtlich genehmigt und
publiziert werden. Fast alle Erfassungs-
und Dokumentationsverfahren mussten
angepasst werden. Bei der Sitzung gab
es also viel Gesprachs- und Abstim-
mungsbedarf in einem begrenzten zeit-
lichen Rahmen.

Thomas Drescher ist Nachfolger
von Daniel Franzl

Als Punkt zwei der prall geflllten Tages-
ordnung stand die Bekanntgabe zweier
Personalwechsel. Daniel Franzl, der in
der Region Bodensee-Oberschwaben
(5A) seit vielen Jahren als Bezirksausbil-
dungsleiter tatig gewesen war, Ubergab
diese Aufgabe an Thomas Drescher. Das
Gremium bedankte sich bei Daniel Franzl
mit einem anerkennenden Applaus fur
sein Engagement, zusatzlich erhielt er
vom BWLV die Silberne Ehrennadel fir
seine Verdienste.

Franzls Nachfolger, Thomas Drescher,
stellte sich mit einer kurzen, humorvollen
und beeindruckenden Prasentation vor.
Der BWLV ist sehr froh, dass Thomas

Drescher sich dieser wichtigen Aufgabe
stellt.

Fachausbildungsleiter Freiballon
gesucht

Auch in der Sparte Ballon gibt es eine
Personalanderung zu verzeichnen. Volker
Herrmann, der seit vielen Jahren die
Aufgabe des Fachausbildungsleiters Frei-
ballon ausgefullt hatte, gab sein Amt aus
personlichen Grinden ab. Auch ihm
wurde gebUhrend gedankt. Ebenso erhielt
Volker Herrmann in Anerkennung seiner
Verdienste die Silberne Ehrennadel des
BWLV nebst einer Urkunde.

Leider bleibt damit die Aufgabe von
Volker Herrmann derzeit unbesetzt. Hier
wird dringend nach einem einsatzbereiten
und fachlich geeigneten Ersatz gesucht.
Wer Interesse an dieser Aufgabe hat,
meldet sich bitte bei Bernd Heuberger
unter heuberger@bwlv.de.

Ausschuss nimmt wichtige
Aufgaben wahr

Im weiteren Verlauf der Tagung wurden
der Bericht des Verbandsausbildungs-
leiters Harald Olschlager und die Berichte
der in sieben Regionen aufgeteilten
Bezirksausbildungsleiter gehért und
besprochen. Kompetente Einzelbeitrage
erganzten die Veranstaltung. Die Ent-
wicklungen in den einzelnen Sparten
wurden wahrgenommen und mit Blick auf
die Zukunft besprochen. Einzelbeitrage
zur DAeC-Lernplattform, der Datenbank
»Grundausbildung Segelfliegen”, dem
Windenstart, zu Unféllen in der Ausbil-
dung und vieles mehr zeigten erneut,
dass dieses Gremium zweifelsohne eine
wichtige Aufgabe zu erflllen hat.

Der Fachausschuss Ausbildung (FAA)
unterstitzt kompetent und zuverlassig
den Ausbildungsbetrieb des BWLV. Allen,
die hier teils sehr intensiv und ehrenamt-
lich mitarbeiten, gilt daher ein groBer
Dank — ohne ihren elementaren Einsatz
ware diese Aufgabe nicht zu stemmen!

Text und Foto: Bernd Heuberger
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NOCH PLATZE FREI:

(B) FLUGLEHRER-AUFFRISCHUNGSSCHULUNGEN

Fir die nachsten Fluglehrer-Auffrischungsschulungen am
Freitag/Samstag, 10./11. Marz 2023, ca. 9 bis 17 Uhr,
sind noch Platze frei. Die Fortbildungen finden online als
Videokonferenz statt. Nach der Anmeldung erhalten die
Teilnehmer einen Zugangslink. Alle Teilnehmer, die Zugang
zum Online-Vereinsverwaltungssystem , Vereinsflieger.de”
haben, kénnen ihre Anmeldung im Vereinsflieger.de tatigen.
Ein zusatzliches Anmeldeformular ist hier nicht erforderlich.

modalitdten. Auch ein Anmeldeformular steht dort zum
Download zur Verfigung. Das vollstandig ausgeflllte und
unterschriebene Formular senden Sie bitte per E-Mail an
heuberger@bwilv.de.

Die nachste Auffrischungsschulung fir Lehrberechtigte ist
flr 13./14.0ktober 2023 in Planung (kann derzeit noch nicht
gebucht werden).

Teilnehmer ohne Zugang zu Vereinsflieger.de informieren

sich bitte online unter www.bwlv.de Uber die Anmelde- Text: Bernd Heuberger, Referat Aus- und Weiterbildung

BWLV-TERMINSERVICE 2023

(Alle Angaben ohne Gewahr)

von bis Sp. MaBnahme Ort

25.02.23 09.03.23 MF PPL(A) Teil FCL Vollzeitkurs, taglich 9—16.30 Uhr — Info: www.motorflugschule.info BWLV-Motorflugschule Hahnweide
03.03.23 05.03.23 FB Modellballonfeschdle Althitte (Ersatztermin: 24.-26.3.) — Info: freiballon@web.de Althltte

03.03.23 05.03.23 SF (B) Padagogik-Wochenende FI(S)-Lehrgang — Info: oelschlaeger@bwlv.de Klippeneck

04.03.23 A BWLV-Volleyballturnier Hiilben — Info: https:/bit.ly/3XeSrgk Hulben

06.03.23 11.03.23 T  (B) Zellenwart-Lehrgang (Holz- u. Gemischt-, FVK-Bauweise) — Info: birkhold@bwlv.de  Bildungsstatte Klippeneck
10.03.23 11.03.23 A  (B) BWLV-Auffrischungsschulung fir Lehrberechtigte — Info: www.bwlv.de Online

11.03.23 A BWLV-Bezirkstagung Wirttemberg, 10 Uhr — Info: www.bwlv.de Aero Club Stuttgart

11.03.23 A Transall-Fihrung Technik Museum Speyer — Info: www.technik-museum.de Speyer

11.03.23 MF  BZF Il Sprechfunk Deutsch VFR, 9—12 Uhr — Info: www.motorflugschule.info BWLV-Motorflugschule Hahnweide
14.03.23 SF Hauptversammlung SBW-Forderverein, 19 Uhr — Info: www.sbw-foerderverein.de Hahnweide-Gaststatte, Kirchheim/Teck
15.03.23 A 49. Internat. Flugzeugteile-Borse, Technik Museum Speyer — Info: www.technik-museum.de  Speyer

17.03.23 MF  Nachtflug-Spezial Mengen — Info: www.regio-airport-mengen.de Regio Airport Mengen (EDTM)
18.03.23 A BWLV-Bezirkstagung Baden, 10 Uhr — Info: www.bwlv.de Begegnungsstatte Grotzingen
25.03.23 T  BWLV-Tagung Technik — Info: birkhold@bwlv.de Aero Club Stuttgart

25.03.23 A BWLV-Workshop , Generation Z geht in Filhrung” — Info: heuberger@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
25.03.23 MF  AZF Zusatz Sprechfunk Englisch IFR, 9—16.30 Uhr — Info: www.motorflugschule.info BWLV-Motorflugschule Hahnweide
25.03.23 T  Tagung Technik, 9.30 Uhr — Info: birkhold@bwlv.de Aero Club Stuttgart, Vaihingen
26.03.23 MD  Sunrise-Wettbewerb — Info: www.modellflug-schorndorf.de Schorndorf/Welzheim

01.04.23 MD  Frihjahrswettbewerb Freiflug Metzingen/Osterhofen — Info: www.Isv-rossfeld.de Metzingen/Osterhofen

12.04.23 15.04.23 T  (B) Motorenwart-Lehrgang M1 (Motorsegler u. UL) — Info: birkhold@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
14.04.23 16.04.23 MF 100. Motorfliegertag Berlin — Info: www.daec.de Berlin

19.04.23 22.04.23 A  AERO - Messe der Allgemeinen Luftfahrt — Info: www.aero-expo.com Friedrichshafen, Messegeldnde
22.04.23 MF  BZF | Zusatz Sprechfunk Deutsch VFR, 9—11 Uhr — Info: www.motorflugschule.info BWLV-Motorflugschule Hahnweide
22.04.23 23.04.23 MD Hangflugwettbewerb Metzingen/Himmelberg — Info: www.Isv-rossfeld.de Metzingen/Himmelberg

23.04.23 29.04.23 SF  BWLV-Segelkunstfluglehrgang Leibertingen — Info: www.bwlv.de Leibertingen

01.05.23 A Tag der offenen Tir mit Flugprogramm u. Fly-In — Info: www.Isverbach.de Flugplatz Erbach (EDNE)

17.05.23 21.05.23 MF DM Motorkunstflug (Sportsman, Intermediate) — Info: www.daec.de Flugplatz Wernges (EDFT)
18.05.23 A Jazz am Flugplatz — Info: www.fliegergruppe-ellwangen.de Flugplatz Ellwangen (EDPY)
18.05.23 21.05.23 UL 32. UL-DM - Info: www.daec.de Flugplatz Bad Saulgau (EDTU)
19.05.23 20.05.23 MF 57. Internat. Allgauflug — Info: www.fliegergruppe.de/allgaeuflug Flugplatz Leutkirch (EDNL)
22.05.23 26.05.23 SF (B) BildungsmaBnahme Segelkunstflug (Punktrichter) — Info: www.segelkunstflug.com  Flugplatz Walldirn (EDEW)
29.05.23 09.06.23 SF DM Segelflug (Offene, 18m- u. DoSi) Bayreuth — Info: https:/Isg-bayreuth.de Bayreuth

31.05.23 04.06.23 MF Deutschlandflug — Info: https:/navigationsflug.de/events/df2023 Eisenach

01.06.23 04.06.23 LS Fliegerinnentreffen der FEWP — Info: presse@pilotinnen.de Cluj-Napoca/Rumanien

03.06.23 10.06.23 SF Qualifikationsmeisterschaft Musbach (Clubklasse) — Info: segelflug@daec.de Flugplatz Musbach/Freudenstadt
15.06.23 18.06.23 SF  Glasflugel-Treffen Tannheim — Info: www.glasfluegel.net Flugplatz Tannheim (EDMT)
24.06.23 25.06.23 MD DM Saalflug F1IM - Info: www.modellflugimdaec.de Ingolstadt/BY

30.06.23 02.07.23 MF 40. Pipertreffen PA 18/]3 — Info: www.pipertreffen2023.de Flugplatz Celle-Arloh (EDVC)
01.07.23 MF  BZF Il Sprechfunk Deutsch VFR, 9—-12 Uhr — Info: www.motorflugschule.info BWLV-Motorflugschule Hahnweide
01.07.23 15.07.23 LS Frauen-Segelflug-WM - Info: www.daec.de Garray/Spanien

02.07.23 09.07.23 SF  BWLV-U25-Streckenflug-Trainingslager — Info: www.bwlv.de Flugplatz Aalen-Elchingen (EDPA)
03.07.23 07.07.23 LS Frauen WSPA-Seminar — Info: www.womensoaring.org Flugplatz Ubersberg

05.07.23 09.07.23 MF DM Motorkunstflug (Advanced, Unlimited) — Info: www.daec.de Flugplatz Dinslaken (EDLD)
07.07.23 08.07.23 T  (B) Motorenwart-Lehrgang M2 (Flugzeuge) — Info: birkhold@bwlv.de Flugplatz Ammerbuch

29.07.23 10.08.23 MF PPL(A) Teil FCL Vollzeitkurs, taglich 9-16.30 Uhr — Info: www.motorflugschule.info BWLV-Motorflugschule Hahnweide
30.07.23 11.08.23 SF  Segelflug-EM (Offene, 18m- u. DoSi-Klasse) — Info: www.daec.de Leszno/Polen

30.07.23 12.08.23 SF Junioren-Segelflug-EM — Info: www.daec.de Arnborg/Danemark

01.08.23 04.08.23 MD Hangflug-WM - Info: www.modellflugimdaec.de Turda/Rumanien

05.08.23 11.08.23 LJ Leibertinger Jugendvergleichsfliegen — Info: anmeldung@juflie-leibertingen.de Leibertingen

Legende: A = Allgemeine Veranstaltungen, FS = Fallschirmsport, FB = Freiballon, H = Hubschrauber, HG = Hangegleiten, M = Messe, MD = Modellflug, T = Technik
MF = Motorflug, MS = Motorsegler, SF = Segelflug, UL = Ultraleichtfliegen, LJ = Luftsportjugend, PR = Offentlichkeitsarbeit, LS = Luftsportlerinnen

Terminhinweise schicken Sie bitte rechtzeitig an buerkle@bwiv.de. Lehrgange u. FortbildungsmaBnahmen, die mit (B) gekennzeichnet sind, fallen unter die Regelung

des Bildungszeitgesetzes (BzG). Das heiB3t, die Teilnehmer kdnnen hierflr unter bestimmten Voraussetzungen beim Arbeitgeber eine bezahlte Freistellung beantragen.

Naheres hierzu auf der Homepage (www.bwliv.de — Verband/Service = Unser Verband — Bezahlter ,Bildungsurlaub”) sowie unter www.bildungszeit-bw.de.

Bitte beachten Sie die gesetzlichen Fristen — der Antrag auf Freistellung laut BzG muss mindestens neun Wochen vorher eingereicht werden!
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ABSCHIED

FLUGSPORTVEREIN HERRENBERG
NIMMT ABSCHIED VON HANS BRAITMAIER

Im September 2022 ist Hans Braitmaier
im Alter von 94 Jahren verstorben. Der
Flugsportverein Herrenberg verliert in
ihm eines seiner langjahrigsten Mitglie-
der, einen hoch geschatzten Kameraden
und erfolgreichen Piloten. Hans hat sich
um unseren Verein in besonderem Male
verdient gemacht, unter anderem war er
einer der groBen Baumeister unserer
Vereinsgeschichte.

Hans Braitmaier trat 1954 in den gerade
erst gegriindeten Flugsportverein Herren-
berg ein und engagierte sich fortan schier
unermudlich fir den Aufbau unseres
Vereins — fliegerisch ebenso wie beim
Bau des Flugplatzes in Poltringen.

Ein Leben lang begeisterter
Pilot und engagiertes Vereins-
mitglied: Hans Braitmaier

Er unterstitzte bereits 1957 den Bau
unserer ersten Segelflugwerkstatt in
Herrenberg maBgeblich. Nachdem an-
fangs der Herrenberger Flugbetrieb
noch auf dem Wachtersberg, in Eutin-
gen, Deckenpfronn und Unterjesingen
stattfand, begann 1959 der Bau unse-
res Flugplatzes in Poltringen. Hans leg-
te maBgeblich den Grundstein flr un-
ser heutiges Fluggelande. Bereits im
Jahr darauf folgten die erste Halle und
das Casino. Auch diese Bauten ent-
standen mit tatkraftiger Unterstltzung
durch Hans und die Firma Braitmaier.
An allen Bauprojekten in den Folgejah-
ren war Hans ebenfalls federfihrend
beteiligt.

Hans' Pilotenkarriere begann auf einem
SG 38 Schulgleiter. Bis ins hohe Alter flog
er begeistert Segelflugzeuge. Das Ver-
einsleben und die Kameradschaft stan-
den fir Hans immer im Vordergrund.
Neben seinen Erfolgen im Segelflug war
Hans auch einer der ersten Motorflug-
schiler und anschlieBend Scheininhaber
im Flugsportverein Herrenberg.

20 Jahre lang hatte Hans das Amt des
Zweiten Vorsitzenden inne und lenkte
die Vereinsentwicklung von 1969 bis
1989 als Vorstandsmitglied.

Wie viele Stunden Hans in 67 Jahren Mit-
gliedschaft auf dem Flugplatz verbracht
oder in anderen Funktionen fir den Ver-
ein geleistet hat, lasst sich nur erahnen.
2019 verlieh der Flugsportverein Herren-
berg ihm die Ehrenmitgliedschaft.

In Hans’ Flugbichern sind insgesamt
4.036 Flugstunden aufgelistet. Am
29. September 2022 ist er nun zu
seinem letzten Flug aufgebrochen.

Wir sind dankbar flr seinen lebens-
langen Einsatz fur den Flugsportverein
Herrenberg. Hans wird unvergessen
bleiben.

Text und Foto: FSV Herrenberg

ZUM TOD VON KARL HENNEFARTH

.Das Fliegen ist mein Leben” titelte der
Schwarzwalder Bote 2016 in einem
Interview mit dem auf vielen Gebieten
quirligen und umtriebigen Karl Henne-
farth. Wer ihn kannte, weiB: Das war
nicht Gbertrieben.

Tatsachlich war das Fliegen seit friihester
Kindheit ein roter Faden fur seine Le-
bensgeschichte und hat ihn wie einen
Kompass in seiner Entwicklung geleitet.

Karl Hennefarth war nicht nur ein
~Schaffer”, sondern erfreute seine
Fliegerkameraden auch 6fter mit
seinem Akkordeonspiel

Betatigt hat sich der selbststandige
Mechanikermeister ausgiebig und leiden-
schaftlich mit motorisierten und segel-
fliegenden Modellen, mit motorisierten
Gleitschirmen, als Ultraleichtpilot und
vor allem mit seinen geliebten Hub-
schraubern, an denen er regelrecht einen
Narren gefressen hatte. Immer vertiefte
er sich dabei ganz in die Materie und die
Fragestellungen.

Karl Hennefarth war stets eine Bereiche-
rung fir die Gemeinschaften, in die er
sich aktiv einbrachte: Bei den Modellflie-
gern in Gechingen war er jahrelang der
Platzwart, auf dem Wachtersberg oder
bei uns in Nagold lernten seine Séhne
Steffen und Jochen selbst das Fliegen,
und immer ging es dem Karl auch auf
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diesen Flugplatzen um die Weiterent-
wicklung der Vereine.

Sein ausgepragtes Markenzeichen und das
beste Argument war seine niemals fehlen-
de Authentizitat: Er vertrat seine Positionen
immer ungeschminkt, undiplomatisch
geradeheraus und auch immer in seinem
angeborenen Breitenberger Dialekt — wo
KH draufstand, war auch KH drin!

Véllig unerwartet und ohne vorherige
Anzeichen ist Karl ganz plétzlich von uns
gegangen. Auf seinem letzten Flug
haben wir ihn in einer ,Missing man
formation” seiner Flugzeuge ein Stlick
begleitet.

Mit seiner pragmatischen Hilfsbereit-
schaft, seinem konstruktiven Hinterfragen
und Uberhaupt mit seiner unvergleich-

TRAUER UM LORE JOCKEL

2013 wurde Lore Jockel bei der
BWLV-Mitgliederversammlung
fiir ihre besonderen Verdienste
um den Luftsport mit der
Goldenen Wolf Hirth-Medaille
geehrt

Lore Jockel ist am 22. November 2022 im
Alter von 92 Jahren gestorben.

Lore war standige Begleiterin von Maxi
Kellner. Diese hatte 1966 die Idee ihres

NACHRUF FUR

verstorbenen Mannes Hanns Kellner (ers-
ter Geschaftsfihrer des BWLV nach Wie-
derzulassung des Flugsports in Deutsch-
land) zusammen mit dem damaligen
BWLV-Prasidenten Ferdinand Schafer ver-
wirklicht und den Hanns-Kellner-Gedacht-
nisfonds (HKF) gegriindet. Lore Jockel war
von Anfang an Teil und Stltze des HKF.

In einer Hausgemeinschaft fanden die
beiden alleinstehenden Frauen zueinan-
der und setzten gemeinsam das Funda-
ment, auf dem der HKF seine stetige Ent-
wicklung aufbauen konnte.

In ihren letzten Lebensjahren war Maxi
Kellner an den Rollstuhl gefesselt, und
Lore Jockel betreute sie bis zu deren Tod
flrsorglich. Die dadurch verwaiste
Geschéaftsfiihrung Ubertrug der seiner-
zeit amtierende Vorsitzende Erwin Keuer-
leber wie selbstverstandlich in die Hande
von Lore Jockel. Diese machte ihre Auf-
gabe mit ihrer auBergewdhnlich mensch-
lichen, sozial gepragten Art bis weit Uber
ihren 85. Geburtstag hinaus zu ihrem
Lebensinhalt. Schon bald war sie aner-
kannter Mittelpunkt des Fonds, und zu
allen Vorstandssitzungen traf man sich in
Lores Wohnzimmer.

HEINZ DUCHARDT

Heinz Duchardt, geboren am 24. Juni
1931, ist am 12. Januar 2023 im Alter
von 91 Jahren verstorben.

Einige Mosaiksteine aus seinem erflllten
Leben als passionierter Segel-’/Motorsegel-
flieger des Breisgauvereins fur Segelflug
(BVS) sowie als langjahriges Vorstands-
mitglied des Hanns-Kellner-Gedachtnis-
fonds (HKF):
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Engagierter Flieger und
langjahriges Mitglied im
Vorstand des Hanns-Kellner-
Gedachtnisfonds: Heinz Duchardt

lichen personlichen Art wird er uns
schmerzlich fehlen. Wir haben tiefes
Mitgefihl fir seine Familie und werden
ihn in ehrendem Gedenken in Erinne-
rung behalten.

Text und Foto:
Flugsportverein Nagold,
Michael Zistler

Ein groBes Anliegen Lore Jockels war es,
den urspriinglichen Zweck des Fonds nicht
nur in Not geratenen Luftsportlern zu wid-
men. Sie wollte vielmehr die inzwischen
gewachsenen Geldmittel auch der Luft-
sportjugend zukommen lassen. Mit einer
entsprechenden Satzungsanderung ver-
wirklichte sie dies. Ein Ergebnis dessen war,
dass damit ein deutlicher Zuwachs an kor-
porativen BWLV-Luftsportvereinen erfolgte.

Zu ihrem 85. Geburtstag wurde Lore Jockel
im Rahmen der BWLV-Mitgliederversamm-
lung von BWLV-Prasident Eberhard Laur
mit der Goldenen Wolf Hirth-Medaille aus-
gezeichnet. Dies driickte aus, welch groBe
und besondere Verdienste sie sich um die
Luftsportler im Land erworben hatte.

Nun hat ein groBes Herz fir den Luft-
sport aufgehort zu schlagen. Der baden-
wurttembergische Luftsport hat in Lore
Jockel eine liebenswerte Freundin und
groB3zligige Gonnerin verloren.

Wir alle sagen danke, liebe Lore — wir
werden dich vermissen.

Text: Hanns-Kellner-Gedachtnisfonds
Foto: BWLV-Archiv




Schon als Zwolfjahriger, zwei Jahre
vor Kriegsende, begeisterte sich
Heinz Duchardt fir die Fliegerei,
damals auf dem Langenhardt bei
Lahr. Nach dem Umzug 1960 nach
Freiburg wurde er Mitglied des da-
maligen BVL, des Breisgau-Vereins
fur Luftfahrt, aus dem 1965 dann der
Breisgauverein fur Segelflug hervor-

ging.

Nach Beendigung des Zweiten Welt-
krieges war Freiburgs Flugplatz von
den Alliierten, den Franzosen besetzt.
Die ,Forces francaises” unterhielten
unter anderem eine eigene Flugzeug-
werft am Platz, in der robuste und leis-
tungsfahige Segelflugzeuge des Typs
Breguet produziert wurden. Da Heinz
nach dem Krieg freiwilliges Mitglied
des franzosischen Militéars, der Heeres-
flieger, wurde, erlangte er hervorra-
gende Franzdsisch-kenntnisse und war

dann als Zivilangestellter fur die franzo-
sische Besatzungstruppe tatig. Dadurch
war es ihm maoglich, sukzessive freund-
schaftliche Beziehungen zu den franzosi-
schen Fliegern und deren Angehérigen
auf- und auszubauen. Um Uberhaupt
Zugang zum Fluggelande zu erhalten,
mussten  seinerzeit ,Laissez-passer”-
Scheine ausgestellt werden — auch hier-
bei wurden durch Heinz' Engagement
Erleichterungen erreicht.

Im BVS war Heinz Duchardt lange Zeit
als Schatzmeister tatig, als engagiertes
Mitglied wurde er spater zum Ehren-
mitglied ernannt. Auch der Segelflug-
verein Altdorf ehrte Heinz fir seine
Uber 60-jahrige Tatigkeit. Durch die vor
13 Jahren von Franzosen initiierte Part-
nerschaft des Segelflug-Vereins CICV-
VA planeur in Colmar mit dem BVS er-
hielten seine frankophilen ,Wurzeln”
wieder Flugel.

Kurz nach der Grindung des Hanns-
Kellner-Gedachtnisfonds  wurde  Heinz
Mitglied des HKF-Vorstandsteams und
blieb Uber zwei Jahrzehnte in der Funktion
eines Beisitzers. Er verkorperte die Ideen
des HKF, stand hinter dessen Idealen, um
in Not geratene Flieger nicht nur finanziell,
sondern auch mit Rat und Tat personlich
zur Seite zu stehen — gerade in den fir die
Familienangehorigen schwierigen Situati-
onen nach tragischen Flugunfallen.

Der gesamte HKF-Vorstand bedankt
sich bei dir, geschatzter Heinz, unserem
engagierten Vorstandsmitglied und
langjahrigen  personlichen  Flieger-
freund. Du bleibst uns allen in bester
Erinnerung.

Text: Gerd Schutt,

ehemaliger Vorsitzender des BVS und
Zweiter Vorsitzender des HKF

Foto: Marcus Duchardt

ABSCHIED VON REINHOLD FUCHSLE

Reinhold Fiichsle im Cockpit
auf dem Segelfluggelande
Neresheim - als technischer
Priifer engagierte er sich bis
zuletzt fiir den Luftsport

Am 14. Dezember 2022 ist Reinhold
Flchsle, langjahriges Vorstandsmitglied
und Ehrenmitglied der Segelflieger-
gruppe Neresheim, im Alter von 88
Jahren verstorben.

46 Abschied =

Reinhold Flchsles Leben stand im
Zeichen der Fliegerei. Bereits in jungen
Jahren verbrachte er viel Zeit auf dem
Fluggelande und erlernte das Segel-
fliegen auf einfachen Schulgleitern.
1953 absolvierte er seine ersten Allein-
flige bei der Fliegergruppe Heidenheim/
Steinheim auf der Schafhalde. Dort en-
gagierte er sich auch in der Werkstatt
und war bald fur die Wartung und
Instandhaltung der Segelflugzeuge ver-
antwortlich. Nach seinen ersten Jahren
bei der FG Heidenheim/Steinheim wech-
selte er zur Segelfliegergruppe Neresheim.
Immer technisch interessiert, begleitete
er die Segelfliegergruppe Neresheim
Uber Jahrzehnte vom Bau hdlzerner
Segelflugzeuge Uber die ersten Kunst-
stoffsegler bis in die Gegenwart moder-
ner Leistungsflugzeuge.

Sein Ingenieurstudium machte sich
Reinhold Fuchsle auch am Boden zu-
nutze: Konstruktion und Bau der
Neresheimer Winde plante und fihrte
er maBgeblich durch. Lange als Vor-
standsmitglied aktiv, engagierte sich
Reinhold Flchsle fir die Zukunft der
Segelfliegergruppe und baute die heu-
te vorliegende Infrastruktur mit auf.

Als Werkstattleiter und Prifer war er
das technische Rickgrat der Segelflie-

gergruppe Neresheim und Ubernahm
far zahlreiche weitere Vereine auf der
Ostalb die Prifung der Flugzeuge und
Startwinden. So war Reinhold Flichsle
auch fir die FG Heidenheim/Steinheim
als Bauprufer aktiv und blieb der Flieger-
gruppe auf der Schafhalde zeitlebens
eng verbunden.

Nach einem langen und erflllten Leben
am Steuer von Segelflugzeugen und
Motorseglern nahm er bis zuletzt gerne
und regelmaBig als Fluggast Platz im
Cockpit und genoss die Zeit auf dem
Flugplatz und in der Luft. Fir seine be-
sonderen Verdienste um den Luftsport
wurde Reinhold Fichsle im vergange-
nen Jahr mit der Goldenen Ehrennadel
des BWLV ausgezeichnet. Bis zuletzt
war er als Flugzeug- und Windenprufer
aktiv, kimmerte sich mit Leidenschaft
um alle technischen Belange der Flug-
zeuge und stand immer beratend zur
Seite.

Die Segelfliegergruppe Neresheim be-
wahrt Reinhold Fuchsle in dankbarer
Erinnerung. Unser tiefes Mitgefihl gilt
seiner Familie und seinen Angehdrigen.

Text und Foto:
Segelfliegergruppe Neresheim
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BADEN-WURTTEMBERGISCHER
LUFTFAHRTVERBAND E.WV

AR

Wecke den Luftsportler in dlr.

LUFTSPORT IN BADEN-WURTTEMBERG
WIR SIND DER LUFTSPORT IM SUDWESTEN

Die Faszination Luftsport hat viele Gesichter. Segelflug, Motorflug, UL-Sport, Ballonfahren, Modell-
flug, Gleitschirmfliegen, Fallschirmspringen und Kunstflug. Der BWLV ist die Heimat aller Luftsportler
in Baden-Wirttemberg. Wir sind rund 11.000 aktive Mitglieder in etwa 200 Vereinen aus allen
Sparten. Werde auch du ein Mitglied in dieser einmaligen Gemeinschaft der Luftsportler!

BWLV-JUGEND- UND WEITER- BWLV-MOTORFLUGSCHULE
BILDUNGSSTATTE KLIPPENECK HAHNWEIDE

Klippeneck 7, 78588 Klippeneck
Buchungen: 07424 84634

(Christina Neugebauer)

E-Mail: klippeneck@bwlv.de

Internet: www.gaestehaus-klippeneck.de

Flugbetrieb: Nathalie Hahn, SLP Hahnweide, Klaus-Holighaus-Str. 62
Balinger Str. 30, 72336 Balingen-Frommen 73230 Kirchheim unter Teck

Telefon: 07433 384655 Telefon: 07021 54051, Fax: 84042
Mobil: 0160 96269898 E-Mail: motorflugschule@bwlv.de
E-Mail: camping@klippeneck.de Internet: www.motorflugschule.info

BADEN-WURTTEMBERGISCHER LUFTFAHRTVERBAND E.V.
ScharrstraBe 10 - 70563 Stuttgart (Vaihingen) - Telefon: 0711 22762-0 - Telefax: 0711 22762-44

E-Mail: info@bwlv.de - Internet: www.bwlv.de

TOP-TERMINE IM MARZ 2023

BWLV-Volleyballturnier

04.03.2023 Hulben
Info: https://bit.ly/3XeSrgk

(B) BWLV-Auffrischungsschulung fiir Lehrberechtigte

10./11.03.2023 Online
Info: www.bwlv.de

BWLV-Bezirkstagung Wiirttemberg

11.03.2023 10 Uhr, Aero Club Stuttgart
Info: www.bwlv.de

BWLV-Bezirkstagung Baden

18.03.2023 10 Uhr, Begegnungsstatte Grétzingen
Info: www.bwliv.de

BWLV-Tagung Technik

25.03.2023 9.30 Uhr, Aero Club Stuttgart
Info: www.bwlv.de

BLEIBEN SIE AUF DEM LAUFENDEN UNTER:




