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BITTE TERMIN FUR BWLV-MITGLIEDERVERSAMMLUNG VORMERKEN!

Der BWLV ladt herzlich zu seiner diesjahrigen Mitgliederversammlung ein. Diese findet statt am
Sonntag, 29. Oktober 2023, um 10 Uhr. Bitte beachten: Neuer Veranstaltungsort ist das SSB-
Veranstaltungszentrum Waldaupark, Friedrich-Strobel-Weg 4-6 in 70597 Stuttgart. Alle Infos

gibt es auf Seite 4 dieser Ausgabe.
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BWLV-Prasident Eberhard Laur
[ES

Liebe Luftsportlerinnen und Luftsportler,

eine kleine, aber merkliche Veranderung steht an: Dieses Jahr
sind wir etwas friher dran mit den Planungen fir unsere Mit-
gliederversammlung. Dies nicht zuletzt deswegen, weil die
Versammlung selbst nicht wie bislang Ublich in der ersten oder
zweiten November-Woche stattfindet, sondern schon am
Sonntag, 29. Oktober. Hierzu mochte ich Sie schon jetzt ganz
herzlich einladen!

Der frihere Termin ist unter anderem dem Umstand geschuldet,
dass wir eine Terminkollision mit dem Deutschen Segelfliegertag,
der am 4. November in Freudenstadt stattfindet, vermeiden woll-
ten. Wir haben uns aber auch entschieden, den Versammlungs-
ort zu wechseln und mussten ebenso deshalb die Terminwahl
dahingehend anpassen: Statt in der Filderhalle in Leinfelden
findet die Versammlung nun im SSB-Veranstaltungszentrum
Waldaupark in Stuttgart-Degerloch statt.

Hierflr gab es mehrere Griinde. Zunachst einmal ist der neue
Versammlungsort verkehrsglnstig gelegen, aus fast allen Ecken
des Landes leicht erreichbar und er bietet eine gute Infrastruktur.
Doch nicht zuletzt war die Entscheidung auch eine Frage des
Preises: Mit der Verlegung kénnen Kosten in erheblichem Um-
fang eingespart werden — dies hilft, die Mitgliederversammlung
in bewahrter Weise auch weiterhin anbieten und durchfihren zu
kénnen. Denn personliche Treffen und die Diskussion von Ange-
sicht zu Angesicht sind und bleiben wichtig fir die Entwicklung
unseres Verbandes und ich bin froh, dass wir nach der Corona-
Pandemie zu diesem Format der Prasenzveranstaltung zurlick-
kehren konnten.

Eine Mitgliederversammlung ist immer auch Anlass, Bilanz zu
ziehen Uber das abgelaufene Geschéftsjahr. Diese fallt aus meiner
Sicht sehr zufriedenstellend aus. Dass der BWLV einiges zu bieten
hat, steht auBer Frage. Eine groBe Vielfalt an Angeboten zeichnet
unseren Verband aus. Wie breit gefachert das Leistungsspektrum
ist, kdnnen Sie in den Berichten unserer Referenten nachlesen
(ab Seite 7 dieser Ausgabe). Ich denke, der BWLV und alle seine
ehren- und hauptamtlichen Mitarbeiter kénnen zu Recht stolz
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auf das sein, was sie — nicht nur in den vergangenen Monaten —
geleistet haben.

Wir stehen allerdings weiterhin vor groBen Herausforderungen.
Die Folgen des Ukraine-Kriegs, der Klimawandel und die Inflation
belasten auch den Luftsport. Und der gesellschaftliche Wandel
mit seinen vielen zusatzlichen Freizeitangeboten und der zuneh-
menden Individualisierung des Sports stellt uns alle in den Verei-
nen vor groBBe Aufgaben. Darum glaube ich, dass der Erhalt un-
serer gewachsenen Strukturen auf Dauer nur moglich sein wird,
wenn wir es schaffen, unsere Motivation im Ehrenamt zu erhal-
ten, uns gegenseitig zu unterstltzen sowie neue Mitglieder zu
finden und sie dauerhaft einzubinden. Dies erfordert viel Eigen-
initiative, auch viel Engagement von jedem Einzelnen.

Doch ich bin zuversichtlich, dass wir es auch kinftig miteinander
schaffen, die Aufgaben anzupacken. Uns Luftsportler hat stets
eine gute Kameradschaft geeint — dies ist unsere Starke und das
zeichnet uns aus.

Der BWLV wird weiterhin ein verlasslicher Partner sein, der seine
Vereine unterstltzt und fir sie da ist. Ich darf sagen, dass der
Verband seine Aufgaben gut erfillt hat. Welche Themen in
diesem Jahr wichtig waren und was wir im Einzelnen geschafft
haben, was uns aber auch erwartet und wo wir noch nachlegen
mussen, konnen Sie in meinem Geschéaftsbericht ab Seite 5 im
Detail nachlesen.

Ich freue mich, Sie, liebe Luftsportlerinnen und Luftsportler,
personlich bei der Mitgliederversammlung zu treffen. Kommen

Sie zahlreich und bleiben Sie im Austausch mit uns. Wir sehen
uns am 29. Oktober!

%&Qa‘,«
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BWLV-MITGLIEDERVERSAMMLUNG 2023

Sonntag, 29. Oktober 2023, SSB-Veranstaltungszentrum Waldaupark
Friedrich-Strobel-Weg 4-6, 70597 Stuttgart,
Beginn: 10 Uhr, anschlieBend: Steh-Imbiss fiir alle Teilnehmer und Gaste

TAGESORDNUNG:
1. Er6ffnung und BegriiBung
2. GruBworte
3. Ansprache und Bericht des Prasidenten
4. \Verleihung des Innovationspreises 2023

der Hellmut Niethammer Stiftung

5. Entgegennahme des Geschaftsberichts mit Jugend- und Sportberichten
(adler-Veroffentlichung, Ausgabe September 2023)
6. Rechnungsabschluss 2022,
Genehmigung Rechnungsabschluss 2022 mit Bericht der Rechnungsprufer
7. Entlastung des Prasidiums
8. Haushaltsplan 2024,
Genehmigung des Haushaltsplans 2024
9. Wahl der Rechnungsprdifer
10. Antrag des Prasidiums auf Neufestsetzung des Mitgliedsbeitrags
11.  Antrage von Mitgliedern
12. Ehrungen
13.  Verschiedenes,
Mitgliederversammlung 2024: Zeitpunkt, Ort
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Vom Hauptbahnhof

Mit der U7 Richtung Heumaden/Nellingen bis
Haltestelle Waldau

Vom Flughafen

Mit der S2 oder S3 bis Leinfelden, dann mit der
U5 bis Bopser. Ab Bopser mit der U7 Richtung
Heumaden/Nellingen bis Haltestelle Waldau

4 Allgemeines =

=
© Flughafen Stuttgart

Von der Autobahn A8

ab Anschlussstelle S.-Degerloch auf der B27 bis
Degerloch, dann den Schildern Richtung
Fernsehturm folgen. Der Guts-Muths-Weg
beginnt am Parkplatz des Fernsehturms. Von
dort sind es ca. 500 m bis zum Abzweig
Friedrich-Strobel-Weg.

Echterdingen

S

WICHTIGES ZU DEN

STIMMSCHEINEN

Information fiir unsere
Vereine:

Bitte bringen Sie zwingend die voll-
standig ausgefillten Stimmscheine
(Unterschrift des Vorsitzenden!) zur
Mitgliederversammlung mit, da an-
dernfalls das Stimmrecht sowohl bei
mundlicher als auch bei schriftlicher
Abstimmung nicht ausgelbt werden
kann! Vor Ort kénnen keine Ersatz-
stimmscheine ausgestellt bzw. gefer-
tigt werden.

Information fiir unsere
Einzelmitglieder:

Nach Vorlage eines Ausweisdoku-
ments erhalten Sie beim Einlass lhren
Stimmschein. Bitte bringen Sie daher
zwingend ein Ausweisdokument zur
Mitgliederversammlung mit.

Antrage von Mitgliedern zur ordentlichen
Mitgliederversammlung missen mit Be-
grindung beim Geschaftsfihrer des Ver-
bandes spéatestens 14 Tage vor der Mit-
gliederversammlung eingegangen sein.

Uber Gegenstande, die nicht auf der Tages-
ordnung stehen oder verspatet einge-
brachte Antrage darf in der Mitglieder-
versammlung nur verhandelt werden,
wenn die einfache Stimmenmehrheit der
Versammlung und des Prasidiums gege-
ben ist (§22, Abs. 2, BWLV-Satzung).

Bei der Bedeutung der Tagesordnung
wirde ich mich Uber eine zahlreiche Be-
teiligung sehr freuen.

Ich wiinsche lhnen eine gute Anfahrt.

Ubtsaiqt Qo
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GESCHAFTSBERICHT, BERICHT DER LUFTSPORTJUGEND UND
BERICHTE DER SPORTREFERENTEN ZUR ORDENTLICHEN

BWLV-MITGLIEDERVERSAMMLUNG 2023

S

GESCHAFTSBERICHT

VON PRASIDENT EBERHARD LAUR

Im Vorfeld unserer Jahres-
Mitgliederversammlung gilt
es, einen Blick auf die Ver-
bandsarbeit der zurlcklie-
genden Monate zu werfen.
Die Corona-Krise mit ihren
Einschrankungen und Ent-
behrungen liegt hinter uns.
Wir freuen uns Uber zuriick-
gewonnene Freiheiten, stehen
aber weiter gesellschaftlich
vor groBen Herausforderun-
gen. Ukraine-Krieg, Energie-
versorgung, Klimawandel und
Inflation belasten auch den
Luftsport. Die Unterhaltung
und der Erhalt unserer Infrastruktur sowie unserer Flugzeugflot-
ten werden zukUnftig nur moglich sein, wenn wir es schaffen, die
Mitgliederpotenziale und die Motivation zu erhalten, um mit
Eigenleistungen und Eigeninitiative die gestellten Aufgaben an-
zupacken. Neue Ideen sind gefragt, auch Kooperationsmodelle.
An Flugplatzen, an denen mehrere Vereine beheimatet sind,
kann die gemeinsame Nutzung von Fluggeraten Synergien schaf-
fen, um den Kostendruck reduzieren. Im August-adler konnten
wir hiervon lesen.

Der steigende Kostendruck bedingt, im Verband bestmdglich
hauszuhalten und Kosten einzusparen. Ebenso mdissen Leistungs-
entgelte den geanderten Rahmenbedingungen interessengerecht
angepasst werden. Das betrifft auch die Anpassung von Mit-
gliedsbeitragen.

Klimadebatte und Dekarbonisierung

Die Dekarbonisierung unserer Antriebssysteme steht im Rahmen
der Klimadebatte auf der Agenda. Das motorgetriebene Fliegen
mit fossilen Brennstoffen wird mittelfristig zu substituieren sein.
Aufmerksamkeit erfordert ferner der Schallschutz. Der Luftsport
muss sich diesem Wandel und den damit verbundenen Heraus-
forderungen aktiv stellen. Ideen und Strategien allein werden
nicht genlgen. Gefordert sind auch Investitionen, die uns
belasten. Wir mUssen versuchen, wie in anderen Bereichen
auch, eventuell staatliche Unterstitzung fir diesen Struktur-
wandel zu erhalten. Einfach wird das aber nicht sein.

Der BWLV plant, im Rahmen eines Pilotprojektes an unserer Ver-

bands-Motorflugschule ein erstes elektrisch betriebenes Motor-
flugzeug in die Flotte zu integrieren. Es gilt, Erfahrungen in der
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Praxis zu sammeln — mit dem Ziel, darauf aufbauend neue, umwelt-
freundliche und ressourcensparende Modelle im Ausbildungsbe-
trieb zu entwickeln. Begleitet und unterstitzt wird dieses Projekt
dankenswerterweise von der Hellmut Niethammer Stiftung, die
diese zukunftsweisende MaBnahme mit ermdglicht.

Digitalisierung im Technischen Betrieb des BWLV

Die Digitalisierung gewinnt rasant an Bedeutung. Mit der im
BWLV und in vielen Luftsportverbdanden und Vereinen installier-
ten Verbands-Software , Vereinsflieger.de” verfligen wir bereits
heute Uber eine hervorragende Plattform zur digitalen Abwick-
lung der verwaltungstechnischen Ablaufe im Verband und in
den Vereinen. Unser Verbands-Ausbildungsbetrieb steht auf
dieser digitalen Infrastruktur schon heute erfolgreich.

Der Sprung in die digitale Welt soll nunmehr auch im techni-
schen Betrieb verwirklicht werden. Ziel ist es, zukUnftig die Luft-
fahrzeugakten digital zu flhren. Das wird zu einer Verbesse-
rung und Verschlankung der Arbeitsablaufe auf allen Ebenen
fUhren. Daneben ergeben sich Vorteile in der Kommunikation zum
Kunden und zur Aufsichtsbehérde. Hier liegt noch ein langer,
aufwendiger Weg vor uns: der umfangreiche Aktenbestand
muss digitalisiert werden. Wir haben daher einen weiteren Mit-
arbeiter ins Boot geholt, der uns auch fachlich unterstitzt und
personelle Redundanzen im Betrieb schafft.

Wichtig ist und bleibt daneben die solide Ausbildung des tech-
nischen Personals unserer Vereine. In den Ausbildungslehrgangen
der Verbandswerkstatt am Klippeneck schaffen wir die Grund-
lagen, dass auch in Zukunft in den Vereinen kostenglinstig War-
tungsarbeiten erfolgen kénnen, die daneben zu akzeptablen
Prifgebuhren Uber unsere verbandseigene Priforganisation
freigezeichnet werden kdnnen. Auch insoweit leisten wir einen
Beitrag zum weiteren kostenglinstigen Fliegen im Verein.

Windenergie und sichere Flugplatze

Der Ausbau der Windenergie ist eine weitere Herausforderung,
der wir uns stellen mussen. Wir unterstutzen den Ausbau der
Windenergie im Grundsatzlichen. In der Nahe von Flugplatzen
wird es jedoch Planungen geben, die unter anderem in Bezug
auf die Flugsicherheit und die Erhaltung unserer Flugplatze
Schwierigkeiten bereiten. Hier gilt es, rechtzeitig mit den am
Verfahren Beteiligten interessengerechte Lésungen zu finden.
Der BWLV unterstitzt dabei fachlich. Wichtig ist, im Einklang
mit den Zielen des Windkraftausbaus die Flugsicherheit um
unsere Flugplatze zu gewahrleisten.

“ Referentenberichte 5
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Grundpfeiler BWLV-ATO

Unser Ausbildungsbetrieb, die BWLV-ATO, bleibt in der Erfolgs-
spur. Nicht nur die anerkannten Fluglehrer-Auffrischungsschu-
lungen und Fluglehrer-Lehrgange leisten hier einen wichtigen
Beitrag. Die solide Ausbildung durch unsere ehrenamtlichen
Fluglehrer in den Vereinen schafft die Grundlage, junge Men-
schen fir den Luftsport zu gewinnen. Sie bendtigen wir zur
Erhaltung des Mitgliederpotenzials, das dem Luftsport kiinftig
Rickhalt fdr eine positive Weiterentwicklung gibt.

Luftsport-Trainingszentrum geht an den Start

Unsere AuBenstellen am Sonderlandeplatz Hahnweide und am
Segelfluggelande Klippeneck bilden wichtige Eckpfeiler fir die
Verbandsarbeit. Dies gilt fir unsere Verbandsmotorflugschule
an der Hahnweide, an der wir jahrlich eine groBe Anzahl an
Privatflugzeugfihrern ausbilden. Doch auch die Attraktivitat
unseres Standortes am Klippeneck wollen wir im fliegerisch/
luftsportlichen Bereich steigern. Der BWLV hat deshalb im Frih-
jahr am Segelfluggeldnde Klippeneck das Luftsport-Trainings-
zentrum Klippeneck (LTZ) als weiteren Betriebsteil im Leistungs-
portfolio des Verbandes installiert.

Mit Unterstltzung der am Klippeneck beheimateten Luftsport-
vereine der Arbeitsgemeinschaft der Fliegergruppen am Klippen-
eck sollen im LTZ unterschiedliche fliegerische Aktivitaten ange-
boten werden. Hierzu gehdren unter anderem qualifizierte
Aus- und WeiterbildungsmaBnahmen, Einweisungs- und Ubungs-
flige, TrainingsmaBnahmen, Sicherheitstrainings und auch
Ausbildungen im Segelflug, Motorsegelflug und Ultraleichtflug.
Ferner bietet das LTZ Chartermdglichkeiten im Segelflug und
Ultraleichtflug.

Zur Verflgung stehen aktuell zwei Flugzeuge: Ein Segelflugzeug
Leistungsdoppelsitzer mit Klapptriebwerk vom Typ DG 1000 T
sowie ein Ultraleichtflugzeug C 42 mit auf 540 Kilogramm
erhohter Abflugmasse. Wir wollen das Klippeneck fliegerisch
beleben und einer breiten Pilotenzahl Méglichkeiten zur Aus-
und Weiterbildung, aber auch zum fliegerischen Erleben im
Rahmen von Ferienfluglagern und Flugurlauben geben.

Sportbundanbindung erfolgreich abgeschlossen

Im laufenden Geschaftsjahr konnte die Anbindung der nord-
badischen und wirttembergischen BWLV-Vereine an die Sport-
bundorganisation erfolgreich abgeschlossen werden. Der BWLV
sowie die wurttembergischen und nordbadischen Vereine sind
nunmehr Mitglied in den jeweiligen Sportblnden. Fir den Luft-
sport ist dies ein wichtiger Schritt, der uns vielfaltige Vorteile bie-
tet. Wir sind nun vollwertige Partner in der Vereinsgemeinschaft
der Sportblinde und Sportvereine in Baden-Wirttemberg. Dies
gibt uns Sicherheit und Unterstitzung in einer Solidargemein-
schaft des Sportes. Daneben stehen uns Angebote der Sportbiinde
zur Verfiigung, die uns in den Vereinen Hilfestellungen geben.
Auch die Sportgerate- und Investitionsférderung steht auf neuen
Beinen und erstmals erhalten alle unsere Vereine Ubungsleiter-
forderungen im Bereich ihrer Ausbildungsbetriebe.

Wir sind in der Gemeinschaft der Sportbinde sehr gut aufge-
nommen worden. Erste Freundschaften sind geschlossen und
ich bin sicher, wir Luftsportler werden gute Partner in der Ge-
meinschaft des Sportes sein. Allen am Prozess Beteiligten danke
ich an dieser Stelle sehr herzlich, insbesondere auch den verant-
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wortlichen Akteuren sowie den Prasidenten und Prasidien der
Sportbinde.

BWLV: Partner der Luftfahrt

Die Zusammenarbeit mit Institutionen und Behorden konnten wir
in gewohnter Weise erfolgreich fortfiihren. Mein Dank geht hier
insbesondere an die Luftfahrtverwaltung in Baden-Wiirttemberg,
aber auch an das Luftfahrtbundesamt, AuBenstelle Stuttgart.

Spitzensportleistungen auf hohem Niveau

Wir freuen uns Uber hervorragende Leistungen unserer baden-
wirttembergischen Luftsportler bei nationalen und internatio-
nalen Meisterschaften und Wettbewerben. In allen Sparten
wurden groBe Erfolge erzielt, die wir bei unserer Mitgliederver-
sammlung wurdigen werden. Trainings- und FoérdermaBnah-
men auf allen Ebenen sowie die qualifizierte Basisarbeit in den
Vereinen haben diese Leistungen ermaglicht. Ich danke daher
nicht nur unseren Spitzensportlern, sondern allen engagierten
Ehrenamtstragern und Vereinen.

Der Jugend gehort die Zukunft

Die Zukunft des Luftsportes liegt in der Hand unserer Jugend. Die
BWLV-Luftsportjugend hat auch im zurlickliegenden Jahr mit
vielfaltigen MaBnahmen, in Fluglagern und Lehrgangs- und Fort-
bildungsveranstaltungen aktiv die Verbandsarbeit bereichert.

Leistungsangebot ungebrochen und vielfaltig

In den nachfolgenden Berichten unserer Fachressorts und Spar-
tenreferate erhalten Sie einen detaillierteren Einblick in die viel-
faltigen MaBnahmen, Projekte und Aufgaben, die im abgelau-
fenen Berichtsjahr in den Gremien und Fachabteilungen des
BWLV erledigt wurden. Insgesamt knnen wir ein positives Fazit
ziehen. Der BWLV und seine Vereine stehen auf einem soliden
Fundament und so kénnen wir mit Zuversicht die vor uns lie-
genden Aufgaben anpacken. Lassen Sie uns weiterhin an einem
Strang ziehen und mit Ideen und Tatkraft die an uns gestellten
Herausforderungen annehmen.

Dank

Ich bedanke mich sehr herzlich bei allen, die in der Verbands-
arbeit im Ehrenamt engagiert mitgewirkt haben. Ich danke den
Freunden und Forderern des Verbandes, stellvertretend der
Konsul Hellmut Niethammer Stiftung und dem Hanns-Kellner-
Gedachtnisfonds fir deren Unterstlitzung. Und Dank sage ich
allen hauptamtlich Beschéftigten im Verband, die uns tagaus
tagein in den Fachgremien zur Seite stehen.

Fur die weitere Flug-, Sprung- und Freiballon-Saison winsche
ich uns allen schéne Erlebnisse und einen guten, unfallfreien

Verlauf.

Ihr

Eberhard Laur
Prasident
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SEGELFLUG

VON CHRISTOF GEISSLER

Breitensport

Die Deutsche Meisterschaft
im Streckensegelflug (DMSt)
wurde 2022 erfolgreich auf
dem Internetportal WeGlide
ausgetragen, und die Sieger
wurden beim Segelflieger-
tag in Koblenz geehrt.

Der Segelfliegertag 2022 in
Koblenz war dann auch das
Highlight der Saison 2022
und hat gezeigt, wie wich-
tig diese traditionelle Veran-
staltung fir den Segelflug in
Deutschland ist, nachdem
diese 2020 und 2021 corona-
bedingt ausfallen musste.

Fur die DMSt 2023 wurden einige Neuerungen eingeflhrt
(zum Beispiel DMSt-Bundesliga Junioren), um die DMSt attraktiv
weiterzuentwickeln. Die Siegerehrung zur DMSt wird in die-
sem Jahr beim Segelfliegertag in Freudenstadt stattfinden,
wozu ich schon jetzt herzlich einlade. Vortrage und Highlights
gibt es online unter https://segelfliegertag-2023.de

Spitzensport

2023 fanden die Deutschen Meisterschaften der Doppelsitzer,
18m- und Offenen Klasse statt. Die Leistungsdichte ist sehr
groB, daher freuen wir uns, dass Matthias Sturm vom LSV
Schwarzwald den dritten Platz in der 18m-Klasse erringen
konnte.

Zeitgleich fand die Deutsche Meisterschaft der Junioren in der
Club- und Standard-Klasse in Aalen statt. Der Luftsportring
Aalen hat diese Meisterschaft hervorragend organisiert und
bei sehr gutem Wetter elf Wertungstage ermoglicht. Damit ist
die neue Junioren-Nationalmannschaft bestimmt, ebenso
stehen die Teilnehmer flr die nachste Junioren-WM 2024 und
die Junioren-EM 2025 fest. Deutscher Meister der Junioren in
der Club-Klasse wurde Gerrit Neugebauer vom AC Esslingen,
in der Standard-Klasse belegte Jan Schulz von der LSG lIsny
den dritten Platz.

Ein besonderes Highlight des abgelaufenen Sportjahres 2022
war die Verleihung des ,World Soaring Cups” an Cornelia
Schaich vom Sportflieger-Club Stuttgart bei der IGC-Mitglie-
derversammlung im Marz 2023 in Kopenhagen. Diese
Trophde wird an den ,IGC Champion Pilot of the Year”
verliehen und geht an den/die Weltmeister/in, der/die in
Relation zu den mdglichen Punkten in der jeweiligen Klasse
die hochste Quote erreicht hat. 2022 war dies Cornelia
Schaich mit ihrem Gewinn der Frauen-WM in England in
der Standardklasse.
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Landestrainer 2022/23: Charlie Bauder
Trainerfortbildung:

Rechtzeitig vor Ablauf der ersten B-Trainerlizenzen konnte eine
zweitdgige, 15 Lerneinheiten umfassende Trainerfortbildung im
Februar auf dem Klippeneck angeboten werden. Hochkaratige
Referenten wie der aktuelle Segelflugweltmeister Uwe Wahlig,
die Mentaltrainerin Yvonne Dathe, der WM-Teamchef Bernd
Schmid und andere berichteten Uber ihre erfolgreichen Tatig-
keiten und Uberzeugten mit vielen zum Teil vollig neuen Ansat-
zen im Bereich systematisches und mentales Training. Weitere
Schwerpunkte waren das neue DAeC-Trainerhandbuch, die
Sportsoldaten-Forderung, die Verwendung von WeGlide und
Pysoar als Diagnosetools, das Thema Talentsichtung und
Forderung sowie die Planung der TrainingsmaBnahmen 2023.

Laufende Projekte:

Die Talentsichtung und Forderung soll in nachster Zeit weiter-
entwickelt und in das Landestrainingskonzept strukturell einge-
bunden werden. AuBerdem ist noch ein DOSB-B-Trainer-Lehr-
gang geplant, um das Landestrainer-Team personell auf eine
solide Basis zu stellen.

Trainereinsatze:

Gerrit lllenberger und Chris Hiller bei der D-Kader-Betreuung;
Charlie Bauder, Michael Buchthal, Rainer Peghini, Walter Eisele,
Bernd Schmid, Thomas Mannal beim 025-Streckenfluglager
Anfang Juli in Aalen-Elchingen.

BWILV-Streckenflug-Theorieseminar:

Sehr gut besucht war das Streckenflug-Theorie-Seminar im
Februar auf dem Klippeneck. 20 hochmotivierte Flugschein-
Neulinge und Streckenflug-Anfanger beschaftigten sich unter
Anleitung von Charlie und Sebastian Bauder intensiv unter
anderem mit den Themen AuBenlandung, Thermik, Vorflug,
Flugplanung und Training.

U25-Streckenfluglager:

Einige Teilnehmer des Theorieseminars konnten ihre Erkenntnisse
dann direkt beim Anfang Juli in Aalen-Elchingen angebotenen
U25-Streckenfluglager in die Praxis umsetzen. Bei idealem Trai-
ningswetter mit Starkwind, Blauthermik, wechselhaften Bedin-
gungen und Hammerwetter konnten alle elf Trainees an acht
Flugtagen Erfahrung sammeln. Geflogen wurde in Kleingruppen
aus zwei bis drei Flugzeugen. Zwei Duo-Discus des SBW-Forder-
vereins und einer der FG Donzdorf waren jeweils mit einem
Trainer und einem Trainee besetzt, ein bis zwei Trainees flogen in
ihren Einsitzern bei jedem Doppelsitzer mit — insgesamt die ideale
Situation fir den personlichen Lernfortschritt der Teilnehmer.

D-Kader Trainingslager 2023: Gerrit lllenberger, Chris Hiller

Nach der Nominierung fir den Kader fand im Dezember 2022
das Auftakttreffen mit Kennenlernen des neuen D-Kaders auf
der Hahnweide statt. Moglichkeiten des Coachings und der
Selbstreflektion wurden besprochen und bei einem zweitagigen
Wintertreffen auf dem Klippeneck weiter behandelt.
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Schwerpunkte waren unter anderem die Teilnahme an der DMJ
in Aalen und wertungsrelevante Themen wie der Marker-Abflug
und andere Themen der Wettbewerbsordnung.

Beim einwochigen Trainingslager im April in Neresheim konnten
die Junior/innen in Form eines Trainingswettbewerbs ihre Fahig-
keiten in der Praxis verbessern. Dafir stand auch in diesem Jahr
wieder ein Duo-Discus des SBW-Fordervereins zur Verfligung.
Alle Teilnehmer konnten viel aus der Veranstaltung lernen und
fur die kommende Wettbewerbssaison umsetzen.

Unterjahrig stand in der Saison das Coaching der Trainees an,
mit Fragen und Beratung zu Streckenplanung, Wetteranalyse
und Schwerpunktoptimierung des Segelflugzeuges

BWLV-Jugend-Streckenfluglager (StreLa, Klippeneck)
Vorschau: Daniel Schmid

2023 werden der FA Jugend und der FA Segelflug gemeinsam
das StrelLa ausrichten. Nachdem diese Veranstaltung im vergan-
genen Jahr wegen mangelnder Anmeldungen ausfallen musste,
freuen wir uns, dieses Jahr ein mit 18 Teilnehmern randvoll aus-
gebuchtes Strela veranstalten zu kénnen. Zusammen mit dem
Fachausschuss Segelflug konnte ein hochqualifiziertes Trainer-
team mit einem idealen Betreuungsschlissel aufgestellt werden.
Das sind beste Voraussetzungen, damit die Teilnehmer ihre
Streckenflugerfahrung deutlich erweitern kénnen.

Segelkunstflug: Wolfgang Kasper

Nachdem die theoretische Ausbildung fir den Segelflug online
gestellt wurde, hat das Team aus Kunstfluglehrern und erfahre-
nen Wettbewerbspiloten um Schorsch Dérder nun auch die
Theorie fiir den Segelkunstflug erstellt und online gestellt. Diese ist
zu finden unter www.segelfliegengrundausbildung.de/index.php/
theorie-aerobatic.

Die umfangreiche Theorie mit den rechtlichen Vorgaben,
menschlichem Leistungsvermogen, Aerodynamik, Betriebsgren-
zen usw. ist mit vielen Bildern, Videos und Beispielen sehr an-
schaulich und abwechslungsreich dargestellt und ist nicht nur
fur Kunstflugschiler gedacht — auch erfahrene Kunstflugpilo-
ten, Kunstfluglehrer und Streckenpiloten erhalten ein Nach-
schlagewerk, in das es sich immer wieder lohnt, einen Blick hin-
einzuwerfen.

Das zentrale Training des Landesleistungskaders und der Natio-
nalmannschaft fand in Walldirn statt. Uber 30 Kunstflieger waren
aus ganz Deutschland angereist; Schweizer Fliegerkameraden
nahmen auch teil. Ins Training integriert, konnte von Montag
bis Freitag eine BildungsmaBname angeboten werden.

Bei der diesjahrigen Segelkunstflug-WM in Torun/Polen traten
insgesamt 16 deutsche Piloten und Pilotinnen in den Klassen
Advanced und Unlimited an; davon zwei Piloten aus Baden-
Wirttemberg: Robin Kemter vom FSR Kraichgau sowie Ines
Pfabe vom LSV Degerfeld.

Luftraum Stuttgart
Auch 2023 hat sich an den bewahrten Segelflugsektoren nichts
geandert. Beantragte Hohenfreigaben in den Sektoren konnten

weitgehend von der DFS erteilt werden. Danke daflr ans DFS-
Team nach Langen! Aufgabe fiur alle Vereine (Segelflug und
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Gleitschirm) ist weiterhin die Schulung/Auffrischung fir eine
absolut verlassliche Einhaltung der Sektorengrenzen und der
erteilten Freigaben. Nur wenn alle Luftraum-Nutzer zuverlassig
agieren, wird diese gute LOsung um Stuttgart weiter Bestand
haben!

Zwischenzeitlich wird auch Uberwiegend werktags bei einem ak-
tivierten Segelflugsektor die Aktivitat des EDR-132 Mefstetten
auf der Segelflug-ATIS 134,505 Mhz aufgesprochen. Sollte kein
Hinweis aufgesprochen sein, muss natirlich vor einem Einflug
Uber Langen-Information 128,950 Mhz eine Abfrage erfolgen.

Zur wiederholten Erinnerung: FL 100 ist bereits Luftraum C und
bedarf einer Freigabe! Zur Sicherheit aller Nutzer sollte die FL95
(rund 2.900m MSL) nicht Uberstiegen werden, um noch einen
500ft-Puffer zur C-Luftraumgrenze zu gewahrleisten. Dies gilt
im gesamten Luftraum der BRD, auch fur die Nutzer aus unse-
ren Nachbarlandern wie auch fir Gleitschirmflieger.

Zum Herbst wird eine Anderung des Wellenfluggebiets Murgtal
durch die DFS erfolgen. Im Bereich der Hornisgrinde wird Murg-
tal Mitte, nérdlich und sidlich ein Gebiet Murgtal-Nord und
Murgtal-Std eingerichtet. Nach Einfliihrung erfolgt eine Info im
adler mit den Koordinaten der neuen Grenzen.

FUr Freitag, 9. Februar 2024, ist ein Infoabend des Arbeitskreises
Sektoren mit der DFS fur alle Vereine in der Alten Turnhalle in
Herrenberg geplant — bitte den Termin schon jetzt vormerken!

MOTOR-/ULTRALEICHTFLUG

VON AXEL BOORBERG

Wir kénnen auf eine erfolg-
reiche und vor allem von
wenigen Unfallen Gber-
schattete Flugsaison zurlick-
blicken.

Das Referat und der Fach-
ausschuss  Motorflug/UL
konnten ihre traditionelle
Motorflugveranstaltung in
Form des Schlechtwetter-
Seminars bei den Flieger-
kameraden in Niederstet-
ten erneut an Christi
Himmelfahrt abhalten. Die
Veranstaltung war wie immer sehr gut besucht, und vor
allem der praktische Teil am Brlckentag sorgte flr beste
Stimmung unter den Teilnehmern.

Ein besonderer Dank gilt an dieser Stelle dem Niederstettener
Verein, der fiir das leibliche Wohl der Besatzungen in hervorra-
gender Art und Weise gesorgt hat, den Fluglotsen der Bundes-
wehr, ohne die eine solche Veranstaltung nicht méglich gewe-
sen ware, sowie den zahlreichen Referenten, die eine
informative und abwechslungsreiche Veranstaltung durchfihr-
ten. Wir planen auch im kommenden Jahr ein solches Seminar
und hoffen auf eine weiterhin hohe Resonanz unter den Motor-
flugpiloten im Land.
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Leider hatten wir bei der als Auffrischung angedachten Flug-
sicherheitsveranstaltung in Schwabisch Hall dieses Jahr in Erman-
gelung an Teilnehmeranmeldungen kein Glick, weshalb die
Veranstaltung abgesagt werden musste. Wir werden aber auch
im kommenden Jahr versuchen, eine Flugsicherheits-Veranstal-
tung zur Saisonvorbereitung anzubieten. Zudem gibt es bereits
die Idee, ein Upset-Recovery-Training fur interessierte Piloten
anzubieten.

Ein groBer Dank gebUhrt auch in diesem Jahr den Veranstaltern
des Allgauflug-Navigationswettbewerbs, der wieder gut besucht
und erfolgreich war. Es ist erfreulich, dass auch junge Piloten ver-
mehrt an solchen Veranstaltungen teilnehmen. Zudem gewinnt
der Navigationsflug durch Prasenz in den sozialen Netzwerken
immer mehr Aufmerksamkeit. Dieser Trend zeichnete sich auch
beim vom DAeC durchgefiihrten Deutschlandflug ab. Der Fach-
ausschuss Motorflug arbeitet an einer Uberholung des Konzepts
fur den Stdwestdeutschen Rundflug, um kiinftig wieder eine
eigene Veranstaltung durchflhren zu kdénnen. Wir hoffen, dass
dies schon im nachsten Jahr moglich sein wird.

Leider musste die UL-Meisterschaft in Bad Saulgau ebenfalls
wegen einer zu geringen Teilnehmerzahl abgesagt werden. Wir
haben hier bei der Jahrestagung der Bundeskommission Ultra-
leicht Ende April in Kassel bereits ein Umdenken gefordert und
eine Uberarbeitung des Konzepts, sodass gegebenenfalls in Zu-
kunft wieder mehr UL-Piloten Interesse an der Veranstaltung
finden.

Stichwort Bundeskommission Ultraleicht: zundchst begllck-
wulnschen wir an dieser Stelle Thorsten Gutzeit zur Wahl des
Kommissionsvorsitzenden. Wir hoffen auf eine gute Zusammen-
arbeit, denn es gibt auch aus baden-wirttembergischer Sicht
etliche Themen, die in der Bundeskommission aufgearbeitet
werden mussen.

Hierzu zahlt zunachst die Erstellung einer Ehrungsordnung fir
Ultraleicht-Fluglehrer und -Piloten, die in Anlehnung an die
Ehrungsordnungen der anderen Bundeskommissionen erfolgen
soll. Unser entsprechender Antrag auf Erstellung einer solchen
ist in der Sitzung am 29. April 2023 einstimmig angenommen
worden, weshalb wir auf die Finalisierung der Ehrungsordnung
bis Jahresende hoffen.

Ebenso ist aus baden-wirttembergischer Sicht die Digitalisie-
rung des Luftsportgerate-Blros wichtig, um die landesweite
Anbindung an den ,Vereinsflieger” zu sichern und zu stitzen.
Auch hier haben wir uns bei der Sitzung am 29. April 2023
entsprechend positioniert und hoffen auf eine Durchsetzung bis
Jahresende.

Noch immer steht das im Motorflug verwendete Avgas auf dem
Prifstand, weshalb wir nach wie vor in der , Task Force Flugbenzin”
der Bundeskommission Motorflug unter baden-wirttembergi-
scher Leitung aktiv sind. Die Task Force der Bundeskommission
steht in engem Kontakt mit Industrie und Benzinherstellern sowie
der Politik, um eine Alternative zum bisher verwendeten Avgas in
moglichst kurzer Zeit und auf flr europdische Piloten einfache
und erschwingliche Weise zu finden.

Die Diskussionsrunde am Stand des DAeC war ein weiterer
Schritt neben der mittlerweile doch breit angenommenen
UL-91-Initiative zur einfachen und legalen UmrUstung entspre-
chend qualifizierter Motoren und Flugzeugzellen.
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Trotz aller Herausforderungen blicken wir auf eine erfolgreiche
und sichere Saison im motorisierten Flug in Baden-Wdirttem-
berg zurlick und hoffen, dass dies auch in den kommenden
Jahren so bleibt. Der Austausch unter den Piloten im Land soll
weiter gefordert werden, damit der Blick Uber den Tellerrand
gewahrt bleibt.

MODELLFLUG

VON HANS DEUSCHLE

In den vergangenen Jahren
hat sich im Modellflug einiges
geandert:  Kennzeichnung
am Modell, Registrierung,
EU-Drohnenverordnung, Ver-
bandsbetriebserlaubnis usw.
Es wird immer umfangreicher
und schwieriger fir Neuein-
steiger. Gut, dass es Vereine
und unseren Verband gibt,
die dabei helfen und unter-
stutzen.

Was viele nicht wissen: ob-
wohl es eine EU-Verord-
nung gibt, sollte man sich
vor Antritt einer Reise zum
Modellfliegen nach zum Beispiel Osterreich oder Frankreich
nach den aktuellen Regeln erkundigen (Kompetenznachweis
al/a3, usw.)

Aktion Rookie

Der BWLV bot erneut den sogenannten ,Rookie” an: ein preis-
wertes Einsteigermodell, das insbesondere dem Nachwuchs
den Modellflug nahebringen soll. Die dritte Aktion der Rookies
war im Frhjahr abgeschlossen, bis vor Kurzem kamen noch
Nachfragen dazu. Der Rookie ist ein Dauerbrenner geworden,
und er ist gut angekommen: 600 Stick sind jetzt in Baden-Wrt-
temberg im Umlauf. Inzwischen hatte man nochmals 200 Stlick
(Mindestbestellmenge) anbieten und eine vierte Aktion starten
konnen. Leider fehlt es derzeit trotz Bemihungen an Sponso-
ren, denn die Kostengrenze von zehn Euro sollte nicht Uber-
schritten werden — dies ist nur mit Subventionen maglich. Falls
sich ein Sponsor findet, gibt es hierzu weitere Berichte im adler.
Es ist wichtig, die Jugend fir die Fliegerei zu gewinnen, denn
ohne Nachwuchs haben die Vereine keine Zukunft. Wir mussen
alles daran setzen, die Jugend zu motivieren — der Rookie war
hierfir der Anfang.

Zurzeit sind wir an der Vorbereitung fir einen Nachfolger des
Rookies. Er wird etwas groBer, geplant ist er fir das Frahjahr
2024. Ziel sollte sein, die Bauzeit von zwei Stunden nicht zu tber-
schreiten und im preislichen Rahmen des Rookies zu bleiben.

Spitzensport
Im Modellflug dauert die Saison bis Ende Oktober. Bekannt ist

mir die Teilnahme von BWLV-Modellfliegern bei Welt- und Europa-
meisterschaften. Die Ergebnisse standen bis Redaktionsschluss
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noch nicht fest, aber sie werden in den nachsten adler-Ausga-
ben bekanntgegeben.

Freiflug

Dieser Bericht umfasst den Zeitraum zwischen August 2022
und Juli 2023.

Im siegreichen Team der Magnetflieger F1E bei der Europameis-
terschaft 2022 in Rumanien waren Florian Winker, Alexander
Winker und Kristin Winker (alle MFSJ Spaichingen) dabei. Bei
der Europameisterschaft F1ABC 2022 in Nordmazedonien er-
reichte das deutsche Team den dritten Rang, unter anderem mit
Volker Bajorat (LSV RoBfeld Metzingen) und Bernhard Schwen-
demann (FG Schorndorf).

Bei der Deutschen Meisterschaft Freiflug-Ebene 2022 war das
baden-wirttembergische Team mit Frank Adametz, Volker
Bajorat und Dietrich Sauter wiederum in F1A erfolgreich. In
der Damenwertung bei der Hangflug-Meisterschaft F1E siegt
Kristin Winker. Die Saalflugmeisterschaft 2023 fand im Juni in
Ingolstadt statt: Uwe Bundesen (FG Offenburg) gewann gleich
in zwei Klassen: FIM und TH30. Julius Rosenkranz wurde
F1M-Juniorenmeister, Youssef Mghari siegte in F1IM-L, beide
von der FG Offenburg.

Insgesamt finden in Baden-Wirttemberg jedes Jahr vier Wett-
bewerbe Freiflug-Ebene statt (zwei in Osterhofen/Metzingen,
einer in Ammerbuch/Herrenberg, ein Uhu-Wettbewerb in
Welzheim/Schorndorf), dann zwei F1E-Hangflug-Wettbewerbe
am Himmelberg/Metzingen und ein Saalflug-Wettbewerb in
Schorndorf. Am Himmelberg konnte im April das 50-jahrige
Jubildum mit insgesamt 100 Wettbewerben gefeiert werden.
Die Organisatoren des LSV RoBfeld Metzingen wurden dafur
vom DAeC mit dem , Otto-Lilienthal-Diplom” ausgezeichnet.

Alle Welt- und Europameisterschaften 2023 im Freiflug werden
erst nach Redaktionsschluss dieses Berichts stattfinden, die
Ergebnisse werden nachgereicht.

Drohnen/Fesselflug

Matthias und Angelika M&bius sind mit der Jugendarbeit in der
Modellfluggruppe Ostalb Elchingen sehr aktiv. Das Flaggschiff
sind die Fliegermadchen mit inren Drohnenballen. Drohnenballe
sind Renndrohnen, die durch ein ballférmiges Gitter eingehllt
sind. Das neueste Projekt ist Fliegen nach Musik. Eigentlich
wurden die Drohnenbaélle flr eine Sportart entwickelt, das
Drone-Soccer, in der FAl unter FOA zu finden. Ganz neu im
Drohnensport ist der Einsatz von programmierbaren Drohnen.

Weiter sind die Ostélbler auch im Fesselflug aktiv. Seitdem man
in Fesselflugzeugen Elektromotoren einsetzen kann, sind diese
ideal fUr die Arbeit an der Schule geeignet. In Zusammenarbeit
mit der Zukunftsakademie in Heidenheim werden Nurflligel-
modelle gebaut. Zudem fihren die Elchinger einmal jahrlich
einen Feriennachmittag flr Schiler und einen Fliegertag im
Rahmen eines Kinderfestes durch und sind bei regionalen
Messen und Schulveranstaltungen vertreten.

Ausblick

Leider sind es immer weniger Modellflugsportler, die an Wett-
bewerben teilnehmen, die Veranstalter verzeichnen von Jahr
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zu Jahr weniger Zulauf. Dies hat wohl verschiedene
Ursachen. Noch bleibt abzuwarten, wie sich die Situation
entwickelt.

Zum Schluss noch eine Bitte: Seit Jahren ist der Fachausschuss
Modellflug im BWLV unterbesetzt. Unser Team braucht drin-
gend Verstarkung, darum freuen wir uns Uber alle, die bei uns
mitmachen wollen — bitte meldet euch bei mir (deuschle@
bwlv.de). Bei dieser Gelegenheit machte ich mich bei meinem
Team recht herzlich bedanken.

Denkt bitte an die BWLV-Mitgliederversammlung am 29. Okto-
ber in Stuttgart: Ich wirde mich sehr freuen, wenn ich dort
etliche Modellflieger begriiBen kénnte. Bleibt weiterhin ge-
sund und erfreut euch an unserem Modellsport.

FALLSCHIRMSPORT

VON ROBERT FROESCHLE

Die Saison 2023 begann
fir den Fallschirmsport
sehr durchwachsen, war
doch das Wetter das gan-
ze Frihjahr hindurch sehr
regnerisch und auch sonst
nicht sehr angenehm far
Luftsportler. Mitte Mai war
dann Besserung in Sicht
und die Saison konnte
beginnen.

Sportlich startete das Jahr
mit einem Rekord aus der
vergangenen Saison, noch
im November 2022 konn-
ten 80 Frauen in interna-
tionaler Zusammensetzung in Eloy (Arizona) den bisherigen
Rekord flr die groBte Freefly-Formation (2016, 65 Springerin-
nen) brechen.

Des einen Saisonstart ist des anderen Saisonende: Am 2. April
konnte sich Reinhold Haibel die Vizeweltmeisterschaft in der
Herrenwertung im Para-Ski sichern, in der Master-Wertung
reichte es sogar fir die Goldmedaille. Die deutsche Mann-
schaft konnte die Teamwertung ebenfalls fir sich entschei-
den.

Ebenfalls im April wurden zwei weitere Weltrekorde aufge-
stellt, die Skydivers over sixty (SOS) sprangen am 15. April eine
Formation mit 101 Springern und krénten die Veranstaltung
einen Tag spater noch mit einem 95er-Sequential mit zwei
Punkten — ebenfalls Weltrekord.

Vom 19. bis 22. April wurde in Liptovsky Mikulas/Slowakei die
Weltmeisterschaft im Indoor-Skydiving ausgetragen, bei der die
deutschen Athleten starke Leistungen zeigten. So errang zum
Beispiel das Team , Windobona Berlin Flytopia” in der Disziplin
Dynamic flying den dritten Platz. In der Disziplin Formation
Skydiving 4-way open belegte das Team ,Jochen Schweizer
Arena Airfource” einen hervorragenden finften Platz.
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Direkt im Anschluss, am 21. und 22. April, konnten im
Deutschland-Cup die deutschen Zielspringer den Sieg in der
Teamwertung fir sich reklamieren.

Im Mai wurde in Neustadt-Glewe die ISSA Speed Skydiving
World Series 2023 ausgetragen, bei der Marco Hepp
mit 512,70 Stundenkilometern einen starken ersten Platz
belegte.

Im August stehen dann noch die Deutsche Meisterschaft im
Fallschirmspringen in Saarlouis-Diiren (FSZ Saar) sowie die
DM Fallschirmformation in Remscheid an. Sportlich dirfte
sich die Saison damit langsam ihrem Ende zuneigen. Ich
wuinsche allen Sportlerinnen und Sportlern weiterhin eine
erfolgreiche Saison, always blue skies and happy landings.

AUSBILDUNG

VON HARALD OLSCHLAGER

Im Berichtsjahr sind wir in
der Ausbildung endlich
wieder zu den eingespiel-
ten Ablaufen zurlckge-
kehrt — aber einige Losun-
gen, die wir wahrend der
Pandemie einfihren muss-
ten, haben den Weg in die
Regelabldufe geschafft.
Unser oberstes Ziel in der
FUhrung der ATO war es in
den vergangenen beiden
Jahren stets, die Auswir-
kungen auf unseren Ausbil-
dungsbetrieb so klein wie
maoglich zu halten.

Wir mussten die Voraussetzungen fir die Fluglehrer und
Ballonlehrer schaffen, dass keiner seine Berechtigung auf-
grund der Pandemie verliert. Zusatzlich sollte die Ausbildung
unseres Nachwuchses so ungestort wie moglich weiterlau-
fen. Das haben wir sehr gut hinbekommen! Aber hier waren
wir in einem sehr hohen MaBe von unseren Fluglehrern und
Vereinsausbildungsleitern in den Vereinen abhangig. Unsere
Bezirksausbildungsleiter haben im Zusammenspiel mit den
Mitarbeitern in der Geschaftsstelle ganze Arbeit geleistet.
Hier hebe ich besonders die gute Unterstitzung durch Klaus
Hallmayer und die unermudliche Arbeit von Bernd Heuber-
ger hervor.

Wichtig ist fir uns auch die groBartige Unterstiitzung unserer
Arbeit durch den Prasidenten und die Mitglieder des Vorstan-
des. Ohne diese Unterstitzung ware so eine erfolgreiche
Arbeit in der Ausbildung nicht moglich!

Doch ich mochte auch unsere Landesluftfahrtbehorde lobend
erwahnen. Hier finden wir stets ein offenes Ohr und auch
die notwendige Hilfe bei unseren Problemen. Es ist fest-
zustellen, dass die Behorde immer wieder an die Grenzen
des Machbaren geht, um uns zu helfen — vielen herzlichen
Dank dafir!
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Badisch-Pfalzischer Flugsportverein e.V.

Dieser Flugsportverein hat bisher im Motorflug eine eigene,
sehr groBe ATO betrieben. Nun wollte der Verein seine ATO
aufgeben und mit seiner Ausbildung unter das Dach der
ATO des BWLV schlipfen.

Wir haben die Ausbildung vollstandig Ubernommen. Dazu
mussten wir unsere HandbUlcher erganzen, weil der Verein
auBerhalb der ATO eine theoretische Ausbildung durchfiihrt.
Der Verein hat dann auch seine interne Verwaltung auf
Vereinsflieger.de umgestellt.

Die Einarbeitung in unsere Handbicher und die Einflihrung in
das Arbeiten mit dem Vereinsflieger hat einen sehr groBen
Einsatz aller Beteiligten in der Ausbildung des BWLV erfordert.
Daflir bedanke ich mich bei Oliver Bucher, Joachim Dopf
und Bernd Heuberger!

Bei den Absprachen mit dem BPFV hatten wir noch einige wich-
tige Punkte zu klaren und abzusprechen. Das groBte Problem
war die Durchfihrung von Fluglehrer-Lehrgangen: Wir fihren
in der ATO ganz bewusst zentrale Lehrgange durch, wahrend
der BPFV bislang auf vereinsinterne Lehrgange gesetzt hat.

Es ist nun vollbracht und wir winschen uns, dass die Mitglie-
der des Badisch-Pfalzer Flugsportvereins sich unter dem Dach
unserer ATO wohl fuhlen - herzlich willkommen!

Theorieangebot im Internet - Lernplattform

Nach dem groBen Erfolg des kleinen Buches ,Segelfliegen
Grundausbildung” machten sich bundesweit rund 40 erfahrene
Fluglehrer daran, die Theorie, die uns die SFCL vorschreibt, zu
Uberarbeiten und flr alle kostenlos im Internet anzubieten.
Unter dem Link https://Awww.segelfliegengrundausbildung.de
ist dies zu finden. Es waren auch einige Fluglehrer aus dem
BWLV daran beteiligt. Fir ihren groBartigen Einsatz beranke ich
mich recht herzlich!

Dabei wurde aber nicht nur die Theorie Ubersichtlich aufge-
arbeitet, sondern flr die Fluglehrer gibt es auch noch Beispiel-
prasentationen. Zusatzlich haben die Teams auch den Fragen-
katalog des DAeC bearbeitet und angepasst.

Im November vergangenen Jahres wurde nun ein weiterer
Schritt in Richtung eines modernen Lernens mit der Unter-
stltzung zeitgemaBer Technologie gegangen: Das Projekt
.e-Learning” wurde in einem Probebetrieb im BWLV getestet
und dann ab Dezember bundesweit eingefihrt. Wir waren
sehr stolz, dass wir flr den Probebetrieb ausgewahlt wurden.
Es zeigt uns wieder, wo wir mit unserer Ausbildung stehen
und wie sie bundesweit gesehen wird.

Leider fehlen im Moment noch die Fragen aus dem Fragen-
katalog des DAeC. Die Fragen sind zwar fertig, durfen aber
aufgrund bestehender Vertrage noch nicht auf der Plattform
veroffentlicht werden.

Beim Fragenkatalog werden nur noch 50 Prozent der Fragen
veroffentlicht. Dies hat aber keinen Einfluss auf die Ausbildung,
da die nicht veréffentlichten Fragen den gleichen Stoff wie die
veroffentlichten abfragen — eben nur mit einer anderen Frage-
stellung.
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https://www.segelfliegengrundausbildung.de

Handbiicher (BHB, AHB und die THB)

Diese Unterlagen der ATO sind die Grundlage und Richtschnur
unseres Handelns, und sie sind stets in der aktuellen Version im
Vereinsflieger zu finden. Bei Fragen und Unklarheiten sollte man
immer in den aktuellen Handblchern aus dem Vereinsflieger
nach einer Antwort suchen. Wegen vieler Anfragen haben wir
bereits eine groBe Anzahl an Merkblattern erstellt, die bei
besonderen Fragen helfen.

Nutzt bitte diese umfangreichen Informationen, wenn Fragen
zur Ausbildung auftreten. Ein Blick in die Vorschriften hilft auch.
Bitte versucht, eure Fragen mithilfe dieser Unterlagen zu beant-
worten, bevor die Fragen an uns gestellt werden. Wir haben oft
viele Anfragen zu beantworten, sodass die Antworten dann
leider etwas langer dauern.

Auffrischungsschulungen

Die Pandemie hat uns gezwungen, ein neues Format flr die
vom Gesetzgeber vorgeschriebenen Auffrischungsschulungen
zu entwickeln. Mit Unterstitzung und Zustimmung unserer
Behdrde konnten wir in den vergangenen zwei Jahren ein
Online-Konzept aufbauen, das auf sehr breite Zustimmung
bei unseren Fluglehrern gestoB3en ist.

So konnten wir im Berichtsjahr wieder nahezu 400 Fluglehrern
die Mdglichkeit bieten, ihre Lehrberechtigung zu erhalten.
Dabei ist es erstaunlich, dass sich auch Teilnehmer weit (iber die
Grenzen unserer ATO hinaus an diesen Schulungen beteiligten.
Dies ist auch darauf zurlickzufihren, dass wir Vortragende mit
sehr gutem Ruf in der Fliegergemeinde gewinnen konnten und
kdnnen. Damit bieten wir immer wieder eine niveauvolle
Schulung an, die dem Ruf unserer ATO gerecht wird.

Fir den Herbst und fir das nachste Jahr laufen bereits die
Planungen, auch hier werden wir wieder Online-Schulungen
anbieten. Die Anmeldung lauft wieder Uber den Vereinsflieger.

Luftsport-Trainingszentrum und
Leistungszentrum Klippeneck

Der BWLV will die Attraktivitat des Klippenecks weiter erhdhen und
hat ein Luftsport-Trainingszentrum aufgebaut (siehe die Berichte
im adler). Um hier auch Uberregionale Ausbildungen im Sinne der
SFCL rechtlich gesichert anbieten zu kénnen, haben wir an dem
Standort eine eigenstandige ATO gegriindet. Auch im Bereich
Ultraleicht wurde dazu eine weitere Flugschule aufgebaut.

Bitte nutzt das Angebot und unterstitzt das Luftsport-
Trainingszentrum auf dem Klippeneck!

Zentrale Ausbildungslehrgénge

Ausbildungslehrgang fiir UL-Fluglehrer

Im Berichtsjahr wurden im Mai 2022 in Walldorf (EDGX) und im
Oktober 2022 in Herrenteich (EDEH) UL-Fluglehrer-Lehrgange
mit jeweils zehn Teilnehmern durchgefiihrt. Diese Lehrgange
werden flir Fluglehrer mit einer Lehrberechtigung aus den
Vorschritten FCL und SFCL angeboten.

2024 sind wieder zwei Lehrgange geplant, einer auf dem

Klippeneck und einer in Walldorf. Diese Lehrgange werden im
adler rechtzeitig ausgeschrieben.
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Ausbildungslehrgange fiir FI(S)

Im Berichtsjahr konnten wir bei den FI(S)-Lehrgangen wieder
unseren gewohnten Rhythmus mit den Theorie-Lehrgangen im
Frihjahr und der Praxis im September auf dem Klippeneck
durchfiihren. Wir konnten 16 neue Segelfluglehrer ausbilden.

Hier gilt mein Dank den Theorie- und Praxisausbildern und den
Vereinen, die uns mit Schulungsflugzeugen geholfen haben,
den Lehrgang erfolgreich abzuschlieBen.

Fur 2024 werden wir im November 2023 im adler einen neuen
FI(S)-Lehrgang ausschreiben. Meldeschluss wird der 15. Januar
2024 sein.

Ausbildungslehrgang fiir FI(A)/CRI

Wir hatten in diesem Jahr elf neue Teilnehmer fir den FI(A)
Lehrgang sowie einen Teilnehmer eines friiheren Lehrgangs, der
ebenfalls in diesem Jahr seine Ausbildung beenden konnte. Die
Praxis hat im Mai 2023 in Aalen-Elchingen (EDPA) statt-
gefunden. Des Weiteren hatten wir drei CRI-Teilnehmer, die alle
ihren Lehrgang erfolgreich beenden konnten. Auch die Praxis
fur die CRI(A)-Teilnehmer fand im Mai 2023 in Aalen-Elchingen
statt. Die Theorie wurde flr beide Lehrgange auf dem Klippen-
eck abgehalten. Erstmals wurde in Kooperation mit der Motor-
flugschule Hahnweide eine Cessna fir die Trudeleinweisungen
verwendet.

Wir werden flr das Jahr 2024 wieder jeweils einen FI(A)- und ei-
nen CRI-Lehrgang anbieten. Die Theorie wird aller Voraussicht
nach auf dem Klippeneck stattfinden. Wir kdnnen 2024 maximal
16 FI(A)-Teilnehmer und acht CRI-Teilnehmer in unserem Lehr-
gang aufnehmen und hoffen, dass sich viele Piloten unserer Mit-
gliedsvereine fUr eine Fluglehrerausbildung begeistern werden.

TECHNIK

VON MATTHIAS BIRKHOLD

Technische Lehrgdnge

Die Technischen Lehrgange
des BWLV konnten nach
Beendigung der Corona-
Auflagen ohne Einschran-
kungen erfolgreich auf dem
Klippeneck  durchgefihrt
werden. Erstmals mussten
wir den Motorenwart-Lehr-
gang M2 in Ammerbuch fur
E-Klasse Motoren mangels
Teilnehmerzahl  absagen.
Vermutlich ist dies dem

i : Trend in den Vereinen ge-
schuldet von den blsher|gen FSchIepp Motorflugzeugen zu
modernen Ultraleichtflugzeugen umzusteigen.

Tagung Technik im Marz 2023
Erstmals seit Ende der Pandemie fand im Maéarz 2023 in den

Raumen des Aeroclubs Stuttgart wieder eine sehr gut besuch-
te Tagung Technik statt. Das Anmeldeverfahren wurde diesmal
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Uber den Vereinsflieger durchgefiihrt, um eine bessere
Planung bei der Teilnehmerzahl zu erreichen — dies hat sehr
gut funktioniert.

FUr die einzelnen Themen hatten verschiedene Fachreferenten
zugesagt. Jutta Scholz referierte Gber das seit Marz 2022 gul-
tige Handbuch des BWLV-CAO-Betriebes und ein neues
EASA-Meldeportal, Franz Nathrath Uber Neuerungen bei den
Rettungsfallschirmen und Herbert Egger Uber Anderungen bei
den Startwinden.

Den Hauptvortrag hielt Marcel Wunderlich, Betriebsprifer des
BWLV von der AuBenstelle Stuttgart des Luftfahrt-Bundesamtes
(LBA). Er referierte Uber das Thema Lufttichtigkeitspriifungen,
Instandhaltungen und dazugehorige Belegunterlagen. Dabei
erlduterte er dem Auditorium die Dokumentation anhand von
Beispielen und der Rechtslage sowie den passenden Definitio-
nen aus der Verordnung. Unterstitzt wurde er durch den Leiter
der LBA-AuBenstelle Stuttgart, Bernd Eckart.

Zum Abschluss erging der Appell an alle Vereine, jeweils recht-
zeitig genligend technisches Personal ausbilden zu lassen, da-
mit es hier in den nachsten Jahren nicht zu Engpassen kommt.

Vielen Dank an den Aeroclub Stuttgart, der schon seit Jahren
seine Raumlichkeiten fur Veranstaltungen des BWLV zur Verf(-
gung stellt, sowie an alle Referenten, die mit ihren kompeten-
ten Vortragen zu einem gelungenen Programm beigetragen
haben.

Nationaler Betrieb

Die Umstellung unser CAMO in eine CAO fiur die EASA-Luft-
fahrzeuge hat in den Jahren 2021 und 2022 stattgefunden.
Dies war mit sehr viel Aufwand verbunden, ist uns aber gut
gelungen. Nun ist die Umstellung der nationalen CAMO in eine
nationale CAO erforderlich. Davon betroffen sind die wenigen
Einzelstlicke und ,, Oldtimer” (Annex I). Dazu mussen, wie schon
bei den EASA-Luftfahrzeugen, Verfahrensanweisungen erstellt,
Prifformulare geandert und eine neue Handbuchausgabe erar-
beitet werden.

Digitalisierung in der Technik

Bei einem Audit der LBA-AuBenstelle Stuttgart wurde bean-
standet, dass die vorhandenen Lebenslaufakten in der BWLV-
Zentrale nicht feuerfest gelagert werden. Um die mehr als
1.000 aktiven Akten und das umfangreiche Archiv sicher auf-
zubewahren, werden diese nun digitalisiert. Die Digitalisierung
aller Akten wird etwa eine Jahresnachprifperiode andauern.
Wahrend dieser Zeit wird es schon die ersten Tests mit einzelnen
Prifern geben, um die ARC-Unterlagen digital als Sammel-PDF
an den BWLV einzusenden. Diese Dokumente werden im
Anschluss digital weiterverarbeitet und archiviert. Die Menge
an vorliegenden Dokumenten ist gewaltig, aber immerhin
liegen bis heute schon rund 100.000 Papierseiten in digitaler
Form vor.

Nicht nur die Umstellung auf digitale Dokumente, sondern
auch die Arbeitsweisen mussen in diesem Projekt mitberUck-
sichtigt werden. So wird in dieser Zeit auch die Hardware in
der Zentrale auf die anfallenden Arbeiten angepasst. Durch
die Digitalisierung wird ein wichtiger Grundschritt in die Zu-
kunft gelegt.
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Anleitungen/Arbeitsanweisungen Themen Technik

Schon seit einiger Zeit stellt der Technische Betrieb des BWLV
Anleitungen bzw. Arbeitsanweisungen zu den wichtigsten The-
men in der Technik auf der BWLV-Homepage zur Verfligung.
Diese erganzen das Handbuch unseres CAO-Betriebes an den
Stellen, an denen nicht mehr alle Details aufgenommen werden
durften. Die Anleitungen werden sehr gut angenommen — dies
hat uns motiviert, weitere Anleitungen zu erstellen und online
anzubieten. Diese sind zu finden unter www.bwlv.de (= Techni-
scher Betrieb — Anleitungen).

Personalzuwachs

Seit Umstellung vom CAMO- auf den CAQ-Betrieb und durch
die notwendige digitale Verarbeitung der Lebenslaufakten ist
der Arbeitsaufwand im Technischen Betrieb erheblich gewach-
sen. Damit auch zukinftig alle anfallenden Arbeiten in der
Technik sicher und zuverlassig erledigt werden kénnen, wurde
personell aufgestockt. Der BWLV begriiBt Silvan Meckelnburg
aus Grabenstetten als neuen hauptamtlichen Mitarbeiter in der
Abteilung Technik. Er begann vor 25 Jahren mit der Segelfliege-
rei und ist als Betriebswirt, Leichtflugzeugbauer sowie Prifer fir
Segelflugzeuge und Motorsegler bestens fiir die Aufgaben im
Technischen Betrieb geeignet.

Dank

Wie jedes Jahr wieder — und man kann es gar nicht oft genug
wiederholen — mdchten wir uns ganz herzlich bei all unserem
Prifpersonal, bei den Lehrgangsleitern und Referenten der
Technischen Lehrgange sowie bei dem gesamten Techni-
schen Personal in den Vereinen ganz herzlich fir ihren uner-
mudlichen Einsatz und flr die allzeit gute Zusammenarbeit
bedanken.

FRAUENSPORT

VON BEATE REIN

Auch 2023 gibt es aus dem
Bereich Frauensport einiges
zu berichten.

Gestartet sind wir mit dem
bundesweiten Hexentreffen
vom 3. bis 5. Februar in
Diez. Uber 70 Luftsport-
lerinnen waren aus allen
Teilen der Bundesrepublik
angereist, um sich nach
zweijahriger  pandemie-
bedingter Pause wieder
personlich zu treffen. Es
gab spannende Vortrage
: und viel Gelegenheit, Ein-
drucke und Ermnerungen aus dem vergangenen Jahr und
Plane fur die anstehende Saison auszutauschen.

Die erste Sitzung des Bundesausschusses Frauen und Familie
(BAFF) unter der Leitung der neuen Vorsitzenden Dr. Sybille
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Krummacher fand im Vorfeld des Hexentreffens in Diez statt.
FUr die Frauenbeauftragten der Lander galt es, sich kennen-
zulernen und erste Ideen zu entwickeln. Im Laufe des Jahres
fanden dann mehrere Online-Meetings statt. Aus einem
Ideenpool heraus wird der BAFF im Laufe der Zeit konkrete
Handreichungen, Leitfaden bzw. Empfehlungen erarbeiten.
Unter anderem wurde die aktuelle Bezeichnung , Frauen und
Familie” als nicht mehr zeitgemaRB kritisiert. Es herrschte
Einigkeit, dass sich die Arbeit des Ausschusses grundsatzlich
auf eine weiter gefasste Perspektive wie ,Diversitat” oder
. Vielfalt” beziehen sollte. Die Gewinnung und Reprasentanz
weiblicher Mitglieder auf allen Ebenen steht aber im Vorder-
grund, sodass sich der Ausschuss zunachst in ,Bundesaus-
schuss Fliegende Frauen” umbenennen wird, was auch eine
Beibehaltung der Abkirzung BAFF als etablierte Marke er-
maoglicht.

Auch die baden-wirttembergischen Luftsportlerinnen trafen
sich. Am 11. Februar hieB es fur sie , Herzlich Willkommen
zum Hexentreffen in Blaubeuren”. Hohepunkt des Treffens
waren verschiedene Vortrage. Cornelia Schaich referierte
Uber die Segelflug-Weltmeisterschaften der Frauen, die im
Vorjahr in Husbands Bosworth/GroBbritannien stattgefunden
hatten, und Ulrike Franz berichtete Uber die Aktivitaten der
Women Soaring Pilots Association (WSPA). Die WSPA halt
regelmaBig Treffen und Flugwochen fir Segelfliegerinnen
aus aller Welt ab. 2023 fand dieses vom 3. bis 7. Juli auf
dem Ubersberg statt.

Im Rahmen des IGC Plenary Meetings im Marz 2023 in
Kopenhagen erhielt Conny Schaich, Segelflug-Weltmeisterin
der Standardklasse und IGC Champion Pilot of the Year
2022, den World Soaring Cup Uberreicht. Herzlichen Gliick-
wunsch!

Auch bei den diesjahrigen Segelflug-Weltmeisterschaften der
Frauen in Garray/Spanien im Juli waren unter den zehn deut-
schen Teilnehmerinnen in Katrin Senne und Cornelia Schaich
Pilotinnen aus Baden-Wlrttemberg vertreten.

Unter der Uberschrift ,Zum Nachahmen empfohlen” fand
ich im Aerokurier 2/23 einen Artikel Uber das ,Do-not-fol-
low-me”-Fahrrad des LSV Kreis Segeberg, kurz , Pipimobil”
genannt. Seit das Fahrrad existiert, missen die Pilotinnen
nicht mehr als Anhalterinnen auf den Lepo warten oder lan-
ge Wege vom Start zum Vereinsheim zurlcklegen, um ihre
.personliche Flugvorbereitung” abzuschlieBen — sie kénnen
ganz einfach mit dem Rad fahren. Eine tolle Idee und ein
Mosaikstein auf dem Weg zu einem frauenfreundlichen Flug-
betrieb!

Ich freue mich, dass es gelungen ist, das nachste bundesweite
Hexentreffen nach Baden-Wirttemberg zu holen. Unter der
Regie des Dr. Angelika Machinek Fordervereins flr Frauen-
segelflug (AMF) wird es vom 26. bis 28. Januar 2024 in Kirch-
heim/Teck stattfinden. Schon heute herzliche Einladung
dazu!

Ich wiinsche uns allen noch viele schone Flige in dieser
Saison, denn was gibt es Schoneres, als ab und zu ins Cockpit
zu steigen, die Haube zu verriegeln und fir einige Zeit den
irdischen Problemen zu entfliehen? Den Kopf freikriegen,
sich ablenken, wo geht das besser als in der Luft?
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LUFTSPORTJUGEND

VON TIM STEINER

Nachdem unser Vorjahres-
bericht noch in Teilen von
Corona gepragt war, konn-
ten wir dieses Jahr wieder
zum gewohnten Rhythmus
zurtickkehren und der Luft-
sportjugend ein vollwertiges
Programm anbieten.

Veranstaltet von der Jugend
der Fliegergruppe Schwa-
bisch Gmuund, fand zu
Beginn des Berichtszeit-
raums das Landesjugend-
treffen auf dem Hornberg
statt. Dort wurde auch die
é’ Landesjugendversammlung
I A durchgefihrt.

Im Rahmen unseres Gipfeltreffens in Rottenburg fanden die
Bezirksjugendleiterwahlen statt. Durch die Wahl durften wir
Jana Kostritza (Stellvertretende Bezirksjugendleiterin Nord-W(rt-
temberg), Maximilian Hansel (Bezirksjugendleiter Sid-Wirt-
temberg), Pirmin GroB (Stellvertretender Bezirksjugendleiter
Std-Wirttemberg), Jens Kammerer (Bezirksjugendleiter Nord-
baden) und Jonas Kihn (Stellvertretender Bezirksjugendleiter
Stdbaden) als neue Mitglieder im Fachausschuss Jugend
begrliBen. Bei den beiden ausgeschiedenen Mitgliedern Sarah
Muffler und Stefan Weippert méchte ich mich an dieser Stelle
noch einmal ausdrtcklich fir ihr Engagement im Fachausschuss
Jugend bedanken.

In Absprache mit dem Fachausschuss Ausbildung konnten wir
in Dennis Muff einen kommissarischen Sachbearbeiter Ausbil-
dung benennen. Dennis wird, dhnlich wie die Sachbearbeiter in
den unterschiedlichen Sparten, die Belange der Jugend im
Fachausschuss Ausbildung vertreten.

Seit Beginn des Kalenderjahres 2023 ist der BWLV Mitglied im
Wirttembergischen Landessportbund (WLSB) und im Badischen
Sportbund Nord (BSB). Dies bietet uns in der Jugendarbeit viele
Maoglichkeiten. So nahmen wir zu Beginn des Jahres an der
Tagung der Verbande des wirttembergischen Sportbundes teil.
Dies gab uns die Moglichkeit, den BWLV als Neuling im Sport-
bund vorzustellen, zu reprasentieren und Einblicke in die
Jugendarbeit der anderen Verbande zu bekommen.

In Bezug auf die Veranstaltungen konnten wir wieder voll-
standig zum Normalbetrieb zurlickkehren. Nachdem leider
im vergangenen Jahr das BWLV-Streckenfluglager (Strela)
mangels Teilnehmern ausfallen musste, konnte es dieses Jahr
stattfinden und war im Gegensatz zum Vorjahr sehr gut
besucht.

Durch die bereits im Vorjahr geplante Verlegung des Strecken-

fluglagers von der Hahnweide auf das Klippeneck konnten wir
dieses Jahr auch zum ersten Mal ein Streckenfluglager auf dem
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Segelfluggelande Klippeneck durchfiihren und so die dort vor-
handene Infrastruktur nutzen. Unsere Veranstaltungen wie die
Jugendlager, die Jugendleiterlehrgénge, das Ballon-Pfingstlager,
das Leibertinger Jugendvergleichsfliegen und das Fly-In wurden
ebenfalls wieder erfolgreich durchgefihrt.

Der Fachausschuss Jugend wird sich im Herbst zur Herbsttagung
treffen und das kommende Jahr planen. AuBerdem veranstaltet
der BWLV die diesjahrige Herbsttagung der Luftsportjugend des
Deutschen Aeroclubs in der Sportschule in Ruit bei Stuttgart
und wird dort wieder die Belange der Jugendarbeit in Baden-
Waurttemberg vertreten. Des Weiteren werden hierbei die Wahlen
fur die neue Bundesjugendleitung stattfinden.

Neben den Veranstaltungen arbeitet der Fachausschuss Jugend
auch an mehreren Fachthemen. Um die Jugendarbeit weiterhin
zu digitalisieren, wickeln wir seit vergangenem Jahr das Anmel-
deverfahren Uber Vereinsflieger.de ab. AuBerdem sind wir wei-
ter dabei, viele Prozesse in der alltaglichen Jugendarbeit zu
standardisieren und zu digitalisieren, um die Effizienz und die
Qualitat des Angebots weiter zu steigern. Zusatzlich stehen wir
weiterhin den Jugendlichen bei dem Thema sexualisierte Ge-
walt mit zwei geschulten Ansprechpartnern zur Verfligung und
planen, im kommenden Jahr weitere Krafte auszubilden.

Ich bedanke mich vor allem bei den Mitgliedern des Fachaus-
schusses Jugend, bei den vielen ehrenamtlichen Helfern in den
Vereinen, beim Vorstand des Hanns-Kellner-Gedachtnisfonds
und der Konsul Hellmut Niethammer Stiftung fir die Unterstdt-
zung der Jugendarbeit im BWLV recht herzlich.

PRESSE- UND

OFFENTLICHKEITSARBEIT
VON VOLKER RATH

Der Luftsport meldet sich
eindrucksvoll zurtick, und
das auf allen Kanalen. Was
der BWLV und seine Verei-
ne in diesem Jahr in der
Offentlichkeitsarbeit  auf
die Beine gestellt haben,
kann sich mehr als sehen
lassen. Die Pressespiegel
und anderen Medienaus-
wertungen waren voll mit
Beitragen aus allen unse-
ren Sparten. Nach der Co-
rona-Eiszeit sind wir offen-
sichtlich wieder richtig auf
Touren gekommen. Vielen
Dank dafur!

Offentlichkeitsarbeit auf Papier oder digital? Diese Frage ist uns
dabei oft untergekommen. Ich finde, sie ist falsch gestellt. Die
Antwort darauf kann nur lauten: sowohl als auch. Entsprechend
haben wir unser Seminar auf dem Klippeneck ausgebaut, auch
dank der Expertise von Christian Mannsbart vom DAeC. Erstmals
fand die etablierte Fortbildung zweitagig statt, als Presse- und
Social-Media-Schulung. Das hat offenbar einen Nerv getroffen.
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Praktisch alle Teilnehmer — teils aus Bayern und sogar aus Nieder-
sachsen angereist — waren an beiden Tagen mit dabei. Da bereits
Anfragen fur ein weiteres Doppelseminar vorliegen, denken wir
an eine Wiederholung direkt im kommenden Winter.

Digital oder Print? Auch beim adler haben wir nun eine Alter-
native, zumindest in Form eines Zusatzangebots. Mit der Marz-
Ausgabe wurde erstmals Uber das Portal Yumpu eine zusatzliche
elektronische Version angeboten, die sich auch an kleineren
Bildschirmen wie dem des Smartphones bequem lesen lasst.
Das erhoht auch unsere Reichweite. Im Moment sammeln wir
Erfahrungen und Meinungen, sind aber froh, ein zeitgemaBes
Gesamtpaket anbieten zu kénnen. Wohin hier die Reise lang-
fristig geht, werden wir sehen.

Seit Februar gibt es die gedruckte Ausgabe auf zertifiziertem
Recycling-Papier, was nicht nur langfristig hilft, die Kosten im
Rahmen zu halten, sondern auch die Umwelt schont. Der Qua-
litat tat dies keinen Abbruch; ich musste schon sehr genau hin-
schauen, um den Unterschied Uberhaupt feststellen zu kénnen.

Uberhaupt Klimaschutz: Luftsport geriet hier zuletzt ins mediale
Interesse, praktisch alle Vereine erhielten dazu Anfragen. Hier
zahlt sich ein Landesverband aus, um im Zweifelsfall nicht nur
professionell reagieren, sondern auch mit einer einheitlichen
Stimme sprechen zu kénnen.

Mit Freude haben wir festgestellt, dass unsere Vereine wieder
direkte Offentlichkeitsarbeit in Form von Veranstaltungen auf die
Beine stellen. Das Angebot von Werbematerialien und unseren
Imagefilmen wurde gut nachgefragt. Auch der BWLV war selbst
prasent, etwa mit einem Stand auf der AERO und mit einem
Infotag fUr die Prasidien der Sportbtinde WLSB und BSB Nord im
Juni auf der Hahnweide — aus unserer Sicht waren beide Veran-
staltungen ein Erfolg. Als neue Mitglieder in der groBen Familie
der Landessportverbande haben wir damit unsere Visitenkarte
abgegeben, getreu einem alten Leitsatz der PR-Branche: Offent-
lichkeitsarbeit fangt immer zuhause an!

NATUR, UMWELT

UND WINDENERGIE
VON HANSJORG JUNG

Nach wie vor ist meine
Tatigkeit ~ Uberwiegend
durch diejenigen Wind-
kraftplanungen gepragt,
bei denen Vorranggebiets-
planungen und Bauge-
nehmigungen die Belan-
ge des Luftsports und des
Modellflugs  tangieren.
An zahlreichen Flugplat-
zen im Land wurden in
unterschiedlichen Planungs-
stadien die Absichten der
Planungstrager analysiert
und in Zusammenarbeit
mit den Flugplatzbetrei-
bern Stellungnahmen er-
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arbeitet und an die Vorhabenstrager und die Genehmigungs-
behorden herangetragen.

Im Gegensatz zu herkdmmlichen Luftfahrthindernissen — wie
zum Beispiel hohen Bauwerken — bilden Windenergieanlagen
durch die Drehung des Rotors in alle Richtungen einen dynami-
schen Wirkzylinder. Bis heute wurden leider die sich fir den
Luftverkehr ergebenden Risiken nicht systematisch aufgearbei-
tet und durch geeignete Abstandsregelungen unter anderem zu
Flugplatzen beseitigt.

Landes- und bundesweiter Zubau

Die Ausschreibung fir Windenergieanlagen an Land zum
1. Mai 2023 wurde von den Marktteilnehmern nicht ausge-
schopft. Von den 127 Geboten gingen finf Zuschlage nach
Baden-Wurttemberg. Im ersten Halbjahr 2023 wurden bundes-
weit 331 Anlagen mit einer Nennleistung von 1.565 MW
zugebaut, davon acht in Baden-Wirttemberg. Da 198 Anlagen
stillgelegt wurden, ist der Nettozubau mit nur 133 Anlagen zu
beziffern. Der Bestand zum 30. Juni 2023 betragt 28.517 Anla-
gen. Davon entfallen 783 auf Baden-Wrttemberg.

Regionalverbande

Der Schwerpunkt der Windkraftplanungsaktivitaten liegt der-
zeit bei den zwolf Regionalverbanden in Baden-Wirttemberg.
Deren Aufgabe ist es, Flachenkulissen fir die Windenergie zu
erarbeiten. Das Flachenziel 1,8 Prozent fir die Windkraft soll bis
2025 erfolgen, unterstltzt durch entsprechenden Personalauf-
bau in den Regionalverbdnden. Das Flachenziel gilt nicht fdr
jede Gemeinde im Einzelnen, sondern flir den gesamten Regional-
verband. Im ersten Halbjahr 2023 haben die Regionalverbande
in nichtoffentlichen Verfahren mit den Kommunen Uber die
geeigneten Windflachen verhandelt.

Der Regionalverband Alb Neckar hat von April bis Mai 2023 eine
freiwillige 6ffentliche Beteiligung durchgefihrt. Interessierte —
und damit auch Flugplatzbetreiber — hatten die Mdglichkeit,
sich frihzeitig in den Planungsprozess einzubringen.

RECHTLICHER RAHMEN

Die sechs verschiedenen NfL-Abstandsregelungen zu Flugplatzen
beinhalten nicht die Flugzeugschleppstrecken, Segelfluglibungs-
raume, Kunstflugraume, usw. Diese Uber die NflL-Regelung
hinausgehenden Luftraumanspriiche sollten daher maoglichst
friih beim Regionalverband angemeldet werden.

In der Region Nordschwarzwald , Neckar-Alb und Ost-Wirttem-
berg wurden in Informationsveranstaltungen Hinweise an die
Vereine gegeben, um bereits jetzt im nichtéffentlichen Verfah-
ren die Luftraumanspriche darzulegen und zu begrinden.

Flugplatz Walldiirn

Die Planungen fur die funf Windkraftanlagen befinden sich
nunmehr im achten Jahr. GemaB friherer Stellungnahme der
Luftfahrtbehdrde von 2017 ist das Vorhaben in unmittelbarer
Nahe des Verkehrslandeplatzes aus luftrechtlicher Sicht nicht
genehmigungsfahig. Die Stellungnahme der Luftfahrtbehorde
zu diesem Vorhaben, das funf Windrader umfasst, wirft Fragen
auf. Der Windpark wurde mit einer 530-seitigen immissions-
schutzrechtlichen Genehmigung vom Landratsamt Mosbach
bewilligt. Dagegen sind jedoch derzeit drei Klageverfahren an-
hangig, bei denen es unter anderem auch um Fragen der Flug-
sicherheit geht, die aus Sicht des Flugplatzbetreibers und des
BWLV bedroht ist.

Flugplatz Leutkirch

Die Plane der EnBW, im Gegenanflug vier Windrader zu bauen,
wurden aufgegeben, nachdem sich die Luftfahrtbehérde den
Bedenken des Flugplatzbetreibers angeschlossen hatte.

AbschlieBend stellt der BWLV fest, dass der Verband keine
Rechtsberatung in Windkraftplanungsverfahren fir die Vereine
durchfiihren wird. Die Einschaltung einer Rechtsanwaltskanzlei
ist die Voraussetzung fUr eine qualifizierte Durchsetzung der
luftsportlichen Interessen. Abgesehen davon konnen betroffene
Vereine sich aber jederzeit an den Verband wenden, wenn sie
Hilfe und Unterstltzung bei der Wahrung ihrer Interessen brau-
chen (jung@bwlv.de). Diese leisten wir in der Sache gerne.

RUNDFLUGE: WAS IST ERLAUBT -

UND WAS NICHT?

Schon seit Jahren beschaftigt sich
die Fliegergemeinde mit dem Thema
Rundfliige — im adler sind dazu immer
wieder Beitrage erschienen, und
auch die Landesluftfahrtbehérden
haben teilweise Leitfaden erarbeitet.
Der folgende Beitrag soll helfen, das
schwierige Thema fiir die Luftsport-
ler erneut verstandlich zu machen.
Zugleich wirft der Verfasser Jérg Ep-
pers, Justiziar des Luftsportverban-

des Rheinland-Pfalz, einen kritischen
Blick auf die aktuelle Rechtslage.

Man stelle sich einen normalen Sonntag
auf dem Flugplatz vor. Die Sonne scheint,
und der Flugbetrieb brummt. Manche
Wanderer sind unterwegs und steuern
den nachsten Flugplatz an, zur Rast oder
als Zwischenziel. Manch einer, vielleicht
ein Anwohner aus dem nachsten Ort,
hat personliche Verbindungen zum Flug-
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sportverein, man kennt sich. Man moch-
te die Gegend auch (noch) mal von oben
sehen.

Vor der EU-Verordnung 965/2012 hatte
niemand einen Gedanken verschwendet
und den Gast in das nachste verfligbare
Flugzeug gesetzt — flr einen Unkosten-
beitrag, versteht sich. Der Verein konnte
daran ein paar Euro verdienen und der
Pilot Starts und Stunden sammeln.
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Nach der Verordnung 965/2012 aus dem
Jahr 2012 sollte es damit erst mal vorbei
sein. Die Rundfllge sollten nur noch von
Berufspiloten ausgefiihrt werden ddrfen.
Ein Aufruhr ging durch die Fliegerwelt.
Fir die Vereine, die auf Rundflige — sei
es aus finanziellen Grinden, sei es zur
Gewinnung von Mitgliedern — angewiesen
waren, war dies eine schwierige Situati-
on. Mit der Verordnung 379/2014 erfolg-
te im Jahr 2014 eine Nachbesserung.
Manche Vereine verzichteten auf Rund-
flige, manche ignorierten die neuen
Regelungen ganzlich oder behalfen sich
durch kreative Regelungen.

Wenn nun ein typischer Flugsportverein
bei Rundfligen alles richtig machen
mochte, gibt es einige Dinge zu beachten.
Die einschlagigen Regelungen finden sich
in EU-Verordnungen, Anderungsverord-
nungen,  Durchflihrungsverordnungen
und deren Anderungsverordnungen -
ein Puzzlespiel. Es ist nicht einfach den
Uberblick zu bekommen. Zudem sind
weitere Rechtsgebiete betroffen, zum
Beispiel das Gewerberecht, Wettbe-
werbsrecht oder Versicherungsrecht.

Gewerblich
oder nicht gewerblich?

Im Mittelpunkt steht die Frage, ob ein
Rundflug gewerblich oder nicht gewerb-
lich durchgefihrt wird. Im deutschen
Recht ist der Begriff gewerblich mit nach-
haltiger Gewinnerzielungsabsicht ver-
knUpft. Das europaische Recht tickt jedoch
anders. Denn ein Luftverkehrsbetrieb ist
nach europaischem Recht bereits dann
gewerblich, wenn Fluggaste, Fracht oder
Post gegen Entgelt oder sonstige geld-
werte Vorteile transportiert werden.

Die Absicht dabei Gewinn zu erzielen,
spielt keine Rolle. Entscheidend ist die
Gegenleistung, egal wie hoch und auf
welche Weise. Das flhrt in der Konse-
guenz dazu, dass alle Gastflige gegen
Entgelt zunachst einmal dem gewerb-
lichen Luftverkehr zugeordnet werden.

Dabei spielt es keine Rolle, ob es sich um
Motor-, Hubschrauber- oder Segelflug bzw.
Ballonfahrt handelt. Lediglich Ultraleicht-
Flugzeuge genieBen eine Sonderstellung,
da diese ausschlieBlich deutschem Recht
unterfallen. In der luftrechtlichen Fachlite-
ratur wird dem europaischen Begriff , Ent-
gelt” zwar teilweise eine andere Bedeu-
tung zugemessen, im Hinblick auf die
Gesetzessystematik und den Wortlaut
der Vorschrift sind diese Deutungsversuche
jedoch mit Vorsicht zu genieBen.
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Wer wird als
~Fluggast” definiert?

Der Begriff ,Fluggast” wird weit ausge-
legt. Dazu gehoren alle Personen an
Bord, denen keine konkrete Funktion im
Cockpit oder Service zugewiesen ist.
Somit kann auch ein Fliegerkollege aus
dem gleichen Club ,Fluggast” sein. Der
Ausbildungsbetrieb ist von diesen Rege-
lungen nicht betroffen.

Die Trennlinie zwischen Flugausbildung
und Gastfligen sollte klar sein, beson-
ders bei ,Schnupperflug-Aktionen” in
Vereinen, die Interessierten das Fliegen
naherbringen wollen. Flugausbildung er-
fordert einen Ausbildungsvertrag mit
formalen Voraussetzungen in einer Flug-
schule, bei dem Flugschiler mit einem
Lehrer fliegen.

Flugschller der BWLV-ATO werden zudem
nach spezifischen und qualitatsorientier-
ten Regeln ausgebildet. Flugschiler dur-
fen das Flugzeug aktiv steuern, ohne eine
Fluglizenz zu haben. Fluggaste hingegen
durfen nicht am Steuer mitwirken. Auch
nicht, wenn es sich um sogenannte Ein-
fihrungsflige handelt. Bei Einflhrungs-
fligen handelt es sich um die zulassige
Variante zur Durchflhrung von entgeltli-
chen Gastflligen, mit denen Vereine um
neue Mitglieder werben dirfen.

Diese Unterscheidung hat Auswirkungen
auf den Versicherungsschutz, welche im
ungunstigen Fall die Eintrittspflicht kom-
plett ablehnt (wenn zum Beispiel die not-
wendige Lizenz nicht vorhanden ist) oder
bei unbeschrankter Haftung nur bis zur
vereinbarten Deckungssumme leistet.

Dies kann sowohl fur Vereine als auch far
Piloten und Ausbilder von existenzieller
Bedeutung sein. Daher sollten Schnup-
perschuler im Ausbildungsbetrieb grund-
satzlich als Flugschudler angemeldet sein
und es sollte in den Mitgliedsvereinen
des BWLV eine Vereinsmitgliedschaft be-
stehen. Handelt es sich bei den Schnup-
perfligen um Gastflige im Sinne von
entgeltlichen Einflhrungsflligen, sind
zudem die Voraussetzungen an die
Durchfiihrung von Einfihrungsfligen zu
beachten, bei denen ein Gast selbst nicht
ans Steuer darf. AuBerhalb dieser zwei
Varianten ist die Gefahr sehr groB3, dass
es sich bei ,Schnupperfligen” um eine
unzulassige gewerbliche- oder Ausbil-
dungstatigkeit handelt.

Werden Fluggaste entgeltlich und somit
gewerblich transportiert, bendtigt der

Bei Gastflligen gilt es, genau hinzuschauen,
ob der Flug gewerblich ist und ob die
erforderlichen Berechtigungen vorliegen

Pilot eine Berufspilotenlizenz oder eine
vergleichbare Berechtigung — und der
Unternehmer, welcher die Rundflige
durchflhrt (also der Verein) in der Regel
eine gewerbliche Betriebserlaubnis. Bei-
des liegt, wenn Luftsportvereine Rund-
flige anbieten, im Regelfall nicht vor.

Was bei unentgeltlichen
Rundfliigen gilt:

Unentgeltliche Rundfliige sind grund-
satzlich nicht gewerblich und bendtigen
weder eine Berufspilotenlizenz noch einen
gewerblichen Luftverkehrsbetrieb (CAT-

Betrieb). Nach der EU VO 2011/1178

mussen die Gastflugpiloten allerdings

gewisse Flugerfahrungen nachweisen:

1. LAPL(A): Maximal vier Personen an
Bord, mindestens zehn Stunden als
PIC auf Flugzeugen oder TMG
(Ausnahme: wenn vorher Inhaber
eines ATPLA, MPLA, CPLA oder PPLA
(EU VO 2019/1747), dann geht es
auch ohne)

2. LAPL(H): Maximal vier Personen
an Bord

3. PPL(A): keine besonderen
Anforderungen

4. PPL(H): keine besonderen
Anforderungen

5. BPL: keine besonderen
Anforderungen

6. SPL: Zehn Stunden und 30 Starts
als PIC und ein zusatzlicher
Befahigungsnachweis (durch
einen FI-S)

Die Lizenzen LAPL(S) und LAPL(B) gibt es
nicht mehr. Hier gelten fir die unentgelt-
lichen Rundfllige die Regeln fur den SPL
bzw. BPL. Fir den unentgeltlichen Rund-
flug im Segelflug wird somit eine Befahi-
gungsuberprifung mit Fluglehrer beno-
tigt. Diese beinhaltet insbesondere die
Instruktion des Gastes in das Verhalten
bei Notsituationen. Dazu gehdren zum
Beispiel Kenntnisse Uber die Funktions-
weise der Gurte, den Haubennotabwurf,
Notausstieg und die Bedienung des
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Fallschirms. Die Befahigungsutberprifung
bestatigt der Fluglehrer im Flugbuch des
Piloten.

Was bei entgeltlichen
Rundfliigen gilt:

Demgegentiber sind entgeltliche Rundfli-
ge — wie oben ausgefihrt — generell ge-
werblich. Der EU-Verordnungsgeber hat
in seiner Verordnung aus 2014 allerdings
drei Ausnahmen zugelassen. Dazu gehé-
ren im Wesentlichen Fliige auf Kostentei-
lungsbasis (1), Wettbewerbsflige oder
Schauflige (2) und Einflhrungsflige (3).

Variante 1:

Rundfllige von Personen auf Kostentei-
lungsbasis erfordern, dass die ,direkten
Kosten” von allen Insassen des Flug-
zeugs, einschlieBlich des Piloten, geteilt
werden, und die Anzahl der Personen,
die die direkten Kosten teilen auf sechs
begrenzt ist. Mit den direkten Kosten
sind die Selbstkosten gemeint.

Schaut man sich die Definition in der
EU-Verordnung fir die Variante 2 an,
dann muss man wohl im Umkehrschluss
von den direkten Kosten noch die jahrli-
chen Kosten in Abzug bringen. Denn
nach Auffassung des Verordnungsgebers
haben die jahrlichen Kosten keinen direk-
ten Zusammenhang mit den Rundfliigen.

Unter ,Teilen” wird Uberwiegend die
Aufteilung nach gleichen Teilen verstan-
den. Jedenfalls ist man bei gleichmaBiger
Aufteilung der Kosten auf der sicheren
Seite. Weder Verein noch Pilot durfen
aus dem Rundflug Gewinn erzielen.

Das Landesverwaltungsamt Thiringen
definiert die direkten Kosten in seinem In-
formationsschreiben vom 7. November
2019 (Hinweise zur Rechtslage bei Befor-
derung von Fluggasten gegen Entgelt)
wie folgt: Die , direkten Flugkosten” sind
Ublicherweise die reinen Charter-Kosten,
beziehungsweise bei Luftfahrzeugen im
Eigentum des Piloten die direkten Be-
triebskosten (Benzin, Ol) des betreffenden
Fluges sowie die unmittelbar mit diesem
Flug zusammenhangenden Nebenkosten
(Landegebuhren, etc.), welche durch die
Anzahl aller Insassen des Luftfahrzeuges,
einschlieBlich des Piloten geteilt werden.

Beispiel: zwei Insassen (Pilot und Gast),
Charter-Kosten: 180 Euro, Landegebuh-
ren 20 Euro, Gesamtkosten 200 Euro:
Kostenanteil Fluggast: 100 Euro, Kos-
tenanteil Pilot; 100 Euro, Gesamtkosten:
200 Euro.
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Unter bestimm-

- ten Vorausset-
zungen ist die
Mitnahme-‘von
Passagieren kein

. Problem

Variante 2:

Bei Wettbewerbsfligen oder Schauflu-
gen beschrankt sich die Gegenleistung
auf die Deckung der direkten Kosten und
einen angemessenen Beitrag zu den
jahrlichen Kosten sowie auf die Deckung
von Preisen, deren Wert einen von der
zustandigen Behorde festgelegten Wert
nicht Gbersteigen darf. Wettbewerbsfli-
ge sind Flige, bei dem das Luftfahrzeug
in Rennen oder Wettbewerben wie auch
fur das Renn- oder Wettbewerbstraining
oder fUr den Flug zu oder von Renn- und
Wettbewerbsveranstaltungen eingesetzt
wird.

Schaufliige bezeichnen jeden Flug, der
ausdricklich zum Zweck einer Darbie-
tung oder der Unterhaltung bei einer an-
gekindigten offentlichen Veranstaltung
(zum Beispiel Tag der offenen Tir, Flug-
tag) durchgefihrt wird; einschlieBlich
Fligen, bei denen das Luftfahrzeug far
das Showflug-Training oder den Flug zu
und von der angekindigten Veranstal-
tung eingesetzt wird. Fllige mit der Moti-
vation, Gewinn zu erzielen, sind bei
Wettbewerbsveranstaltungen oder Flug-
veranstaltungen maglich.

Im Gegensatz zu der Variante eins wer-
den hier die jahrlichen Kosten des Flug-
zeuges (zum Beispiel Versicherungskos-
ten) explizit miteinkalkuliert. Die maximal
abrechenbaren Kosten werden von der
Erlaubnisbehdrde festgelegt.

Variante 3:
Eine weitere Ausnahme gilt fur Einflh-
rungsfliige, Flige zum Zwecke des Ab-

setzens von Fallschirmspringern, Flige
zum Schleppen von Segelflugzeugen
oder Kunstfltge.

Diese mussen entweder von einer ATO
(und mit einer gemaB der Verordnung
Nummer 1178/2011 erteilten Genehmi-
gung) oder von einer ,,mit dem Ziel der
Forderung des Flugsports oder der Frei-
zeit-Luftfahrt errichteten Organisation”
durchgefihrt werden. Gemeint sind
Luftsportvereine, welche in der Satzung
eine entsprechende Zielrichtung besitzen.

Vorausgesetzt wird weiter, dass ,das
Luftfahrzeug von der Organisation auf
der Grundlage von Eigentumsrechten
oder einer Anmietung ohne Besatzung
betrieben wird, der Flug keinen auBer-
halb der Organisation verteilten Gewinn
erwirtschaftet und solche Flige bei
Beteiligung von Nicht-Mitgliedern der
Organisation nur eine unbedeutende
Tatigkeit der Organisation darstellen”.

Fir die Luftsportvereine sind insbesondere
die Einfihrungsfllige interessant, da diese
keinen Kostendeckel erhalten haben und
der Pilot sich nicht an den Kosten beteili-
gen muss. Einfihrungsfliige missen am
selben Flugplatz oder Einsatzort beginnen
und enden. Eine Ausnahme gilt lediglich
fur Ballonfahrten und Segelflug.

Einfihrungsflige dirfen nur nach Sicht-
flugregeln durchgefihrt werden und
mUssen von einer verantwortlichen Per-
son beaufsichtigt werden. SchlieBlich
darf es sich nur um einen Rundflug von
kurzer Dauer handeln.
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Der Begriff kurze Dauer wird vom Bun-
desministerium fir Verkehr und digitale
Infrastruktur in seinem Leitfaden , Flie-
gen gegen Entgelt”, Stand 15. Mai 2018
wie folgt erlautert: ,Die Flugdauer ist
vom Betreiber des Luftfahrzeugs festzu-
legen. Hierbei ist dem Zweck eines Ein-
fuhrungsfluges, der die Erfahrung des
Fliegens widerspiegeln soll, Rechnung zu
tragen. Daruber hinaus sollten die Art
des Luftfahrzeugs sowie die Ortlichen
Gegebenheiten angemessene Berlick-
sichtigung finden. Als Anhalt sollte die
Flugdauer bei motorgetriebenen Luftfahr-
zeugen circa 45 Minuten nicht (ber-
schreiten. Bei Segelflugzeugen und Bal-
lonen kann die Flugdauer aufgrund der
Wetterverhaltnisse und/oder des zur Ver-
fligung stehenden Landeplatzes hiervon
jedoch erheblich abweichen.”

Was gilt fiir UL?

Fir doppelsitzige sowie aerodynamisch
gesteuerte Luftsportgerate (Ultraleicht-
flugzeuge) sieht es noch mal ganz anders
aus. Fir diese gelten die europaischen
EASA-Regeln nicht. MaBgebend ist hier
insbesondere die LuftPersV. Lizenzrecht-
lich wird fur entgeltliche und unentgeltli-
che Rundflige mit Ultraleichtflugzeugen
der Eintrag einer Passagierberichtigung in
der Luftsportgerateflhrerlizenz vorausge-
setzt. Ein gewerblicher Luftverkehrsbe-
trieb muss nicht eingerichtet werden.
Wurde die Passagierberechtigung nicht
bereits aufgrund einer bestehenden Privat-
flugzeugfihrer- oder Segelfluglizenz bei
Scheinerwerb eingetragen, sind daflr
finf Uberlandflige mit Ausbilder erfor-
derlich, davon zwei Uber 200 Kilometer
mit Zwischenlandung.

Fliige im gewerblichen Bereich

Flige im gewerblichen Bereich sind mit
Privatpilotenlizenz nur in Ausnahmefallen
moglich. Diese wurden fir Inhaber des
SPL und des BPL mit den EU-Verordnun-
gen 2020/358 vom 4. Marz 2020 bzw.
2018/395 vom 13. Marz 2018 angepasst.

e Fir den SPL wird ein Mindestalter
von 18 Jahren gefordert, mindestens
75 Stunden Flugerfahrung und
200 Starts als PIC (Pilot in Command).

¢ Fir den BPL wird ein Mindestalter von
18 Jahren verlangt, sowie mindestens
50 Stunden und 50 Starts als PIC und
eine Befahigungstberprifung durch
einen Prifer (FE-B).

e Fir den LAPL(A) werden zehn
Flugstunden als PIC auf Flugzeug
oder TMG vorausgesetzt.
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Die gewerbliche Austibung von Gastflu-
gen ist fur Inhaber von PPL(A) und PPL(H)
weiterhin  nicht maoglich. Gewerbliche
Gastflige erfordern ein  gewerbliches
Luftfahrtunternehmen. Fir ein gewerbli-
ches Unternehmen setzt das EU-Recht
zahlreiche besondere Anforderungen vor-
aus, sei es die gewerbliche Betriebserlaub-
nis, einen verantwortlichen Betriebsleiter,
besondere technische Anforderungen
oder auch héhere Deckungssummen bei
der Haftpflichtversicherung.

Mochten Betreiber von Segelflugzeugen
oder Ballonen den gewerblichen Flugbe-
trieb aufnehmen, bedarf es (lediglich) einer
LErklarung” gegenlber der zustandigen
Behdrde, dass sie Uber die Befahigung
und die Mittel zur Wahrnehmung der
Verantwortlichkeiten verfligen.

Der Flugscheineintrag COM-OPS kenn-
zeichnete friher die Berechtigung zur
Teilnahme am gewerblichen Luftverkehr.
Dieser ist mittlerweile abgeschafft.

Warum ist es so wichtig, sich an
die Regelungen zu halten?

Sicherlich erscheint einem Privatpiloten
der Wust an Regelungen auf den ersten
Blick verstorend. Dennoch ist es unab-
dingbar, sich mit dem Thema auseinan-
derzusetzen.

Sollte es sich namlich herausstellen, dass
es sich bei dem Rundflug um einen ge-
werblichen Gastflug gehandelt hat und
weder die erforderliche Lizenz, noch die
erforderliche Erlaubnis vorliegt, sind die
rechtlichen Folgen erheblich: Ohne Lizenz
keine Versicherung, bei der Kasko droht
dem Verein ein Totalausfall. Gewerbli-
cher Flugbetrieb durch den Flugsportver-
ein ohne gewerbliche Betriebserlaubnis
ist mit einem BuBgeld bis zu 50.000 Euro
bedroht.

Wie kann ein Luftsportverein
sich nun bei dieser Gemengelage
bestmaoglich absichern?

Zunachst einmal sollte der Luftsportver-
ein sicherstellen, dass die Rundflige im
Rahmen der gesetzlichen Rahmenbedin-
gungen (Kostenteilung, Wettbewerbs-
und Schauflige, Einfihrungsflige) mit
dem daflr vom Verein vorgesehenen Flug-
gerat stattfinden (Passagierhaftpflicht-
versicherung vorhanden? Technischer
Zustand bekannt?).

Was helfen die besten Regeln, wenn die
Rundflugpiloten diese nicht kennen? Die

Fluggaste sollten im Zweifelsfall natirlich
auch bestatigen koénnen, dass es sich
zum Beispiel um einen entgeltlichen Ein-
fahrungsflug im Rahmen der Mitglieder-
werbung gehandelt hat oder um einen
Rundflug auf Kostenteilungsbasis, bei dem
nur die direkten Kosten abgerechnet
werden und der Pilot seinen Kostenanteil
Ubernimmt. Im Nachhinein oder im Scha-
denfall wird der zuféllig vorbeikommen-
de Fluggast dies namlich im Zweifel nicht
bestatigen wollen.

Um nicht eine Abmahnung wegen Ver-
stoBes gegen das Wettbewerbsrecht zu
riskieren und um die Motivation fir zum
Beispiel den Einfihrungsflug nicht zu
konterkarieren, sollte die Vereinswer-
bung wohllberlegt sein. In keinem Fall
sollte der Verein wie ein gewerbli-
cher Betrieb um Gastfliige buhlen.
Besser ist es, die Werbung komplett auf
Mitgliederwerbung umzustellen.

Noch besser ware es allerdings, wenn der
EU-Verordnungsgeber zur Vermeidung
von Unklarheiten und rechtlicher Risiken
klarstellen wirde, dass steuerlich beguns-
tigte Organisationen (gemeinniitzig aner-
kannte Luftsportvereine) ihre Rundflige
grundsatzlich nicht gewerblich auslben.
Denn gemeinn(itzige Vereine durfen keine
Gewinne erwirtschaften und stellen dem-
nach keine Konkurrenz fur die gewerbliche
Fliegerei dar. Damit waren alle Gastfllige
der meisten Flugsportvereine nicht gewerb-
lich, sodass es auf die oben genannten und
nicht unkomplizierten Ausnahmerege-
lungen nicht mehr ankdme.

Text: Jorg Eppers, Justiziar und Rechts-
anwalt Luftsportverband Rheinland-Pfalz
Fotos: Maike Hecht, Wilhelm Eimers,
Jorg Eppers

Mit freundlicher Genehmigung
des Magazins LuftSport,
Ausgabe Juni/Juli 2023

“« Allgemeines 19



SOMMEREMPFANG AM FLUGHAFEN STUTTGART

GUTE GESPRACHE IN LOCKERER ATMOSPHARE

Ende Juli hatte der Flughafen Stuttgart
(STR) zu seinem Sommerempfang
eingeladen. Wichtige Entscheidungs-
trager aus Politik, Wirtschaft und
Gesellschaft waren dieser Einladung
gefolgt. BWLV-Prasident Eberhard
Laur und BWLV-Geschéaftsfiihrer
Klaus Michael Hallmayer nutzten
die Gelegenheit, um in angenehmer
Atmosphdre Gesprache zu fiihren
und fiir die Belange des Luftsports
zu werben.

Das Treffen, das ganz im Zeichen der
Vernetzung steht, fand nunmehr zum
zweiten Mal auf der Besucherterrasse
bei herrlichem Ausblick auf den Flug-
betrieb statt.

Baden-Wirttembergs Verkehrsminister
Winfried Hermann, der auch Aufsichts-
ratsvorsitzender der Flughafen Stuttgart
GmbH ist, war neben etlichen Abgeord-
neten aus Bund und Land sowie einigen
Vertretern der angrenzenden Kommunen,
der Behorden sowie zahlreicher anderer
Organisationen vor Ort. Er stellte erneut
das Nachhaltigkeitskonzept des Flug-
hafens vor, das vorsieht, die Emissionen
im Flughafenbetrieb bis 2040 auf Null zu
reduzieren. Zum Anspruch des Airports
gehore in diesem Zusammenhang auch,
nachhaltige Losungen fur den Luftver-
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kehr wie Wasserstoffantriebe und erdol-
freies Kerosin zu fordern, so Hermann.

Uberdies verwies der Minister darauf,
dass der Flughafen Stuttgart erneut sehr
erfolgreich gewirtschaftet habe. Die Mit-
arbeiter hatten dazu entscheidend bei-
getragen — diese wirden am Flughafen
gute Bedingungen vorfinden. Das zeige
der Umstand, dass der Flughafen Stutt-
gart immer wieder zu den besten Arbeit-
gebern der Region gewahlt werde.

Dies bestatigten auch die beiden
Flughafen-Geschaftsfiihrer Ulrich Heppe
und Carsten Poralla. Der Flughafen stehe
gut da, auch mit den Passagierzahlen sei
man sehr zufrieden.

Bei sommerlichen Temperaturen gab es
indessen nicht allzu ausfuhrliche Reden.
Stattdessen hatten die Gaste ausrei-
chend Gelegenheit, miteinander ins
Gesprach zu kommen.

BWLV-Prasident Eberhard Laur ergriff die
Gelegenheit, um sich mit zahlreichen
anderen Gasten zu unterhalten. So gab
es unter anderem einen sehr konstruk-
tiven Dialog mit dem Verkehrsminister
Winfried Hermann, bei dem Laur viele
Anliegen des Luftsports vorbringen und
sich intensiv mit dem Minister austau-
schen konnte.

Weiterhin gab es aber auch die Chance
zu Gesprachen mit wichtigen Vertretern
der Landesluftfahrtbehdrden, darunter
Robert Hamm, Leiter des Referats 46.2
(Luftverkehr und Luftsicherheit) im Re-
gierungsprasidium Stuttgart.

Dadurch war es maglich, die Interessen
der Luftsportler zu artikulieren und ein
gutes Miteinander mit verschiedenen
Entscheidungstragern zu pflegen.

Text: Simone Burkle
Fotos: Klaus Michael Hallmayer

Auch Flughafen-Geschéftsfiihrer Ulrich Heppe und Robert Hamm, Leiter des Referats 46.2
(Luftverkehr und Luftsicherheit) im Regierungsprasidium Stuttgart, nahmen sich Zeit fiir
einen konstruktiven Austausch mit BWLV-Prasident Eberhard Laur (v.r.)




BUNDESAUSSCHUSS UMWELT UND NATUR

NEUE VORSITZENDE GEFUNDEN

Lange wurde im DAeC nach einem
neuen Vorsitz fiir den Bundesaus-
schuss Umwelt und Natur (BAUN)
gesucht. Nun hat sich die Prasidentin
des LSV Sachsen Manuela Andrich
bereit erklart, das Ehrenamt zu uber-
nehmen. Die offizielle Ernennung wird
voraussichtlich bei der nachsten Haupt-
versammlung im Herbst erfolgen.

Die promovierte Luftfahrt-Ingenieurin
Manuela Andrich interessiert sich beruf-
lich und privat fur Umwelt- und Natur-
schutzthemen. , Ich setze mich dafur ein,
dass nicht nur meine Kinder, sondern die
gesamte nachwachsende Generation
die Schonheit der Natur erleben darf”,
beschreibt die 47-jahrige Dresdnerin ihre
Motivation. ,,Mir und vielen meiner
Vereinskameraden bereitet die negative
Entwicklung des Klimas groBe Sorgen.
Deshalb mdchte ich gemeinsam mit an-

deren Flugsportlern Uberlegen, wie wir
unseren Beitrag zum Naturschutz leisten
konnen. Der BAUN bietet eine gute Platt-
form, dieses Wissen im DAeC zu bin-
deln.” Die Managerin fur Luftfahrt-Inno-
vationsprojekte ist privat als Segel- und
Ultraleichtfliegerin aktiv.

Der Bundesausschuss Umwelt und Natur
im DAeC freut sich Uber aktive Beteiligung,
wer gerne Mitglied des Ausschusses
werden mochte, kann sich bei Karsten
Schroder, Referent Luftfahrttechnik und
Umwelt im DAeC, melden.

o Karsten Schroder ist erreichbar

per Mail unter k.schroeder@
daec.de oder telefonisch unter
0531/23540-40.

Text: DAeC
Foto: privat

VERANSTALTUNGEN IN FREUDENSTADT

EIN DISCUS ALS

Die Fliegergruppe Freudenstadt be-
teiligte sich nach dem groBen Erfolg
im Vorjahr auch dieses Mal wieder
am Freudenstadter Sommernachts-
fest und der ersten Stadt-Olympiade.
Der Verein nutzte die Veranstaltun-
gen als Plattform, um sich und den
Luftsport optimal zu prasentieren.

Wahrend sich die Vereinsmitglieder am
Samstagabend bis weit nach Mitter-
nacht beim Zapfen von Getranken
Ubten, wurde am Folgetag der Discus
der Fliegergruppe anlasslich der Stadt-
Olympiade aufgebaut. Dazu wurde ein
Geschicklichkeitsspiel angeboten: die
sogenannte , Kupfer-Musbach-Platz-
runde” — wer hierbei ohne Klingeln
durchkam, hatte sein Erfolgserlebnis.
Damit war der Stand der Fliegergruppe
eine von 18 Stationen, an denen die
Besucher ihre Geschicklichkeit testen
konnten.
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BLICKFANG

UMWELT

Manuela Andrich leitet kiinftig als
Vorsitzende den Bundesausschuss Umwelt
und Natur im DAeC (BAUN)

PR-ARBEIT

Discus-Hanger mit Botschaft: Die FG Freudenstadt nutzte die erste Stadt-Olympiade als
ideale Werbeplattform
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Der Discus der FG Freudenstadt war praktisch

durchgehend umlagert

Auch sonst wurde dem begeisterten Nach-
wuchs auf dem Marktplatz eine groBe
Sportpalette geboten. Am Getrankestand
ging es am Samstagabend schon mal rund,
als die Festbesucher ihre Durstloscher
bestellten. Dabei kamen die Mitglieder der
FG Freudenstadt kaum zum Ausruhen. Im
Prinzip war das fir sie bereits eine erste
Trainingseinheit fir den Deutschen Segel-
fliegertag, der am 4. November in Freuden-
stadt stattfinden wird.

Grof3e Resonanz beim Publikum

Unterhalb der Marktplatztreppen hatte
die Fliegergruppe ihren Discus-Hanger
mit der Aufschrift ,Freude an Freuden-
stadt” aufgestellt. Der dahinter platzierte
Discus erfreute sich groBer Beliebtheit
und wurde zeitweise formlich belagert —
die Vereinsmitglieder hatten allerhand zu
tun, um den geordneten Einstieg ins
Cockpit zu organisieren. Es gab leucht-

LUFTSPORTJUGEND

ende Kinderaugen, wenn die Cockpit-
haube geschlossen war und der Kniippel
betatigt werden durfte. Das freute auch
viele Eltern, die schon mal nach dem Weg
nach Musbach und dem Fluggeldnde
fragten.

Erstaunt waren viele Besucher auch, als
sie sahen, wie sich die Jugend des
Vereins engagierte. Selbst die Uberland-
flieger verzichteten an diesem Tag trotz
guter Ausgangslage in der 2. Segelflug-
Bundesliga auf ihre Starts. Im fernen
Oppenheim sicherte allerdings Pilot Martin
Haug der FG Freudenstadt doch noch zehn
Punkte — man blieb also im Rennen.

Engagement fiir die Stadt
demonstriert

Insgesamt war der Auftritt des Vereins
sehr gelungen. Die wichtigste Botschaft
der Fliegergruppe lautete: ,Wir sind

6. BWLV-JUGEND-FLY-IN AUF DEM WACHTERSBERG

DEN LUFTSPORT IN BESTFORM PRASENTIERT

S W, e g

A i g [© )

Eva Senne vom FSV Sindelfingeﬁ kam auf einen Besuch mit der JS3 vorbei

Bei den Veranstaltungen in
Freudenstadt gewann die
Fliegergruppe viele neue Fans
- darunter auch diesen kleinen
Besucher im Cockpit

dabei und engagieren uns fir unsere
Stadt”. Denn sehen und gesehen wer-
den ist in dieser schnelllebigen Zeit mit
ihrem groBen Freizeitangebot ein echtes
Argument. Der Zweite Vorsitzende Karl
Pfau hatte die Veranstaltung vorbildlich
vorbereitet, und mehr als 20 Mitglieder
der FG Freudenstadt waren mit Elan
dabei. Mehrere Tausend Besucher nah-
men den Segelflug als tolles Hobby wahr
— fur die Fliegergruppe Freudenstadt
quasi ein echter Versicherungsschutz,
wenn es um den Bestand des Luftsports
oder auch des Fluggelandes geht.

Text und Fotos: Lothar Schwark/red.

Auf dem Flugplatz Wachtersberg
fand kiirzlich die sechste Auflage des
BWLV-Jugend-Fly-Ins statt. Es gab
kein festes Programm und keinen
strikten Zeitplan, denn Hauptziel ist
ein lockeres und gemiitliches Zusam-
mentreffen von jugendlichen Luft-
sportlern aus Baden-Wiirttemberg.
Dennoch wurde viel geboten und
das Fly-In war mit mehr als 80 Teil-
nehmern und rund 25 Flugzeugen
sehr gut besucht.
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Im Laufe des Tages kamen zahlreiche
Teilnehmer auf dem Landweg, einige
auch Uber den Luftweg zum Wildberger
Flugplatz, und es fand ein reger Austausch
untereinander statt. Neue Kontakte wur-
den geknlpft und bestehende gepflegt.
Es waren Segelflug- und Motorflugpilo-
ten, aber auch Fallschirmspringer und
Ballonfahrer vor Ort.

Der Tag verging sprichwortlich wie im
Fluge. Vom Nachbarverein FSV Sindelfin-
gen stattete die 18-jahrige Eva Senne,
Segelfliegerin in dritter Generation, dem
Fly-In mit der JS 3 einen Besuch ab. EIf
Fallschirmspringer des FSC Calw spran-
gen Uber dem Flugplatz aus der Absetz-
maschine, um dann am Schirm einzu-
schweben.

Rundum stimmiges Programm

Am Abend bot Christian Hartmann in der
Pilatus B4 Segelkunstflug der Spitzen-
klasse, was nicht nur wegen der vielen
Kunstflugfiguren faszinierte, sondern auch
durch die an den Fligelenden befestigte
Pyrotechnik, die langgezogene Schweife
aus glitzernden Funken hinter sich her-
zog. Die Ballonfahrer konnten wegen
des Windes zwar nicht abheben, boten
aber als kronenden Abschluss ein Ballon-
glihen, umrahmt von den mit buntem
Licht angestrahlten Flugzeugen an der
Flightline.

Auch das , Drumherum” stimmte: Die
Besucher konnten sich an Flammkuchen
oder Gegrilltem sattessen und den Durst
stillen. Manche betatigten sich sportlich
und spielten auf dem Volleyballfeld mit.

Etliche Pokale fiir die Teilnehmer

Bei dem Treffen wurden mehrere Pokale
verliehen, unter anderem flr das alteste
Flugzeug, eine 1944 gebaute Piper L-4H
aus Tannheim. Einen weiteren Pokal gab
es fur die langste Anreise lber 504 Kilo-
meter mit dem Segelflugzeug: Der Pilot
war am Morgen in Markdorf mit einem
Arcus T gestartet und in reinem Segelflug
ohne Motor nach rund finf Stunden
Streckenflug vom Schwarzwald Uber die
Schwabische Alb bis zum Wachtersberg
geflogen.

Wie im Vorjahr ging ein Pokal an die
groBte Jugendgruppe: Dies war mit elf
Teilnehmern die Jugend des Flugsport-
vereins Sindelfingen aus Deckenpfronn.
Die gréf3te Anzahl an Vertretern eines
Vereins waren 15 Fallschirmspringer des
FSC Calw. Die langste Anreise im Motor-
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flug absolvierte Dennis Hermann von
Hannover aus (431 Kilometer).

Den coolsten Auftritt hatten die Balloner,
und zum schoénsten Flugzeug wurde die
Pilatus B4 geklrt, mit der Christian Hart-
mann das Segelkunstflug-Programm
durchfthrte. Die letzten Pokale gingen an
den jlngsten Lizenzinhaber mit 16 Jahren
im Segelflug sowie an den FSC Calw flr
den ersten Platz beim Volleyballturnier.

Gelungene Veranstaltung
Der Abend klang aus mit cooler Party

und Musik mit zwei DJs (Tim vom FSV
Sindelfingen und Dunsen aus Berlin).

. . . s
Die Teilnehmer konnten sich austauschen ks

und viel voneinander lernen

Auf dem Wachtersberg
war alles willkommen -
ob mit oder ohne Motor

Nach einer Nacht auf den von der Frei-
willigen Feuerwehr Wildberg bereitge-
stellten Feldbetten ging es am nachsten
Morgen nach einem gemeinsamen Friih-
stick fur viele Teilnehmer zum Fly-Out.

Jugendleiterin Helen Knab-Rieger freute
sich Uber die gelungene Organisation und
die Unterstlitzung der Jugendgruppe,
aber auch Uber das vom Verein entgegen-
gebrachte Vertrauen in die Jugend. Diese
hat wieder einmal bewiesen, dass sie
eine solch groBe Veranstaltung auf die
Beine zu stellen vermag.

Text: Armin Klos/red.
Fotos: Julius Hardecker, Karen Goller




VORSTANDSSITZUNG DES HANNS-KELLNER-GEDACHTNISFONDS IN RHEINSTETTEN

IM DIENSTE DER FLIEGER

Thorsten Kremer

Am 16. Juli 2023 fanden sich die
Vorstandsmitglieder des Hanns-Kell-
ner-Gedéachtnisfonds (HKF) zu ihrem
diesjahrigen Sommertreffen in Rhein-
stetten ein — dem Heimatflugplatz von
Roland Helfer, Erster Vorsitzender
der LSG Rheinstetten und HKF-Vor-
standsmitglied.

Der stellvertretende Vorsitzende des HKF-
Vorstands, Gerd Schitt, nahm online an
dem Treffen teil. Auf Einladung von Werner
Heidrich hatte Roland Helfer ein kleines
Rahmenprogramm flr den Tag zusam-
mengestellt. Treffpunkt war der Modell-
flugplatz des Vereins, bevor es zur
Besichtigung der in Rheinstetten statio-
nierten Elektrowinde ging, die auch im
Betrieb vorgestellt wurde. Dabei konnte
die Geschaftsflihrerin Barbara Kaiser so-
gar einen Start in einer DG 1001 T an
dieser Winde durchfihren.

Nach einem gemeinsamen Mittagessen
eroffnete Werner Heidrich die Versamm-
lung mit einem kurzen Abriss Uber die
Ereignisse seit der letzten Versammlung
und Barbara Kaiser informierte Uber die
bisher eingegangenen Forderantrage so-
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Der HKF-Vorstand beim Sommertreffen in Rheinstetten (v.l.): Roland Helfer, Dieter Riihle, Katja Nuoffer, Werner Heidrich, Barbara Kaiser,

wie weitere Anfragen auf Unterstltzung.
Jeder Antrag auf Nothilfe wird durchge-
sprochen und geprift. Der HKF hilft, wo
immer es geht, muss aber die Satzung
und die Vorgaben des Griinders berlick-
sichtigen. Leider kann nicht jeder Antrag
bedient werden, wenn er nicht die Vor-
aussetzungen zur Forderung erfillt. Den-
noch tut jede Ablehnung weh.

Unbiirokratische Nothilfe

Im Vordergrund standen die in diesem
Jahr die schon eingegangenen Nothilfe-
antrage. Sehr bewegend fir alle ist der
Fall eines jungen Flugschdlers aus Her-
renberg, der nach einer Corona-Infektion
an den Rollstuhl gefesselt ein vdllig
neues Leben flhren muss. Hier konnte
der HKF unbdrokratisch finanzielle Hilfe
leisten. Auch im Falle eines tddlichen
Absturzes mit einem UL hat der HKF
geholfen.

Sehr erfreulich ist, dass nach den Corona-
Jahren nun Ausbildungslager, Wettbewerbe
und Lehrgange wieder stattfinden. Viele
Antrage hierzu sind schon eingegangen,
etliche werden noch erwartet.

Mitgliedschaft im HKF bietet
viele Vorteile

Flr den HKF nach wie vor unverstandlich ist,
dass es leider immer noch Vereine gibt, die
keinen Antrag stellen und damit ihren Ju-
gendlichen einen Forderbetrag vorenthal-
ten. Der HKF appelliert deshalb eindringlich:
Nutzt die Moglichkeit der Forderung durch
den HKF. Eine Frist zur Einreichung der An-
trage gibt es nicht mehr. Dieser Aufruf geht
auch an diejenigen Vereine die noch kein
Mitglied im HKF sind, der Gemeinschaft
beizutreten und allen die Chance auf Unter-
stlitzung im Notfall zu geben sowie die
Jugendférderung zu erhalten — dies alles zu
einem geringen Jahresbeitrag von 5 Euro
pro Mitglied Uber 21 Jahre (unter dieser
Altersgrenze sind Jugendliche beitragsfreil).
Es gibt also viele gute Griinde fir eine Mit-
gliedschaft im Hanns-Kellner-Gedachtnis-
fonds, der einmalig in Deutschland ist.
0 Alle wichtigen Infos zum HKF
gibt es online unter www.hanns-
kellner-fonds.de.

Text: Werner Heidrich,
Erster Vorsitzender des HKF | Foto: HKF
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BESTE SPORTLICHE LEISTUNG

FAI EHRT BALLONFAHRER BENJAMIN EIMERS

Kénnen auf hdchstem Niveau gezeigt, so
gut wie seit Uber 30 Jahren nicht mehr.

Drei Podiumsplatze in fiinf
Gordon-Bennett-Rennen

Benjamin Eimers hat in finf Gordon-Ben-
nett-Rennen drei Podiumsplatze errungen.
AuBerdem halt er mehrere deutsche
Rekorde im HeiBluft- und Gasballonfah-
ren. Er ist Ausbilder und Prifer fir Heil3-
luft- und Gasballonfahrten. Er hat unter
anderem Maschinenbau und Informatik
studiert. Derzeit leitet er sein eigenes
Garten- und Landschaftsbauunterneh-
men. Er ist verheiratet und Vater von zwei
S6hnen. , Wir sind die Letzten, die heute
starten, aber kein Problem, wir holen die
anderen ein”, horte das Publikum auf
dem St. Galler Startplatz — prophetische
Worte von Benjamin Eimers.

Sein Vater Wilhelm Eimers erhielt das
Montgolfier-Diplom bereits 1994 fiir seine
beste Leistung im Gasballon 1993.

Herzlichen Glickwunsch an Benjamin
und Wilhelm Eimers flr ihre herausra-
genden Leistungen im Gasballonfahren
und ihr Engagement fir den Ballonsport.

Benjamin Eimers (rechts) und sein Vater Willi bei der Ehrung des Welt-Luftsportverbands
FAI mit dem Montgolfier-Diplom

Fiir die beste sportliche Leistung hat
der Welt-Luftsportverband FAI Ballon-
fahrer Benjamin ,Benni” Eimers mit
dem 2022 Montgolfier-Diplom aus-
gezeichnet. Der 38-Jdhrige hatte
unter anderem bei der jlingsten Gas-
ballon-WM, dem Gordon-Bennett-
Rennen, gegladnzt.

Zusammen mit seinem Vater Wilhelm
Eimers, der mit ihm im Korb war, startete
Benni am 2. September 2022 in St. Gallen
(Schweiz) beim Gordon-Bennett-Rennen.
Das Team flog 1.572 Kilometer in
60 Stunden und 45 Minuten und
begegnete dabei Gebieten mit Flug-
beschrankungen, Regen, Wolken und
Temperaturen von minus 10 Grad Celsius
mit Flughdhen von zeitweise Uber
18.000 FuB.

Mehr als 15 Jahre lang hatte Benni zuvor
die Gordon Bennett Ground Control
Teams seines Vaters betreut, die ihn mit
Wetter-Updates, Absprachen  mit
verschiedenen Fluglotsen und anderen
notwendigen Ratschlagen versorgten.
Fir dieses Rennen konnte Benni auf
diese Erfahrung zurlckgreifen und ein
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hervorragendes Bodenkontrollteam zu-
sammenstellen.

Packendes Rennen mit
spannendem Endspurt

Die Piloten flogen bei stabilem Wetter
hoch und ersparten sich das Aufschitten
von Sand, um das Fluggleichgewicht
aufrechtzuerhalten. Nach drei Nachten in
der Luft befanden sie sich Uber dem
Schwarzen Meer und hatten noch 60 Ki-
lometer zu fliegen, um die Kiste zu
Uberqueren.

In diesen letzten Momenten des Rennens
2022 machte ein Schweizer Team dem
deutschen Eimers-Team den Sieg streitig
—jedoch ohne Erfolg. Mit einem Abstand
von nur 21,98 Kilometer zwischen dem
schweizerischen und dem deutschen
Team nach 1.570 Kilometer Flugstrecke
sicherten sich die Eimers mit einer Lan-
dung in Bulgarien schlieBlich den Sieg.

Markus Haggeney, Rennleiter, wurde
nach der Landung aller Ballone mit den
Worten zitiert: ,Die Teams sind dicht
beieinander geflogen. Alle haben ihr

Text: DAeC/FAl
Foto: FAI
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WETTBEWERB

DEUTSCHLANDFLUG 2023:

Vom 31. Mai bis zum 4. Juni fihrte

der Deutschlandflug durch den Siiden
Deutschlands bis nach Osterreich.
Zwei junge stiddeutsche Teams (Jannis
Gernhold und Jonas Heims vom FC
Condor Antersberg sowie Robin
Shearer, Freunde der Motorflug-
schule im BWLV und Oliver Meindl,
FG Grabenstetten, auch genannt
navgeeks) berichten, dass die Teil-
nahme in der Wettbewerbsgruppe
mit etwas Vorbereitung nicht nur
sehr erfolgreich sein kann, sondern
auch bezuschusst wird.

Der Deutschlandflug:
Fiir jeden Geschmack etwas dabei

Der Deutschlandflug gilt seit mehr als 100
Jahren als Test in Sachen Zuverlassigkeit
fir Motorfliegerinnen und Motorflieger
sowie Sicherheit und navigatorisches
Konnen. Dieses Jahr verlief die Route von
Eisenach (EDGE) durch ganz Bayern bis
nach Wels (LOLW) in Osterreich.

Geflogen wird dabei in zwei
Gruppen mit unterschied-
lichen  Zielsetzungen.
Die Touringgruppe gilt
nicht nur als idealer
Einstieg in die Welt
des ,sportlichen”
Motorfluges, sondern

ist auch die perfekte
Anlaufstelle fur alle,
denen eine schone
Reise mit Rahmenpro-
gramm wichtig ist. Ganz
ohne kleine Nebenaufgaben
geht es hier aber auch nicht:
Neben Disziplinen wie Gummistiefel-
weitwurf wurde dieses Jahr auch das
Ziellandegeschick bei der Abschlusslan-
dung in Wels gewertet.

In der Wettbewerbsgruppe hingegen gilt
beim Streben nach den Podiumsplatzen
nur eines: Die Reduktion von Strafpunkten.
Diese ergeben sich aus der Bewertung
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Viel Betrieb beim Start zum vierten Wé tul

von vier Disziplinen: sekundengenaues
Uberfliegen von Wendepunkten, Identi-
fikation von Wendepunktbildern, Finden
von Streckenbildern auf dem vorgegebe-
nen Kurs und die metergenau gemesse-
ne Ziellandung an den angeflogenen
Flugplatzen.

Jonas und Jannis:
Wir sind dankbar fiir dieses
unvergessliche Abenteuer

Unser Abenteuer beginnt, als wir auf Insta-
gram Uber einen Artikel bei den navgeeks
stolpern: , Deutscher Aero Club sponsert
drei junge und motivierte Teams flr den
Deutschlandflug”. Unser Interesse ist so-
fort geweckt und wir sind Feuer und
Flamme. Kurzerhand schreiben wir eine
Bewerbung, die nach ein paar Tage voller
Spannung positiv fir uns ausgeht. Mit der
zugesagten Forderung bekommen wir als
Team 1500 Euro zur Verfligung gestellt.
Zusatzlich bekommt jeder von uns einen
Einkaufsgutschein sowie einen
Zugang zum E-Learning-
Angebot von der Firma
Eisenschmidt ge-
sponsert.

Das A und O
wahrend des Fluges:
Eine gut vorbereitete
Karte mit dem zu

fliegenden Kurs und s - e

Minutenstrichen zur
Einhaltung der Zeit

am Landshuter Flugplatz (EDML)

Mit diesen beiden Forderungen ist es uns
neben des reinen Wettbewerbsantritts
maoglich, am Navigationsflugtraining in
Mengen sowie am Allgauflug in Leut-
kirch (EDNL) teilzunehmen. Wie etliche
andere junge Teams hatten wir anfangs
groBen Respekt, die Strecken allein mit
Karte zu fliegen. Um unsere Navigations-
fahigkeiten zu verbessern, erhalten wir
bei diesen Veranstaltungen intensive
Schulungen und kénnen einige Ubungs-
flige durchfihren. Wir lernen, wie man
effektiv Karten liest, Navigationsinstru-
mente nutzt und prazise Flugrouten
plant. Wie sich im Nachhinein heraus-
stellt, sind die professionell organisierten
Trainings fur uns Gold wert.

Die Wettbewerbsfllige beim Deutschland-
flug selbst sind eine Mischung aus Ner-
venkitzel und Aufregung. Zu den Fliigen
berichten Robin und Oliver noch in die-
sem Artikel. Dank der vorherigen Unter-
stitzung fuhlen wir uns gut vorbereitet.
Wahrend des Wettbewerbs konnen wir
das Gelernte anwenden und unser Bestes
geben. Die Teilnahme am Deutschland-
flug 2023 ist fiir uns zweifellos ein unver-
gessliches Abenteuer. Es ist ein berei-

Volle Konzentration im Cockpit bei
Robin Shearer und Oliver Meindl beim
Uberflug des Inns an der deutsch-
osterreichischen Grenze

Letzter Luftraumcheck vor dem
nachsten Wertungsflug




cherndes Erlebnis, das uns als junge Teams
zusammenbrachte und bei dem wir uns
als Piloten weiterentwickeln. Wir sind zu-
tiefst dankbar fir das Jugendforderungs-
programm, welches uns den Einstieg in
die Navigationsfliegerei ermoglichte.

Robin und Oliver: Fiinf Flugstrecken
voller Passion, toller Menschen
und Flugerlebnisse

Nachdem wir bereits 2022 am Deutsch-
landflug teilgenommen hatten, war schon
vor der Ausschreibung klar, dass wir wieder
mitfliegen werden — zu groB ist einfach
die Vorfreude auf die Gemeinschaft aus
(navigations-)flugbegeisterten Menschen
aus dem deutschsprachigen Raum. Der
Einladung folgen die einzelnen Teams per
Motorflugzeug, Ultraleichtflugzeug, Motor-
segler oder Helikopter nach Eisenach, un-
serer ersten Station. Kaum angekommen,
wird das Flugzeug fur den ersten Flug vor-
bereitet: die Scheiben werden blitzeblank
geputzt, die GPS-Logger montiert und
das Cockpit auf den ,Wettbewerbs-
modus” ausgelegt, sodass alle Hilfsmittel
ihren vorgesehenen und sicheren Platz
einnehmen. Wir treffen Jonas und Jannis,
eins von drei geforderten Teams, welche
wir dieses Jahr begleitend zum Deutsch-
landflug in Zusammenarbeit mit Kjell
Buchholtz (stellvertretender Bundesju-
gendleiter und ebenfalls begeisterter
Navigationsflieger) coachen durfen. Die
Ero6ffnungsveranstaltung verbringen wir
am Jugendtisch bei bester Laune und
vielen begriBenden Worten. Wir gehen
zeitig ins Bett, sodass wir am ersten
Wertungstag fit fir die Doppelrolle als
Wettbewerbsteilnehmer sind.

Der nachste Tag beginnt um 9.30 Uhr
mit dem Briefing am Flugplatz, anschlie-
Bend daran ein kurzes Jugendbriefing,
um die letzten Fragen zu kldren. Ab

Jonas Heims und
Jannis Gernhold
nach einem
erfolgreichen
Wettbewerbsflug

An einer Sache
mangelte es am
Deutschlandflug

nicht: motorisierte
Flugzeuge

10.15 Uhr werden im Zwei-Minuten-Takt
die Streckenplanungsunterlagen fir den
ersten Kurs von Eisenach (EDGE) nach
Schweinfurt (EDFS) ausgegeben. Nach der
Aufgabenausgabe gibt es 45 Minuten
Zeit, die Strecke vorzubereiten. Manche
nutzen die Zeit, um ihre digitalen Hilfs-
mittel vorzubereiten, andere wiederum
wie Jannis, Jonas und wir sind ,old-
school” und machen uns intensiv mit
Karten im MafBstab 1:200.000 und den
zu suchenden Bildern vertraut.

Um genau 11.16 Uhr befinden wir uns
schon in der Luft. Es ist ein faszinierendes
Geflhl, in einer Perlenkette von 28 Flug-
zeugen die nahezu identische Strecke ab-
zufliegen. Ostlich an Fulda vorbei, geht es

mit einem Schlenker nérdlich von Bad Kis-
singen nach Schweinfurt. Ein paar Stun-
den spater geht es das zweite Mal in die
Luft, diesmal fur einen kurzen Rundkurs
im Stden von Schweinfurt. Mit den aus-
gewerteten Fligen im Gepack gehen wir
zum gemeinsamen Abendessen mit allen
Teilnehmern per Bus ins Hotel.

Abends steht nach dem Essen noch ein
Jugend-Debriefing an, bei dem wir uns
die Auswertung detailliert ansehen. Wir
reflektieren gemeinsam den Tag und je-
des Team setzt sich fir den kommenden
Tag individuell neue Ziele.

Tag zwei und drei verlaufen organisato-
risch ahnlich. In einem Kreisbogen geht

—Anzeige -
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Die Deutschlandflugjugend 2023: Beste Stimmung mit 60 Grad Querneigung

(am Boden)

es zunachst Uber Nordlingen, Donau-
worth und unterhalb des Charlie-Deckels
von Miinchen nach Landshut (EDML). Ein
anschlieBender Rundkurs im Osten von
Landshut rundet den zweiten Tag ab. Wir
sind ganz begeistert, wie unsere weiter-
gegebenen Tipps von den Jugendteams
umgesetzt werden und sie von Tag zu
Tag besser werden.

Am dritten Wertungstag geht es dann
noch einmal fir knapp eineinhalb Stunden
in die Luft. Nordlich von Landshut fihrt die
Strecke Uber Braunau nach Osterreich. Ein
paar nautische Meilen nach der Grenze
merken wir, wie die Bebauung fragmen-

NFL 2023-1-2863

tierter und das Navigieren dadurch schwie-
riger wird. Trotz aller Anstrengungen kas-
sieren wir beim letzten Flug einige
Strafpunkte bei den zu suchenden Bildern,
vermutlich war die , Luft raus”. Das ist ar-
gerlich. Letztlich reicht es daher insgesamt
Lnur” fir einen elften Platz.

Was uns aber niemand nehmen kann,
sind die wunderbaren Erlebnisse, die
wir zusammen mit den anderen Teams
machen durften, sowie der Stolz auf
Jonas und Jannis als sie sich bei der
Preisverleihung den zweiten Platz in
der Jugendwertung holten. Klasse Leis-
tung und komplett ohne technische

Die Ergebnisse wurden bereits in
der August-Ausgabe des adlers
vorgestellt. Sie sind im Detail
aber auch online zu finden un-
ter https://www.daec.de/news/
news-detail/baeder-und-spreng-
gewinnen-deutschlandflug-
2023/ — oder direkt Uber den
QR-Code.

Hilfsmittel! Ihre Ubung zahlt sich offen-
sichtlich aus.

Wir gratulieren herzlich den Gewinner-
Teams zu ihrer hervorragenden Leistung
und freuen uns schon auf den nachsten
Deutschlandflug 2025. Besonderer Dank
gilt auch dem gesamten Orgateam fur
das Engagement in der monatelangen
Vorbereitung; ihr macht einen klasse
Job!

Text: Jannis Gernhold und

Jonas Heims sowie Oliver Meind!l und
Robin Shearer (navgeeks)

Fotos: Navgeeks, Tom lligner

AUSNAHMEGENEHMIGUNG FUR
PIPISTREL VELIS ELECTRO VERLANGERT

Das Bundesverkehrsministerium hat die Ausnahmege-
nehmigung verlangert, die den Betrieb der Pipistrel Virus
SW 128 (Velis Electro) erlaubt.

In der entsprechenden NfL 2023-1-2863 heif3t es im Wortlaut:
,Mit NfL 2021-1-2339 hat das Bundesministerium flr Verkehr
und digitale Infrastruktur Bestimmungen festgelegt, die den
Betrieb des Luftfahrzeuges Pipistrel Virus SW 128 (Velis Electro)
sowie die Ausbildung auf diesem Luftfahrzeug ermdglichen. Die
Glltigkeit dieser Allgemeinverfligung endete am 30.06.2023.

Dieser Zeitraum wurde im Jahr 2021 gewahlt, da davon ausge-
gangen worden ist, dass das EU-Verordnungsgebungsverfahren
RMT.0678 bis dahin abgeschlossen worden und somit ein regu-
larer Einsatz von elektrisch angetriebenen Kleinflugzeugen in
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Ausbildungseinrichtungen maglich sei.
Da dies bisher nicht erfolgt ist, wird der
Betrieb des genannten Luftfahrzeuges
unter den in der NfL 2021-1-2339
genannten Bedingungen bis zum
30.06.2025 genehmigt.”

Die gesamte NfL 2023-1-2863 im Wortlaut ist
nachzulesen unter https://www.daec.de/media/
files/2023/Fachbereiche/Luftraum_und_Flugbetrieb/
NFL_Ausnahmegenehmigung_Pipistrel_Virus_SW128_
Velis_Electro.pdf — oder direkt tGber den QR-Code.

Text: DAeC/red.
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Mit seinem UL, einem Trial von Nando Groppo, war Walter
Bosshart (Mitglied beim Bundeswehr-Luftsportring Laupheim)
im September 2021 zu Gast beim Flugplatzfest Hayingen.
Dort hat er den Start von drei HeiBluftballonen erlebt, und

dabei ist ihm dieses schone Foto gelungen. Die adler-Redak-
tion bedankt sich herzlich fir die Einsendung dieses Bildes.

Text: red. | Foto: Walter Bosshart

»Endlich konnten wir unsere ,Sonnwendflige” als Sonnen-
untergangsflige genieBen”, schreibt Heinz Mauch zu diesem
Bild. ,Am 7. Juli starteten wir mit einer Bristell B23 und einer
DR400 der Fliegergruppe Leutkirch vom Verkehrslande-
platz Unterzeil aus, und um 21.15 Uhr gelangen mir die

o rﬁ_it.Bal'l'_o_rien"-_-stj"ge'_s"g_ﬁe.n'beir'n."'

s

Die Bristell B23 der Fliegergruppe
Leutkirch im Abendlicht

Bilder dann Uber dem Voralpengebiet”, so Mauch.
Herzlichen Dank fur diesen stimmungsvollen Eindruck!

Text: red.
Foto: Heinz Mauch
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D-KADER- TRAININGSLAGER IN NERESHEIM

VIEL GELERNT MiT JEDER MENGE SPASS

BW4 vor dem Kloster in Neresheim

Vom 7. April bis 15. April 2023 fand
das D-Kader-Trainingslager in Neres-
heim statt. Die Teilnehmer des Trai-
ningslagers waren bei verschiedenen
Wetterlagen im Wettbewerbsraum
der Deutschen Meisterschaft der
Junioren aktiv und flogen viele
verschiedene Streckenaufgaben. Nils
Zitzelsberger war dabei und berich-
tet von der Veranstaltung.

T 198

Nac.hbesprechurié_ des Fluges

Insgesamt war das Trainingslager ein vol-
ler Erfolg. Die Teilnehmer konnten ihre
fliegerischen Fahigkeiten verbessern und
ihr Wissen Uber das Segelfliegen erwei-
tern. Das Training wurde von unseren
erfahrenen Trainern Gerrit lllenberger
und Chris Hiller geleitet, die den Teilneh-
mern wertvolle Theoriekenntnisse, aber
auch im Teamflug oder im Doppelsitzer
ihr fliegerisches Konnen vermittelten.

Pech gehab

Zum Teil schwierige Wetterlagen

Wahrend der Trainingswoche konnten wir
vier Wertungstage fliegen, was fir Anfang
April schon recht viel ist. Mit der gréBten
Aufgabe, einem Dreieck um 436 Kilome-
ter, gab es direkt am ersten Wertungstag
eine echte Herausforderung. Am zweiten
Wertungstag hatten wir leider mit
Blauthermik und einer Abschirmung zu
kampfen. An diesem Tag schafften nur
zwei von 16 Teilnehmern die Aufgabe,
wahrend die anderen auf einem Acker
oder Flugplatz auBenlandeten. Zum Gliick
entstanden dabei keine gréBeren Schaden,
obwohl der Boden sehr weich war.

Am dritten Wertungstag hatten wir mit
viel Wind zu kdmpfen. Die Aufgabe war
eine AAT, wobei man jedoch seine Strecke
genau in den Wind legen konnte. Die Club-
klasse-Piloten, die nach Wettbewerbs-
regeln kein Wasser tanken dirfen, hatten
an diesem Tag groBe Schwierigkeiten,
gegen den Wind anzukommen.

Aufgabe liber der Schwabischen
Alb und dem Schwarzwald

Am letzten Wertungstag hatten wir wie-
der eine gute Wetterlage, wodurch wir
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eine Aufgabe Uber der Schwabischen Alb
und dem Schwarzwald fliegen konnten.
Eine Schwierigkeit lag an dem Tag jedoch
darin, dass vor der Abflugfreigabe ein
groBer Teil der Startlinie von einem
Schauer und breitlaufenden Wolken ab-
gedeckt wurde.

In der Gesamtwertung belegte unser
Trainer Chris Hiller den ersten Platz, ge-
folgt von den Piloten Jonas Zeller und
Adrian Kutschat.

Theoriewissen in der Praxis
umgesetzt

An den anderen Tagen stand bei uns
Theorie auf der Agenda. Wir setzten uns
insbesondere mit dem Thema AAT-Opti-
mierung auseinander, sodass wir das Ge-
lernte an den weiteren Wertungstagen
bei den AAT-Aufgaben gleich umsetzen
konnten. Zudem hielt Chris einen Vortrag
Uber Temps, und wir konnten dieses
Wissen flr unsere Streckenflugplanung
nutzen.

Die Zusammenarbeit und der Austausch
unter den Teilnehmern trugen dazu bei,
dass wir viel lernten und ordentlich Spal3
hatten. Wir konnten aus den Erfahrungs-

DM IN BAYREUTH

Konvergenz am letzten Wertungstag

schatzen der Teilnehmer in Sachen Flug-
zeugoptimierung lernen und nutzten die
regnerischen Tage, um zum Beispiel den
Schwerpunkt zu optimieren oder uns mit
dem Navigationsgerat zu befassen.

FUr unser Trainingslager hatten wir gltick-
licherweise die Moglichkeit, den BW4,
einen Duo-Discus XL des SBW-Forderver-
eins, zu nutzen. So konnten einzelne Teil-
nehmer miteinander fliegen, um ihre
Kommunikation im Teamflug zu verbes-

sern oder sie konnten zusammen mit
Gerrit als Trainer fliegen. Vielen Dank an
den SBW-Forderverein fur die Bereitstel-
lung dieses Flugzeuges. Ebenso mochten
wir als D-Kader uns bei Gerrit und Chris
bedanken, die uns diese lehrreiche
Woche ermoglicht haben.

Text: Nils Zitzelsberger/red.
Fotos: Chris Hiller, Nils Zitzelsberger,
Hanna Wendel

DEUTSCHE MEISTER IM SEGELFLUG GEKURT

Michael Sommer siegte in Bayreuth in
der Offenen Klasse, Simon Schroder
in der 18m-Klasse und Laurenz Thei-
singer in der Doppelsitzerklasse.

123 Pilotinnen und Piloten mit 90 Flug-
zeugen waren bis zum Pfingstwochen-
ende nach Bayreuth gereist, um den
Kampf um die Deutschen Meistertitel der
Offenen, 18-Meter- und der Doppelsitz-
erklasse aufzunehmen.

Wahrend die erfahrenen Piloten Michael
Sommer und Simon Schroder bei den
Deutschen Segelflug-Meisterschaften ihrer
Favoritenrolle gerecht wurden, setzte
sich in der Doppelsitzerklasse in Laurenz
Theisinger ein Nachwuchstalent durch.

Gemeinsame WM-Qualifikation
als Ziel

In der Offenen Klasse dominierten das
Weltmeister-Duo Michael Sommer, der
bereits zum achten Mal Deutscher
Meister wurde, und Felipe Levin bis
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Die Platzierten in allen Klassen (v.l.): Andreas Hillebrand (3. DoSi), Stefan Langer (2. 18m),
Simon Schréder (1. 18m), Josef Meyer (Co 3. DoSi), Martin Theisinger (2. DoSi), Michael
Sommer (1. Offene), Yannik Frei (Co 2. DoSi), Georg Theisinger (Co 3. DoSi), Felipe Levin

(2. Offene), Laurenz Theisinger (1. DoSi), Matthias Sturm (3. 18m), Oliver Binder (3. Offene)
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Landung des Deutschen Meisters Michael Sommer (Offene Klasse)

zum letzten Tag das Wettbewerbsge-
schehen. Dass Levin am Ende ,nur”
Zweiter wurde, war zweitrangig. Beide
Piloten hatten bereits wahrend des
Wettbewerbs &ffentlich  kundgetan,
dass ihnen die gemeinsame WM-Quali-
fikation wichtiger sei als die Frage, wer
von ihnen den Titel Deutscher Meister
bekame. Nun ist sichergestellt, dass ein
eingespieltes Team auf Weltklasse-
niveau zur WM entsendet wird.

Den Sieg in der 18m-Klasse entschied
Simon Schréder mit komfortablem

Vorsprung vor Stefan Langer und BWLV-
Pilot Matthias Sturm (LSV Schwarz-
wald) fdr sich. Fir Simon Schroder ist
erste  Deutsche-Meister-Titel.

es der

Katrin Senne lasst kurz vor
der Landung Ballastwasser ab
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Vierte in dieser Klasse wurde BWLV-
Pilotin Katrin Senne (FSV Sindelfingen).
Die zweimalige Weltmeisterin im
Frauen-Segelflug schaffte damit den
Sprung in die Nationalmannschaft der
FAI-Klassen.

Erfolgreiche Familie in der
Doppelsitzerklasse

In der Doppelsitzerklasse blieb es bis
zuletzt etwas spannender, da die
Piloten in der Spitze naher beisammen
lagen. SchlieBlich landete Laurenz
Theisinger auf Platz eins und sicherte
sich damit seinen ersten Meistertitel.
Sein Co-Pilot und Vater, Georg Theisin-
ger, hat es bereits drei Mal (2005, 2007

Drei Flugzeuge der Doppelsitzerklasse im Anflug

und 2009) in der 15m-Klasse zum
Deutschen Meister gebracht. Auf Platz
zwei landete Laurenz Theisingers Onkel
Martin. Damit zieht Familie Theisinger
gleich mit zwei Doppelsitzer-Teams in
die neue Nationalmannschaft ein.
0 Alle Infos und viele Bilder zu
den Deutschen Meisterschaften
in Bayreuth gibt es unter
www.dm-segelflug.de

Text: Daniel GroBBe-Verspohl,
LSG Bayreuth/DAeC
Fotos: Daniel GroBe-Verspohl

Simon Schréder am Start, im Hintergrund das Feld der Offenen und

ein Teil der Doppelsitzerklasse auf der Asphaltbahn
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GLASFLUGELTREFFEN AM FLUGPLATZ TANNHEIM (EDMT)

EIN WOCHENENDE VOLLER FLUGBEGEISTERUNG

Gruppenfoto der Piloten mit ihren Glasfliigel-Flugzeugen in Tannheim

Am langen Wochenende vom 15. bis
18. Juni 2023 fand am Flugplatz Tann-
heim das Glasfliigeltreffen statt. Unter
der Organisation des Glasfliigel-
Fordervereins, unterstitzt von der
Segelfliegergruppe Tannheim (SFG)
und der Bereitstellung des Flugplatzes
durch die Familie Dolderer, trafen sich
mehr als 80 Teilnehmer mit insgesamt
30 Flugzeugen, darunter auch das
Modell einer Kestrel im MaBstab 1:2,5.

Der Glasflugel-Forderverein hat es sich
zur Aufgabe gemacht, den Konstrukteur
und Pionier der Segelfliegerei Eugen
Hanle und seine Firma Glasfllgel in Erin-
nerung zu halten. So sind die Erfor-
schung und Dokumentation wie auch
die Sammlung aller Informationen zur
Geschichte der Firma Glasflligel, des
Grinders und der ehemaligen Mitarbei-
ter eine der Leitlinien.

Der Flugplatz Tannheim bot die ideale
Kulisse fir die Veranstaltung. Samtliche
Typen waren vertreten, darunter etwa H301
Libelle, BS-1, Salto 101, die Ur-Hornet
206, zahlreiche Standard Libellen, Club
Libelle 205, Kestrel (das mit 22 Meter
damals groBte Segelflugzeug), Glasfllgel
604 und spater gebaute Flugzeuge wie
die Glasfligel 304. All dies zusammen
sorgte flr einen beeindruckenden
Anblick.

Starkes Gemeinschaftsgefiihl

Als Treffpunkt fir den regen Austausch
und gemeinsame Mahlzeiten diente ein
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Hangar der Segelfliegergruppe Tannheim.
Hier wurden Erfahrungen und Flieger-
geschichten ausgetauscht, wahrend sich
die Teilnehmer bei Essen und Getranken
starkten. Die Atmosphdre war von gro-
Ber Kameradschaft und einem starken
Gemeinschaftsgefihl gepragt, das die
.Glasfligler” einte.

Erwahnenswert war der Besuch mehrerer
ehemaliger Mitarbeiter der Firma Glas-
fligel, die als Zeitzeugen die Anfange
und den Aufstieg der Firmengeschichte
hautnah mitgestaltet hatten. Ihre Erzah-
lungen gaben den Zuhdrern einen Ein-
blick in die Anfange des industriellen
Baus von Segelflugzeugen aus GFK und
lieBen die Vergangenheit lebendig werden.
Doch nicht nur von den Hohenfligen

Standard Libelle, Werk-Nr. 11 Baujahr 1967

wurde berichtet, sondern auch von den
Herausforderungen und dem Verfall, den
das Unternehmen in spateren Jahren
erlebte.

Ein Werk, das die Grindung, den Auf-
stieg und den Niedergang dieses bedeu-
tenden Herstellers in deutscher und eng-
lischer Sprache festhalt, ist das bereits in
zweiter Auflage im Eqip-Verlag erschie-
nene Buch ,Glasfligel: Eugen Hanle,
der Pionier des GFK-Flugzeugbaus” des
Chronisten Wolfgang Binz. Das Buch
bietet einen Einblick in die Geschichte
hinter den Kulissen sowie die Varianten-
vielfalt der gesamten Glasfligel-Flotte
und klart zugleich woméglich die eine
oder andere Frage der Glasfligel-Flug-
zeug-Fans.




Viele jiingere
Piloten und Besitzer

Neben dem regen Austausch am Boden
wurden die Teilnehmer durch bestes
Segelflugwetter belohnt, welches zu
SpaB- und Streckenfligen entlang der
Schwabischen Alb bis in die Schweizer
Alpen einlud.

Die meisten der Flugzeuge fielen durch
ihren bemerkenswert gut erhaltenen Ori-
ginalzustand auf. Der erste Lack und das
wegweisende Design zeugen von der
Qualitat, welche die Glasfligel-Flugzeuge
seit den 1960er-Jahren auszeichnet.

Es gab auffallend viele ,U40"-Piloten und
Besitzer. Auf die Frage, warum sie sich aus-

Die Kestrel-Flotte

gerechnet fiir einen Glasfligel entschieden
haben, gaben sie unterschiedliche Antwor-
ten. Einige schatzen die Zuverlassigkeit
und das Flugverhalten der alteren Modelle,
wahrend andere die Asthetik und das Ge-
fuhl der Verbindung zur Geschichte sowie
die Rekorde der Leistungssegler betonten.
So sind auch bis heute noch bei vielen
Wettbewerben die bereits iber 50 Jahre
alten Flugzeuge am Start.

Fotoshooting zum Abschluss

Auch Flugbegeisterte, die selbst nicht
hinter dem Steuerknippel saBen, konn-
ten beim Start und der Landung eine
Vielzahl von Flugzeugen mit dhnlichem
Erscheinungsbild vom Boden aus be-
trachten.

Die Musterbetreuer
zusammen mit vier
ehemaligen Glasflii-
gel-Mitarbeitern vor der
BS-1 (v.l.): Christian
Streifeneder, Josef
Prasser, Johannes Renner,
Tapani Uoti, Albert
Metzler, Hansjorg
Streifeneder

Zum Abschluss des mittlerweile dritten
Glasflugel-Treffens gab es unter der Regie
von Christian ,Lucky” Horn und Hans-
Peter ,H.P.” Mayer ein Fotoshooting der
Flugzeuge mit und ohne Piloten.

Die Veranstaltung am Flugplatz Tannheim
war ein groBer Erfolg. Mit seiner statt-
lichen Teilnehmerzahl war das Treffen
eine beeindruckende Demonstration der
Flugbegeisterung und des Gemeinschafts-
sinns in der Glasfligel-Community.

0 ‘ Alle infos gibt es unter
www.glasfluegel.net.

Text: Christian Deubig
Fotos: Christian Horn, Teilnehmer

Das gemiitliche
Beisammensein kam
nicht zu kurz
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HOHENLOHER VERGLEICHSFLIEGEN

FREUNDSCHAFTSWETTBEWERB AM FLUGPLATZ
WEIPERTSHOFEN

Der Austragungsort Weipertshofen aus der Vogelperspektive

Am Himmel Uber Hohenlohe war
kirzlich viel los: Grund hierfir war
das Hohenloher Vergleichsfliegen, das
am Flugplatz Weipertshofen stattfand.
Der Segelflugwettbewerb erlebte in
diesem Jahr seine 55. Auflage. Den
Sieg in der gemischten Klasse holte
sich David Zent vom AC Esslingen, in
der Leistungsklasse gewann Michael
Scheu (FSG Ohringen).

Segelflugbegeisterte aus verschiedenen
Vereinen und Altersgruppen kamen zu-
sammen, um ihr Kénnen im Strecken-
segelflug unter Beweis zu stellen. Die
Aufteilung in eine gemischte und eine
Leistungsklasse ermdglichten  sowohl
Streckenfluganfangern als auch erfahre-
nen Piloten die Teilnahme an der Veran-
staltung. Die Tatsache, dass alle Wettbe-
werbsstarts an der Winde stattfanden,
stellte sicher, dass die Kosten der Teilnah-
me Uberschaubar blieben.

Perfekt angepasste
Tagesaufgaben

Die Aufgaben, die das Wettbewerbsteam
um Ulrich Casper den Teilnehmern stellte,
waren ambitioniert und vielfaltig, jedoch
perfekt den Wetterbedingungen ange-
passt. Eine Tagesaufgabe konnte in diesem
Jahr bis zu 450 Kilometer Flugstrecke
umfassen, nur in wenigen Fallen reichte
die Kraft der Sonne nicht mehr aus, so-
dass einige Piloten friihzeitig an einem
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Flugplatz oder auf einem geeigneten
Acker landen mussten.

Die Strecken flihrten in Abhangigkeit
vom Wetter meist in Richtung Wirzburg,
Uber das frankische Seenland und auf die
Schwabische Alb, sodass die Piloten nicht
nur die Wettbewerbsanspannung erleb-
ten, sondern auch einige tolle Aussichten
genieBen konnten. Dennoch konnten
viele Piloten das Hohenloher Vergleichs-
fliegen nutzen, um personliche Rekorde
aufzustellen.

Sportlicher Wettkampf
Als Sieger der gemischten Klasse ging

David Zent vom AC Esslingen hervor, den

Manfred Reisser mit Sohn Ole kurz vor
dem Start

—-i:l_ =

zweiten Platz belegte ein Team aus Flug-
lehrer und -schiler um Bernhard Reisser
(FSV Mockmhl), und auf dem dritten Platz
landeten die beiden Nachwuchspiloten
Felix Feuchter und Moritz Junker von der
heimischen Sportfliegergruppe Crailsheim.

In der Leistungsklasse belegte Michael
Scheu von der FSG Ohringen den ersten
Platz, dicht gefolgt von seinem Vereins-
kameraden Clemens Berger sowie dem
Team aus Felix Neuburger und Johannes
ClaaB (FG Gingen/Fils)

Neue Kontakte gekniipft

Neben dem sportlichen Wettkampf stehen
beim Hohenloher Vergleichsfliegen das
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Startaufstellung vor Wettbewerbsbeg_i-r;n

Miteinander und der Austausch unter
den Segelfliegern und deren Angehérigen
besonders im Fokus. Die Veranstaltung
ist eine groBartige Gelegenheit, neue
Freundschaften zu schlieBen, Erfahrun-
gen zu teilen und das Netzwerk der
Segelflugsportler zu starken.

Die Mitglieder der Sportfliegergruppe
Crailsheim sind stolz darauf, was der
Segelflugverein dieses Jahr erneut auf
die Beine gestellt hat und betonen,
dass der Erfolg des Hohenloher Ver-
gleichsfliegens ohne die tatkraftige
Unterstltzung der vielen Helfer, nicht
nur aus den eigenen Reihen, sondern
auch aus anderen Vereinen, nicht moég-

sind die Crailsheimer Segelflieger ins-
besondere fir die Unterstltzung in den
Bereichen Catering, Organisation und
Flugauswertung, durch welches die
reibungslose Durchflihrung des Wett-
bewerbs und das Wohlbefinden der
Teilnehmer mafBgeblich gewahrleistet
wurden.

Veranstaltung
ist im Folgejahr wieder geplant

Die positive Resonanz motivieren die
Ausrichter, das Hohenloher Vergleichs-
fliegen auch 2024 zu wiederholen: Die
nachste Auflage des Wettbewerbs findet
vom 30. Mai bis 2. Juni 2024 und vom

Warten im Schatten des
Weipertshofener Duo-Discus

Wochenenden besteht die Mdglichkeit
eines Fluglagers. Die Sportfliegergruppe
Crailsheim bedankt sich bei allen Teilneh-
mern des diesjahrigen Hohenloher Ver-
gleichsfliegens und freut sich auf die
Wiederholung im Jahr 2024.
0 Interessierte kdnnen sich
schon heute unter
wettbewerb@sfgcrailsheim.de
vormerken lassen, um die
Ausschreibung und den
Anmeldezeitraum nicht zu
verpassen.

Text: Tino Fruh/red.
Fotos: Felix Feuchter, Pascal Betz, David

lich gewesen ware. Besonders dankbar 8. bis 9. Juni 2024 statt. Zwischen den Kaufmann, Fabian Feuchter

WLV-UZS-STRECKENFLUGLAG_E_R
ILDUNG FUR ALLE ALTERSGRUPPEN

Elf nicht mehr ganz junge Streckenflug-Novizen versam-
melten sich Anfang Juli am Flugplatz Aalen-Elchingen, um
sich beim U25-Streckenfluglager von erfahrenen Trainern
in die Kunst und das Gliick des Uberlandfliegens einfiih-
ren zu lassen.

Nach dem erfolgreichen Erstversuch im vergangenen Jahr bot
der BWLV auch 2023 einen Streckenfluglehrgang fur
Piloten Uber 25 Jahren an. Fir die jingeren Scheinpiloten gibt
es seit Jahrzehnten eigene Junioren-Streckenfluglager, fir die
etwas alteren hat ein entsprechendes Angebot bisher gefehlt.
Das Konzept geht auf und erobert sich einen festen Platz im
Veranstaltungskalender des Verbands.

Funf Trainer und elf Trainees

Der jlngste Teilnehmer war 26, der alteste lag wohl bei ,,um
die 60”. Es gab einige ,Wiederholungstater” aus dem vergan-
genen Jahr — ein Beweis fur die gute Arbeit von Organisator
Charlie Bauder und dem Trainerteam. Allen gemeinsam war das
Interesse und die Begeisterung, weitere Strecken im Segelflug-
zeug zurlickzulegen, die Platzrunde zu verlassen. Beim Theorie-
Wochenende im Winter auf dem Klippeneck waren die Grund-
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lagen hinsichtlich Meteorologie, Strecken-
wahl, AuBenlandung gelegt worden, nun
ging es an die praktische Umsetzung.

Eine illustre Trainerschar nahm sich der
Piloten aus ganz Baden-Wirttemberg
und der Gaste aus Bayern an: Charlie
Bauder, Michael Buchthal, Rainer Peghini,
Bernd Schmid und Walter Eisele bringen
jahrzehntelange Erfahrung von unzahligen
nationalen und internationalen Meister-
schaften mit, von Tausenden Flugstunden
und Streckenflugkilometern. Diese teilten
sie bereitwillig mit einer Gruppe duBerst
interessierter Piloten, was umso bemerkens-
werter ist, als es den meisten weitge-
hend um den Spaf am und die Sicherheit
beim Fliegen geht — Wettbewerbsambitio-
nen sind hdchstens bei den jlingeren vor-
handen.

Optimale Bedingungen

Der Flugplatz Aalen-Elchingen bot wie
schon im vergangenen Jahr die perfekte
Infrastruktur fir einen solchen Lehrgang:
Die optimale Ausgangslage fur Strecken-
flige entlang der Schwabischen Alb, in
Richtung Bayerischer Wald oder nach
Norden, dazu unendlich viel Platz, moder-
ne Sanitdranlagen, einen weitldufigen
Campingplatz und eine professionelle
und auBerst freundliche Flugleitung. Vom
2. bis zum 9. Juli wurde jeden Tag geflo-
gen, und jeden Tag waren die Bedingun-
gen ein bisschen anders: Starkwind bis
40 Stundenkilometer, Blauthermik, Basis-
hohen von bis zu 3.000 Metern, Steig-
werte bis 5,6 m/s, Krabbelthermik, Gber
30 Grad und der Nachmittag direkt nach
dem Durchzug einer Kaltfront, als nie-
mand so recht ans Fliegen glaubte und
es doch spannende Fliige gab.
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Betreuung in der Kleingruppe

Eine Tagesroutine hatte sich schnell
eingespielt: Um 8 Uhr gemeinsames
Frahstlck, danach Aufbau und Start-
aufstellung, um 10 Uhr ausfihrliches
Wetterbriefing mit Gruppeneinteilung
und danach noch die Festlegung der
Aufgabe in den Kleingruppen. Nach dem
Fliegen und dem Aufrdumen der Flug-
zeuge wurde gemeinsam zu Abend
gegessen, es folgte immer ein Debriefing
in den Gruppen, bevor sich alle dem
notigen Leistungsschlaf widmeten.

Mit drei Duo-Discus war die Gruppe her-
vorragend aufgestellt: BW1 und BW4
stellte der SBW-Forderverein zur Verfi-
gung, einen brachten die drei Teilnehmer
aus Donzdorf mit. So konnten immer
drei Trainees mit Trainer im Doppelsitzer
fliegen, gefolgt von zwei bis drei Einsit-
zern. Eine vierte Gruppe bestand nur aus
Einsitzern. Insgesamt also optimale Vor-
aussetzungen, um maoglichst viel mitzu-
nehmen. Jede Gruppe hatte ihre eigene
.Quatschfrequenz”, auf der die Trainer
Infos weitergaben.

Erfolge fiir alle

Am Ende der Woche standen fur die Teil-
nehmer 17.157 geflogene Kilometer und
256 Flugstunden in den Blchern. Viele
haben neue personliche Rekorde aufge-
stellt, die ersten 400 oder gar 500 Kilo-
meter wurden geknackt. Alle haben
unendlich viel gelernt, Selbstvertrauen
getankt, auch die Sicherheit, ,dass der
nachste Bart kommen wird”. Und falls
nicht, dass die Landung auf einem ande-
ren Flugplatz oder auf einem Feld
gefahrlos maglich ist, wenn der Pilot

Blick ins Starterfeld

rechtzeitig kluge Entscheidungen trifft.
Die kompetente, individuelle und extrem
wertschatzende Betreuung durch die
Trainer machte es den Teilnehmenden
leicht, Fragen und Unsicherheiten zu
klaren.

Fazit

Das BWLV-U25-Streckenfluglager fuillt
eine Llcke im Veranstaltungskalender
und tragt dazu bei, das Streckenfliegen
in die Vereine zu tragen. Die Teilnehmer
werden vielleicht keine Weltmeister
mehr, vermitteln aber mit Sicherheit die
Begeisterung flr die Streckenfliegerei
weiter. Eine Fortsetzung ist also unbe-
dingt wiinschenswert.

Text: Tanja Adamski
Fotos: Tanja Adamski, Thomas Wartha,
Matthias Tanzer

iel SpaB: un_terl.
[Gleichgesinnten:die-
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Teamcaptain Reimar Mdller liegt der deutschen Frauen-Nationalmannschaft zu FiiBen. Die Frauen freuten sich liber Rang drei in der
Teamwertung der WM

Blick auf die spanische Landschaft

Eine gute Flugvorbereitung
war essenziell

Die deutsche Mannschaft hat im
Rahmen der Segelflug-WM der
Frauen im spanischen Garray den
dritten Platz in der Teamwertung
ergattert. Die beste Einzelleistung
rief Daniela Wilden (Flugzeug LS7
WL) in der Clubklasse ab und erflog
sich nach 13 Wertungstagen Bron-
ze. Die beteiligten BWLV-Pilotinnen
zeigten eine gute Leistung: Corne-
lia Schaich erreichte den achten
Platz in der Standardklasse, Katrin
Senne wurde Sechste in der
18m-Klasse.

Im Camp herrschte gute Stimmung im Team Germany

| Die wichtigsten Parameter
immer im Blick, bevor

es losgehen konnte
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Der SpaB3 kam
nicht zu kurz:
Hexentanz im Camp

Fir die Pilotinnen stand zunachst eine lange Anreise nach
Garray in der Nahe von Soria/Spanien an. Im Laufe der Welt-
meisterschaft, die vom 2. bis 14. Juli 2023 stattfand, hatten
die Teams immer wieder mit zum Teil starkem Wind zu kamp-
fen, der viel Staub mit sich brachte.

Daniela Wilden hatte bei einem Fehler der Erstplatzierten
Louise Rodriguez aus Frankreich oder der Zweitplatzierten
Michaela Krizova, die fur Tschechien ins Rennen ging, die
Chance gehabt, noch weiter im Ranking nach oben zu klet-
tern. Carolin Rothhardt (LS7) wurde Flinfte in der Clubklasse.

In der Standardklasse verpasste Sabrina Vogt (Discus 2A) den
Sprung aufs Treppchen und wurde Vierte. Die ehemalige
Weltmeisterin Cornelia Schaich (LS8, Sportflieger-Club Stutt-
gart) landete auf Rang acht. Katrin Senne (JS3 18m Jet, FSV
Sindelfingen) belegte den sechsten Platz in der 18m-Klasse.
Sandra Malzacher (ASG 29 18m) folgte auf Rang acht.

Nach der Siegerehrung am Samstag warteten auf Helfer und
Helferinnen, Betreuer und Betreuerinnen sowie die Teilneh-

merinnen 16 bis 24 Stunden Heimfahrt.

Text: DAeC/red. | Fotos: Teilnehmer

BWLV-Pilotin Conny Schaich am Start

2 Fi P T PR AA L ~= R
Viele Helfer sorgten dafiir, dass die WM-Teilne
gut in die Luft gehen konnten

Die Flugzeuge am Flugplatz
von Garray im Abendlicht

FEDERATION OF EUROPEAN WOMEN PILOTS (FEWP)

KOMMUNIKATION, KULTUR UND KUNSTFLUG

Die Pilotinnen der Federation of European Women Pilots
(FEWP) trafen sich vom 1. bis 4. Juni in Rumanien. Unter
anderem sahen sie sich ein Kunstflugprogramm auf dem
Flugplatz Dezmir an und trafen sich zur Jahreshauptver-
sammlung der Vereinigung.

Rund 50 Teilnehmerinnen
erleben Kunstflugprogramm

Nach einem rustikalen Altstadt-Dinner am Freitag in Cluj-
Napoca (deutsch: Klausenburg) ging es fiir die rund 50 Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer am folgenden Tag zum Weltkul-
turerbe ,Salina” und anschlieBend zum Flugplatz Dezmir.

Dank der guten Beziehungen der ruméanischen Organisatoren
erwartete die Gaste dort eine besondere Veranstaltung: Ein Mit-
glied der ruménischen Kunstflugnationalmannschaft fihrte in
seiner Edge ein Programm vor, so unfassbar technisch ausge-
reift, professionell und so unglaublich nah Gber den Képfen der
Zuschauerinnen, dass es wohl fir die meisten zum Hohepunkt
des Treffens wurde.

Einige Teilnehmerinnen nutzten zudem die Gelegenheit, auf
dem rechten Sitz eines spritzigen UL einige Runden Uber der
naheren Umgebung zu drehen. Da die Clubpiloten auf jegliche
Bezahlung verzichteten, ging eine Spende in die Jugendférder-
kasse des Clubs.
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Jahreshauptversammlung der FEWP

Bei der am Abend stattfindenden Jahreshauptversammlung der
FEWP freuten sich die Delegierten (ber gleich zwei neue Mitglieds-
lander: Tschechien und Malta traten der FEWP bei, sodass nun 15
europaische Pilotinnenvereinigungen Mitglied in der FEWP sind.

Ubrigens: Graf Dracula hat sich nicht ein einziges Mal blicken

lassen. Gebissen wurden die Teilnehmerinnen hdéchstens von
einer Mucke.

0 ‘ Vom 31. Mai 2. Juni 2024 tagt die
FEWP in Breda (Niederlande).

Text: DAeC | Foto: VDP
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Region 1 — Rhein-Neckar-Enz

26. FLUGPLATZFEST IN MUHLACKER

Am 16. und 17. September 2023 findet
das 26. Flugplatzfest des Flugsport-
clubs Miihlacker auf dem Segelflug-
gelinde ,Hangensteiner Hof"” in
Miihlacker statt.

Die Veranstaltung beginnt am Samstag um
12 Uhr und endet gegen 21 Uhr mit einem
Ballon-Glihen sowie Dammerungs-Segel-
kunstflug mit Eberhard Holl im Swift. Am
Sonntag geht es um 11 Uhr los, das Ende
ist gegen 19 Uhr vorgesehen.

Als Attraktion flr Fans historischer Flug-
zeuge wird dieses Jahr wieder die Boeing
Stearman zu sehen sein. Die , Stearman”,
eines der bekanntesten und meistgebau-
ten Doppeldeckerflugzeuge der Welt,
wurde um 1927 in den USA entwickelt.
Dort wurden ab dem Jahr 1934 Uber
8.500 Stlick dieses Flugzeugtyps gebaut
und hauptsachlich als Schulflugzeuge des
US Army Air Corps eingesetzt.

FUr Motorkunstflug-Begeisterte legt sich
Showpilot Patric Leis aus Pirmasens mit
seiner Pitts S-1 ins Zeug. Die Pitts ist ein
Kunstflug-Doppeldecker in  Gemischt-
bauweise, bestehend aus einem ge-
schweiBten Stahlrohrrumpf und Tragfla-
chen aus Holz. Den Erstflug absolvierte

der Prototyp bereits 1945 und erfreut
sich bis heute einer groBen Beliebtheit
sowohl bei Kunstflug-Piloten wie auch
Zuschauern.

Wer selbst einmal Platz im Cockpit neh-
men mochte, hat die Mdoglichkeit, die
Faszination Fliegen bei einem Rundflug
selbst mitzuerleben. Dieses Jahr stehen
hierfur wieder mehrere Robin DR 400 mit
jeweils drei Passagier-Sitzplatzen bereit.

Flugvorfihrungen mit Modellflugzeugen
stehen ebenfalls auf dem Programm.

Beim Flugplatzfest auf
dem Hangensteiner
Hof wird wieder eine

1 Pitts S1 erwartet

Die Fallschirmspringer der Jump & Fun
Factory werden mit ihrer Cessna 182
wieder Tandemspriinge fir Unerschro-
ckene anbieten.

Der Besuch der Veranstaltung per Flug-
zeug ist flr Motorsegler, Ultraleichtflug-
zeuge und Flugzeuge bis 1.200 kg
MTOM maoglich (Hangenstein Segelflug
128.840, ELEV 967ft/295 m,
48°56'01.5"N 8°49'16.6"E, RWY 07/25
530 x 30 m Gras).

Text und Foto: Jochen Strubel

Besuch aus den Niederlanden begriiBte am Wochenende
des 3. und 4. Juni 2023 die Fliegergruppe Freudenstadt:
Gegen 19 Uhr schwebten am 3. Juni Mark Leeuwenburgh,
Alfred Paul Alfers und Bart Berendsen vom Amsterdam-
sche Cv Zweefvliegen auf der Piste 35 in Musbach zur
Landung ein.

FLIEGENDE HOLLANDER
AUF TOUR

Hinter sich hatten sie spannende Luftreisen zwischen 622 und
672 Kilometer. Gegen 11.30 Uhr Ortszeit war das Trio in Soes-
terberg/Niederlande, unweit von Amsterdam gestartet. Damit
zeigten die Uberlandflieger, dass Segelfliegen eine faszinierende
und dazu umweltfreundliche Sportart ist — denn auBer in der
kurzen Startphase waren die Niederlander ausgiebig mit der
Kraft der Sonne unterwegs. Diese hatte in diesem auBerordent-
lichen Frihsommer flr ordentliche Aufwinde gesorgt.

Auf ihrem Wandersegelflug mussten die Segelflieger zahlreiche
Kontrollzonen und Beschrankungsgebiete Uber den Niederlan-
den und Deutschland beachten. So umflogen zwei der Piloten
den Frankfurter Luftraum Uber dem Taunus. Dabei mussten sie
strikt die Hohen der einzelnen Sektoren einhalten. Mdglich
machten dies die Segelflugzeuge vom Typ ASH-29 E/18 Meter,
die Uber sehr gute Gleitflugleistungen verfligen.

Bei ihrem Wandel"seg_elflug wahlten drei niederlandische
Piloten vom Amsterdamsche Cv-Zweefvliegen'den Musbacher
Flugplatz als Zielpunkt aus -
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Die gute Gastfreundschaft genossen

Berendsen schaffte mit seinem Ventus cT 17,6 Meter den Ein-
stieg in den Nordschwarzwald Uber Pforzheim. Seine Flugkolle-
gen Leeuwenburgh und Alfers genossen noch den Blick auf die
Hornisgrinde, die — durch den Aufwind bedingt — das Ticket
nach Musbach brachte.

Kurzfristig besorgten die Musbacher Flieger ihren Flugkamera-
den eine Ubernachtungsmoglichkeit in einer nahegelegenen
Pension. Nach einem ausgiebigen Frihsttck bedankten sich die
Hollander bei der Betreiberin fir die gute Gastfreundschaft. In
Musbach angekommen, ging’s mit neuem Elan in die Luft.

Als erfahrener Schlepp-Pilot platzierte der Zweite Vorsitzende
Karl Pfau die Niederlander im starken Aufwind-Hot-Spot bei der
Deponie Bengelbruck. Von dort machte sich Bart Berendsen auf
den Rlckweg nach Soesterberg, wahrend seine Fliegerkamera-
den sich auf den weiteren Weg machten und nach 713 Kilome-
tern auf dem Flugplatz Burg Feuerstein landeten. Nach einer
weiteren Ubernachtung und abermals 686 motorlosen Kilome-
tern schwebten Mark Leeuwenburgh und Alfred Paul Alfers
hernach ebenso wieder auf ihrem Heimatflugplatz Soesterberg/
Niederlande ein.

Text: Lothar Schwark
Foto: Michael Lamparth

FLUGSICHERHEIT

FLUGBESCHRANKUNGEN UND TRANSPONDERPFLICHT

BESCHRI'-'\NKUNGEI_\_I WEGEN DES
OKTOBERFESTS MUNCHEN BEACHTEN!

Die Deutsche Flugsicherung (DFS) teilt mit, dass zum Munchner
Oktoberfest vom 16. September bis 3. Oktober einige Beson-
derheiten zu beachten sind. Zum einen wurde in der NfL 2023-
1-2872 ein Flugbeschrankungsgebiet eingerichtet (,,ED-R Min-
chen”). Zum anderen regelt die NfL 2023-1-2873 die Festlegung
eines Gebietes mit Funkkommunikations- und Transponder-
pflicht RMZ/TMZ).

Beide Dokumente stehen zum Download unter www.bwlv.de in
den News zur Verfugung.

Text: red.

Karte: DFS (nur zur lllustration,
nicht zu navigatorischen Zwecken geeignet!)

ZUR ERINNERUNG

FUNKFREQUENZEN BITTE EINHALTEN!

Der DAeC bittet alle Piloten darum, die Funkfrequenzen
einzuhalten, welche im jeweiligen geographischen
Gebiet zugelassen sind, um Stérungen der Flugsicherung
zu vermeiden.

Leider gab es in den vergangenen Monaten laut Austrocontrol
auf Salzburg Radar 123,725 das Problem, dass Segelflugzeug-
piloten mit unbedachten Plaudereien auf benachbarten Fre-
quenzen die Anflugkontrolle gestort haben. Eine Uberpriifung
in Abstimmung mit dem Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung
ergab, dass es sich vor allem um Piloten aus dem nordlichen Teil
Deutschlands gehandelt hat, die zu Besuch im Schwarzwald
oder in Bayern waren und weiterhin ihre fir Norddeutschland
zugelassenen Frequenzen verwendet haben. Dadurch haben sie
nicht nur Austrocontrol, sondern auch andere Flugsicherungs-
stellen gestort.

der adler 09/2023

cmacum |
ML T |

?

—
ANTERSSER] )

ETT gy T
Wahrend des Oktoberfests miissen Piloten einige Besonderheiten
beachten. Diese sind in entsprechenden NfL geregelt

Der DAeC bittet deshalb eindringlich darum, die Funkdisziplin
einzuhalten und diese Information auch innerhalb der Vereine
an alle Mitglieder weiterzugeben.
0 Alle Funkfrequenzen fir den Flugverkehr stehen auf
einer entsprechenden Karte beim DAeC zum Down-
load bereit:  https://www.daec.de/media/files/2023/
Fachbereiche/Luftraum_und_Flugbetrieb/Karte_Funk-
frequenzen_Flugverkehr_Deutschland.pdf — oder direkt
Uber den QR-Code.

Text: DAeC/red.

“ Regionen/Flugsicherheit 41


http://www.bwlv.de
https://www.daec.de/media/files/2023/Fachbereiche/Luftraum_und_Flugbetrieb/Karte_Funkfrequenzen_Flugverkehr_Deutschland.pdf
https://www.daec.de/media/files/2023/Fachbereiche/Luftraum_und_Flugbetrieb/Karte_Funkfrequenzen_Flugverkehr_Deutschland.pdf
https://www.daec.de/media/files/2023/Fachbereiche/Luftraum_und_Flugbetrieb/Karte_Funkfrequenzen_Flugverkehr_Deutschland.pdf
https://www.daec.de/media/files/2023/Fachbereiche/Luftraum_und_Flugbetrieb/Karte_Funkfrequenzen_Flugverkehr_Deutschland.pdf

Die Einweisung des Gastes vor dem Flug ist essenziell und sollte sorgfaltig vorgenommen werden

Ein sicheres und angenehmes Flug-
erlebnis ist von entscheidender Be-
deutung fiir den Luftsport. Flugsport-
vereine spielen dabei eine wichtige
Rolle, da sie eine Plattform bieten, auf
der Piloten ihre Leidenschaft teilen
und Fliige fiir Passagiere anbieten
kénnen. Doch fiir die Flugsicherheit
ist es unabdingbar, dass Piloten ihre
Passagiere umfassend einweisen, in-
formieren und transparent iber ihre
Aktionen berichten.

Das emotionale und psychologische
Sicherheitsempfinden der Passagiere
spielt eine entscheidende Rolle fir ihr
Wohlbefinden — und zwar vor dem Flug,
wahrend des Fluges wie auch danach.
Indem der Pilot sich die Zeit nimmt, die

Warum die Mitflieger nicht auch mal beim
Putzen einbinden? Das verschafft ganz
neue Einblicke in die Fliegerei und fordert
die Vertrautheit
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Passagiere vor dem Start umfassend
Uber den Flugablauf, die Sicherheitsvor-
kehrungen und mdgliche Gefahren auf-
zuklaren, schafft er ein Gefihl der Ver-
trautheit und Sicherheit. Er zeigt damit,
dass er die Sache ernst nimmt und sich
der Verantwortung bewusst ist.

Dies tragt dazu bei, dass sich die Passa-
giere wahrend des Fluges wohlflhlen
und Vertrauen in den Piloten und das
Flugerlebnis haben. Einige Patienten be-
richten zum Beispiel von Arztbesuchen,
bei denen der Arzt nichts erklart hat oder
nur unverstandliche Dinge erzahlt hat —
da fuhlt sich kein Patient ernst genom-
men und wohl. Nicht anders dirfte es
Passagieren gehen, wenn sie von einem
Luftsportler im Segel- oder Motorflug-
zeug mitgenommen werden.

Mehr als Wohlbefinden

Die Einweisung und Information der
Passagiere hat jedoch nicht nur Auswir-
kungen auf ihr Wohlbefinden, sondern
auch auf die tatsachliche Flugsicherheit.
Indem der Pilot die Passagiere Uber die
grundlegenden Ablaufe und Sicherheits-
vorkehrungen informiert, macht er sie zu
aktiven Teilnehmern des Fluges. Dies er-
maoglicht es den Passagieren, im Notfall
angemessen zu reagieren und die An-
weisungen des Piloten besser zu verste-
hen und umzusetzen.

Ein gut informierter Passagier ist in der
Lage, ruhig zu bleiben und angemessen
zu handeln, was im Ernstfall lebensret-

tend sein kann. Ultraleichtflugzeuge ver-
flgen ja Uber einen Rettungsfallschirm,
der Uber einen Griff im Cockpit ausgeldst
werden kann. Allein die Tatsache, dass
der Passagier wei3, dass es einen Fall-
schirm gibt, an dem das ganze Flugzeug
runterkommen kann, gibt Sicherheit.
Und wenn der Passagier dann noch
weif3, dass er im Notfall daran ziehen
soll, wenn der Pilot nicht mehr ansprech-
bar ist, kann Leben retten.

Es gibt todliche Unfalle von Piloten, bei
denen der Passagier nicht wusste, dass er
daran ziehen sollte. So ist ein Pilot bei
einem Crash verstorben, der im Flug ein
Herzproblem hatte, seine Passagierin
aber nicht wusste, dass es diesen Ret-
tungsgriff gibt. Der Pilot hatte mit groBBer
Wahrscheinlichkeit Gberlebt.

Sorgfaltiges Handeln

Dartber hinaus zwingt die Transparenz
den Piloten selbst dazu, bei seinen Akti-
onen jeden Schritt sorgfaltig zu planen
und auszufihren. Wenn der Pilot den
Passagieren seine Handlungen erklaren
muss, wird er automatisch dazu ange-
halten, bewusst zu agieren und nichts zu
Ubersehen. So gab mir ein Passagier bei-
spielsweise einmal das Feedback, dass er
sich sehr sicher fuhlte, weil er sah und
horte, wie ich laut die Checkliste abge-
arbeitet hatte. Dies fordert ein hohes
MaB an Verantwortungsbewusstsein
und Konzentration seitens des Piloten,
was die Flugsicherheit erheblich verbes-
sert.
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Gute Kommunikation mit Passagieren schafft Vertrauen und
fordert die Flugsicherheit — damit danach alle mit einem breiten
Lacheln aussteigen kénnen

Nehmen wir als Beispiel einen Segelflug-Doppelsitzer. Hier ist es
von groBer Bedeutung, dass der Pilot den Passagier Uber die
Besonderheiten des Segelfluges informiert, wie zum Beispiel die
spezifischen Steuerungstechniken und den Flugstil, das Ge-
rausch, das beim Ausklinken zu horen ist, oder was im Falle ei-
nes Seilrisses zu tun ist. Durch eine klare und verstandliche
Kommunikation schafft der Pilot ein Geflihl der Sicherheit und
ermoglicht es dem Passagier, den Flug vollstandig zu genieBen
und mit einem breiten Lacheln auf dem Gesicht wieder zu lan-
den.

Auch beim Fallschirmspringen in Tandemformation ist eine um-
fassende Einweisung von groB3ter Wichtigkeit. Es gibt kaum
eine Flugsportart, die so voller Adrenalin und Nervositat fir den
Passagier ist. Der Tandempilot sollte den Passagier Uber die spe-
zifischen SicherheitsmaBnahmen, das Verhalten wahrend des
Absprungs und den Ablauf des Fallschirmsprungs detailliert in-
formieren. Dadurch wird nicht nur das Sicherheitsempfinden
des Passagiers gestarkt, sondern auch das Vertrauen in den Tan-
dempiloten gefestigt. Und die zuschauenden Freunde und Ver-
wandte haben ebenfalls ein entspannteres Erlebnis.

Vertrauen schaffen

Selbst bei Passagierfliigen sollte der Pilot eine grindliche Ein-
weisung durchfihren. Der Pilot sollte den Passagier Uber die
Flugroute, die geplanten Mandver und die allgemeine Flug-
zeugbedienung informieren. Indem der Pilot dem Passagier er-
maoglicht, die Flugumgebung besser zu verstehen, steigen das
Sicherheitsbewusstsein und das Vertrauen in die Fahigkeiten
des Piloten.

Im Sinne des Crew Resource Managements (CRM) ist es eben-
falls sehr wichtig, dass der Passagier ebenso den Luftraum beob-
achtet und berichtet, wenn er ein Flugobjekt in der Luft sieht.
Selbst beim Putzen des Flugzeugs beteilige ich die Passagiere —
weise sie aber vorher ordentlich ein, was zu tun ist und was zu
beachten ist. Das macht die Passagiere zum Teil des Ganzen —
und bisher fanden es alle lustig, dass der Spruch ,Nach dem
Fliegen ist vor dem Putzen” tatsachlich stimmt.

Fazit:
Eine umfassende Einweisung, transparente Kommunikation und

kontinuierliche Information seitens des Piloten sind von entschei-
dender Bedeutung fir die Flugsicherheit im Luftsport. Dies for-
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Besonders wichtig ist eine gute
Absprache bei Tandemspriingen

dert das Sicherheitsempfinden der Passagiere, erhéht ihr Wohl-
befinden und schafft Vertrauen in den Piloten. Gleichzeitig
verpflichtet es den Piloten dazu, sorgfaltig zu handeln und nichts
zu vergessen. Insgesamt tragt dies dazu bei, dass der Luftsport si-
cher, angenehm und unvergesslich bleibt.

Text und Fotos: Rainer Krumm

Rainer Krumm ist Managementtrainer und fliegt im SSC Bad
Waldsee-Reute.

Er ist Autor des Buches

.Mentales Training fir Piloten”
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Sicher vom Abflug
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NEUES WELTRAUMSYSTEM ZUR LUCKENLOSEN ORTUNG VON FLUGEN

SICHERHEIT FUR DEN LUFTVERKEHR
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Das zivile Weltraumsystem EURIALO soll den Flugverkehr kiinftig rund um die Uhr
weltweit Giberwachen kénnen - dies unabhangig von den bereits heute eingesetzten

globalen Navigationssatellitensystemen (GNSS)

Den internationalen Flugverkehr
sicherer machen: Das ist das Ziel des
kiinftigen Weltraumsystems EURIA-
LO. Kleinsatelliten sollen dabei alle
kommerziellen Fliige kontinuierlich
und global orten kénnen.

Die europaische Weltraumorganisation
ESA hat den Vertrag fir ein erstes
Testsystem an die Firma Spire Global
Germany GmbH in Miinchen vergeben.
Eine Konstellation aus Kleinsatelliten soll
dabei zukinftig die exakte Aufzeichnung
von Flugzeugpositionen in Echtzeit ermdg-
lichen.

Mit der Vertragsunterzeichnung beginnen
nun die Arbeiten an einem ersten Test-
system. Dieses soll aus vier Kleinsatelliten
bestehen, die im niedrigen Erdorbit (Low
Earth Orbit, LEO) stationiert werden, so-
wie einem Bodensegment fir die Daten-
verarbeitung und -verteilung.

Kombination von zwei
unabhdngigen Systemen soll
Sicherheit garantieren

Um ein Flugzeug am Himmel zuverlassig
orten zu kdnnen, werden die Positions-
daten von zwei voneinander unabhangi-
gen Systemen aufgezeichnet. Erst durch
die Kombination und den Abgleich die-
ser beiden Daten kdnnen Fehler ausge-
schlossen werden. Zum einen erfolgt
die Ortung durch ein Signal, das vom
Flugzeug selbst ausgesendet wird. Es
bestimmt seine eigene Position dabei
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vor allem mithilfe von globalen Naviga-
tionssatellitensystemen (GNSS).

Die zweite Positionskontrolle erfolgt durch
am Boden installierte Radarsysteme der
FlugUberwachung. Diese Systeme haben
den Nachteil, dass sie nur innerhalb eines
begrenzten Radius arbeiten kénnen und
entlegene Regionen oder den Luftraum
Uber Ozeanen nicht ausreichend abde-
cken koénnen. Die Ortung und Kontrolle
der Flugzeuge sind damit nur einge-
schrankt maglich.

Kontinuierliche Flugortung
aus dem Weltall in Echtzeit

Langfristiges Ziel von EURIALO ist es, die
Licken in der erdgebundenen Ortung
durch eine satellitengestiitzte Uberwa-
chung zu schlieBen. Eine Flotte von global
arbeitenden Kleinsatelliten soll dabei Ra-
diosignale nutzen, die Flugzeuge schon
heute bei der DatenUbertragung an die

Bodenstationen automatisch und perio-
disch aussenden und die bis ins Weltall
strahlen. Die Satelliten, die im niedrigen
Erdorbit stationiert werden sollen, kénnen
diese Signale kontinuierlich mit ihren
Antennensystemen empfangen.

Sobald mehrere Satelliten das gleiche
Signal empfangen, wird aus den unter-
schiedlichen Laufzeiten der Schnittpunkt
berechnet und so die Position des Flug-
zeugs zuverldssig ermittelt. Mithilfe die-
ses ,,Multilateration” genannten Prinzips
funktioniert die Ortung unabhangig von
GNSS. Um die Daten anschlieBend in
Echtzeit Ubertragen zu konnen, missen
die Satelliten untereinander oder Uber
Relais-Stationen kommunizieren. Diese
Intersatellitenlinks (ISL) genannten Ver-
bindungen ermadglichen einen stetigen
Kontakt von allen Satelliten der Kons-
tellation mit den Bodenstationen. Das
System funktioniert unabhangig von
GNSS und soll durch die Erganzung der
terrestrischen Radarlberwachung eine
deutlich hohere Sicherheit im Flugver-
kehr sicherstellen.

Hintergrund

Das Projekt EURIALO wird im ARTES-
Programm (Advanced Research in Tele-
communications Systems) der ESA
durchgefiihrt und von der Deutschen
Raumfahrtagentur im DLR durch die
deutschen Beitrage zum Programm
gefordert. Mit der Durchfiihrung und
Planung wurde ein Konsortium unter
Leitung der Firma Spire Global Germany
GmbH beauftragt.

Text: DLR/red.
Fotos: ESA

Die EURIALO-Satelliten sollen die Position von Flugzeugen anhand der von diesen
ins Weltall abgestrahlten Radiosignale orten kénnen. Sobald mehrere Satelliten
das gleiche Signal empfangen, wird daraus die Position des Flugzeugs ermittelt




LUFTRAUM

DROHNENFLUGE AUSSERHALB DER SICHTLINIE

Das Referat Luftraum, Flugsicherheit
und Flugbetrieb im DAeC informiert
liber folgende Entwicklung:

Bisher sind wir davon ausgegangen, dass
erst ein U-Space eingerichtet werden
muss, bevor Drohnen auBerhalb der
Sichtlinie des ,Piloten” (Beyond visual
line of sight - BVLOS) fliegen dirfen. Nun
haben wir aber die Information erhalten,
dass diese Drohnen bereits in der heuti-
gen Luftraumstruktur fliegen dirfen,
wenn die Genehmigung durch die zu-
standige Stelle eines Mitgliedstaates,
durch das Luftfahrtbundesamt (LBA)
oder durch eine Landesluftfahrtbehorde
sowie eine Sicherheitsbewertung nach
SORA (Specific Operational Risk Assess-
ment) vorliegt.

In Sachsen fihrt die Firma ,flyxdrive
GmbH" seit dem 28. Juni 2023 solche

BWLV-AUFFRISCHUNGSSCHULUNGEN FUR LEHRBERECHTIGTE

Fllige bis zu einer Hohe von 110 Metern
(Luftraum G) durch. Fir Drohnen gilt
auch weiterhin die SERA-Regel, dass
dem bemannten Luftverkehr ausgewi-
chen werden muss.

Die Fluggerate sind mit FLARM (,,in” und
»out”) und ADS-B (nur ,in") ausgerUs-
tet. Der Flug ist automatisiert, wird aber
durch ,Fernpiloten” Uberwacht. Diese
haben ein aktuelles Luftlagebild, basie-
rend auf den empfangenen Daten von
FLARM- und ADS-B-Signalen.

Das Referat Luftraum, Flugsicherheit und
Flugbetrieb befindet sich bereits in engem
Austausch mit dem LBA und hat ent-
sprechende Arbeitsgesprache vereinbart.
Weitere Informationen folgen.

Text: DAeC
Foto: flyxdrive

Die Firma flyxdrive fiihrt Drohnenfliige im
Luftraum G durch

BWLV-MITTEILUNGEN

(B) FLUGLEHRER-AUFFRISCHUNGSSCHULUNGEN
OKTOBER 2023 (ONLINE)

Der BWLV bietet Fluglehrern die
Moglichkeit, im Rahmen einer Video-
konferenz online die gesetzlich vorge-
schriebene Fortbildungsveranstaltung
zu absolvieren.

Termin: Freitag/Samstag, 13./14. Okto-
ber 2023, ca. 9 bis 17 Uhr

Ablauf der Teilnahme:
Wie gewohnt erhalten Sie nach lhrer An-
meldung einen Zugangslink Gbermittelt.

Anmeldung:

Das Angebot dieser Auffrischungsschu-
lung gibt dem Teilnehmer die Maglich-
keit, die fUr ihn und seine Lehrberechti-
gung passende(n) Veranstaltung(en) zu
finden und zu wahlen. Daher ist es not-
wendig, die Informationen dazu, wie sie
auf der BWLV-Homepage (www.bwlv.de
— Aus- und Weiterbildung — Fluglehrer-
aus- und Weiterbildung — Auffri-
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schungsschulung fir Lehrberechtigte) zu
finden sind, vor der Anmeldung genau
zu lesen.

Anmeldung Uber , Vereinsflieger.de”:
Alle Teilnehmer, die Zugang zum
Online-Vereinsverwaltungssystem ,, Ver-
einsflieger.de” haben, werden dringend
gebeten, ihre Anmeldung schnell und
einfach im Vereinsflieger.de zu tatigen.
Ein zusatzliches Anmeldeformular ist hier
nicht erforderlich. Eine ausfuhrliche Er-
klarung mit Hinweisen zur Anmeldung
im Vereinsflieger.de finden Sie online
unter www.bwilv.de.

Anmeldung fir Teilnehmer ohne Zugang
zum , Vereinsflieger.de”:

Teilnehmer ohne Zugang zu Vereinsflie-
ger.de informieren sich bitte online unter
www.bwlv.de Uber die Anmeldemodali-
taten. Auch ein Anmeldeformular steht
dort zum Download zur Verfigung. Das

vollstandig ausgeflllte und unterschrie-
bene Formular senden Sie bitte per
E-Mail an heuberger@bwlv.de.

(B) Die hier beschriebenen Auffrischungs-
schulungen fallen unter die Regelungen
des Bildungszeitgesetzes (BzG). Hierzu
kann unter bestimmten Voraussetzun-
gen beim Arbeitgeber eine Freistellung
beantragt werden. Bitte hierzu die lange
Vorlaufzeit beachten! Alle Infos hierzu
gibt es unter www.bwlv.de (= Verband/
Service = Unser Verband — Bezahlter
,Bildungsurlaub™).

Folgender weiterer Termin ist in Planung
(kann derzeit noch nicht gebucht wer-
den): 8./9. Marz 2024: Auffrischungs-
schulung fir Lehrberechtigte.

Text: Bernd Heuberger,
Leiter Referat Aus- und Weiterbildung,
Flugsicherheit, Sport/Wettbewerbe
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BWLV-TERMINSERVICE 2023

(Alle Angaben ohne Gewahr)

von bis Sp. MaBnahme Ort

31.08.23 04.09.23 A  Offene DM Hubschrauberflug - Info: www.daec.de Flugplatz Arnstadt-Alkersleben (EDBA)
01.09.23 03.09.23 MD DM F1-Ebene - Info: www.modellflugimdaec.de Manching/BY

02.09.23 15.09.23 SF  (B) Praktischer Ausbildungslehrgang FI(S)-Ausbildung — Info: oelschlaeger@bwliv.de Klippeneck

04.09.23 07.09.23 MD Freundschaftsfliegen — Info: www.fliegergruppehuelben.de Halben

04.09.23 10.09.23 SF  Oldtimer-Segelflugtreffen — Info: mario.selss@kabelmail.de Flugplatz WeiBenhorn/BY(EDNW)
08.09.23 10.09.23 MD Glider Expo - Info: ww.fliegergruppehuelben.de Halben

08.09.23 10.09.23 MD Deutsche Jugendmeisterschaft F1-Ebene — Info: www.modellflugimdaec.de Manching/BY

08.09.23 10.09.23 A  Flugplatzhock mit US-Car-Treffen/Oldtimertreffen — Info: www.Isv-hayingen.de Flugplatz Hayingen

09.09.23 10.09.23 A Electrifly-In Switzerland — Info: www.electrifly-in.ch Bern Airport (Schweiz)

09.09.23 10.09.23 A  Flugtag Sinsheim — Info: https:/flugtag-sinsheim.de/flugtag-sinsheim Flugplatz Sinsheim

09.09.23 10.09.23 A  Flugplatzfest Esslingen Jagerhaus — Info: info@aero-club-esslingen.de Flugplatz Esslingen Jagerhaus
10.09.23 A Flugplatzfest Laichingen — Info: http://fsv.lai.de Flugplatz Laichingen (EDPJ)
16.09.23 LJ  Landesjugendtreffen (LaJu) — Info: www.bwlv.de Degerfeld

16.09.23 A Fly-In Backnang - Info: www.edsh.de Flugplatz Backnang-Heiningen (EDSH)
16.09.23 17.09.23 A Flugplatzfest MUhlacker — Info: www.fsc-muehlacker.de Flugplatz Hangensteiner Hof, MUhlacker
16.09.23 25.11.23 MF PPL(A) Teil FCL Wochenendkurs, Sa u. So. 9-16.30 Uhr — Info: www.motorflugschule.info BWLV-Motorflugschule Hahnweide
18.09.23 22.09.23 SF  BWLV-Segelkunstflug-Lehrgang Blumberg — Info: www.bwlv.de Flugplatz Blumberg

23.09.23 24.09.23 SF  Walters DoSi-Wettbewerb — Info: vollacro@funflying.de Flugplatz Blumberg

30.09.23 01.10.23 MD Ranglisten-Wettbew. u. Stiddeutsche Meisterschaft — Info: www.modellflugimdaec.de  Manching/BY

30.09.23 07.10.23 SF  BWLV-Segelkunstflug-Lehrgang Hayingen — Info: www.bwlv.de Flugplatz Hayingen

03.10.23 MD  Freiflug-Wettbewerb Herrenberg/Ammerbuch — Info: www.fsv-herrenberg.de Herrenberg/Ammerbuch

04.10.23 07.10.23 T  (B) Motorenwart-Lehrgang M1 (Motorsegler u. UL) — Info: birkhold@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
07.10.23 MD Herbstwettbewerb Osterhofen (Ausweichtermin: 8.10.) — Info: www.Isv-rossfeld.de Osterhofen

07.10.23 08.10.23 A  Drachenfest Laichingen — Info: http:/fsv.lai.de Flugplatz Laichingen (EDPJ)
09.10.23 11.10.23 UL (B) BWLV-UL-Fluglehrerlehrgang — Info: www.bwlv.de SLP Herrenteich (EDEH)

13.10.23 14.10.23 A  (B) BWLV-Auffrischungsschulung fir Lehrberechtigte — Info: www.bwiv.de Online

13.10.23 15.10.23 LJ  Gummiseilstart-Wochenende - Info: weiss@bwlv.de Klippeneck

14.10.23 MF  BZF Il Sprechfunk Deutsch VFR, 9-12 Uhr — Info: www.motorflugschule.info BWLV-Motorflugschule Hahnweide
14.10.23 15.10.23 A  Drachenfest Hilben - Info: www.fliegergruppehuelben.de Hilben

14.10.23 15.10.23 MD DM F1E — Info: www.modellflugimdaec.de Hesselberg/BY

21.10.23 22.10.23 A  Workshop ,Fliegen, Familie, Fulltime-Job” — Info: www.aeroclub-nrw.de Remscheid

28.10.23 A Transall-Fihrung Technik Museum Speyer — Info: www.technik-museum.de Speyer

28.10.23 MD  Wettbewerb Kleiner Uhu (Jun. u. Sen.), ab 13 Uhr — Info: www.modellflug-schorndorf.de  Segelfluggelande Welzheim
29.10.23 A BWLV-Mitgliederversammlung, 10 Uhr — Info: www.bwlv.de SSB-Veranstaltungszentrum Waldaupark
29.10.23 02.11.23 LU  (B) BWLV-Jugendleiter-Grundlehrgang — Info: gassmann@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
30.10.23 04.11.23 T  (B) Zellenwart-Lehrgang (Holz- u. Gemischt-, FVK-Bauweise) — Info: birkhold@bwlv.de  Bildungsstatte Klippeneck
03.11.23 05.11.23 LJ  (B) BWLV-Jugendleiter-Fortbildungslehrgang — Info: gassmann@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
04.11.23 SF 80. Deutscher Segelfliegertag Freudenstadt — Info: http://segelfliegertag-2023.de Freudenstadt, Kurhaus

11.11.23 MF  BZF | Zusatz Sprechfunk Deutsch VFR, 9—11 Uhr - Info: www.motorflugschule.info BWLV-Motorflugschule Hahnweide
13.11.23 18.11.23 T  (B) Werkstattleiter-Lehrgang WL1 (Holz- u. Gemischtbauweise) — Info: birkhold@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
26.11.23 MD  Saalflugmeisterschaft Schorndorf — Info: www.modellflug-schorndorf.de Schorndorf

27.11.23 02.1223 T  (B)Zellenwart-Lehrgang (Holz- u. Gemischt-, FVK-Bauweise) — Info: birkhold@bwlv.de  Bildungsstatte Klippeneck
01.12.23 03.12.23 LU  Gipfeltreffen der BWLV-Luftsportjugend — Info: www.bwlv.de N.N.

02.12.23 MF  AZF Zusatz Sprechfunk Englisch IFR, 9-16.30 Uhr — Info: www.motorflugschule.info  BWLV-Motorflugschule Hahnweide
02.12.23 03.12.23 T  Fallschirmwart-Lehrgang (Teil 1) — Info: birkhold@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck
02.12.23 16.12.23 SF  Segelflug-WM (Standard-, Club- u. 15m-Klasse) — Info: www.daec.de Narromine/Australien

09.12.23 10.12.23 T  Fallschirmwart-Lehrgang (Teil 2) — Info: birkhold@bwlv.de Bildungsstatte Klippeneck

Legende: A = Allgemeine Veranstaltungen, FS = Fallschirmsport, FB = Freiballon, H = Hubschrauber, HG = Hangegleiten, M = Messe, MD = Modellflug, T = Technik
MF = Motorflug, MS = Motorsegler, SF = Segelflug, UL = Ultraleichtfliegen, U = Luftsportjugend, PR = Offentlichkeitsarbeit, LS = Luftsportlerinnen

Terminhinweise schicken Sie bitte rechtzeitig an buerkle@bwiv.de. Lehrgange u. FortbildungsmaBnahmen, die mit (B) gekennzeichnet sind, fallen unter die Regelung

des Bildungszeitgesetzes (BzG). Das heift, die Teilnehmer kénnen hierfir unter bestimmten Voraussetzungen beim Arbeitgeber eine bezahlte Freistellung beantragen.

Naheres hierzu auf der Homepage (www.bwliv.de — Verband/Service = Unser Verband — Bezahlter ,Bildungsurlaub”) sowie unter www.bildungszeit-bw.de.

Bitte beachten Sie die gesetzlichen Fristen — der Antrag auf Freistellung laut BzG muss mindestens neun Wochen vorher eingereicht werden!

TECHNIK

BAUREIHEN 912 UND 914

EAD FUR ROTAX-MOTOREN

Die EASA hat eine Lufttlichtigkeitsanwei-
sung (LTA/Emergency Airworthiness Direc-
tive — EAD) veroffentlicht, die Rotax-Moto-
ren der Baureihen 912 und 914 betrifft.
Die dort verbauten Propellerwellen kdnnen
Abweichungen auf der Oberflache aufwei-
sen, die zu einem erhohten VerschleiB der
Propellerwellenlager flihren kénnen. Dies
wiederum kann Motorprobleme oder sogar
den Komplettausfall des Motors wahrend
des Fluges zur Folge haben.

46 BWLV-Mitteilungen/Technik =

Betroffen sind bereits ausgelieferte Mo-
toren der genannten Baureihen, aber
auch Wellen, die als Ersatzteil versendet
wurden. Die Mangel stellen eine Gefahr
far Pilot und Flugzeug dar. ,Um diesen
potenziell unsicheren Zustand zu behe-
ben, hat BRP-Rotax das SB herausgege-
ben, um Anweisungen flr die Inspek-
tion und den Austausch des betroffenen
Teils zu geben”, heil3t es in der EAD der
EASA.

Nahere Infos sowie erforderliche Mal3-
nahmen und Fristen sind im entspre-
chenden Dokument der EASA sowie in
der deutschen Ubersetzung beschrieben.
Beides steht in den News bzw. unter der
Rubrik ,, Technischer Betrieb” (= Aktuelle
LTAS/TMs/Ads) auf der BWLV-Home-
page als Download zur Verfligung
(www.bwlv.de).

Text: DAeC/red.
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BADEN-WURTTEMBERGISCHER
LUFTFAHRTVERBAND E.WV

R - A

Wecke den Luftspo;'tler in dlr. |

LUFTSPORT IN BADEN-WURTTEMBERG
WIR SIND DER LUFTSPORT IM SUDWESTEN

Die Faszination Luftsport hat viele Gesichter. Segelflug, Motorflug, UL-Sport, Ballonfahren, Modell-
flug, Gleitschirmfliegen, Fallschirmspringen und Kunstflug. Der BWLV ist die Heimat aller Luftsportler
in Baden-Wirttemberg. Wir sind rund 11.000 aktive Mitglieder in etwa 200 Vereinen aus allen
Sparten. Werde auch du ein Mitglied in dieser einmaligen Gemeinschaft der Luftsportler!

BWLV-JUGEND- UND WEITER- BWLV-MOTORFLUGSCHULE
BILDUNGSSTATTE KLIPPENECK HAHNWEIDE

Klippeneck 7, 78588 Klippeneck
Buchungen: 07424 84634

(Christina Neugebauer)

E-Mail: klippeneck@bwlv.de

Internet: www.gaestehaus-klippeneck.de

Flugbetrieb: Nathalie Hahn, SLP Hahnweide, Klaus-Holighaus-Str. 62
Balinger Str. 30, 72336 Balingen-Frommen 73230 Kirchheim unter Teck

Telefon: 07433 384655 Telefon: 07021 54051, Fax: 84042
Mobil: 0160 96269898 E-Mail: motorflugschule@bwlv.de
E-Mail: camping@klippeneck.de Internet: www.motorflugschule.info

BADEN-WURTTEMBERGISCHER LUFTFAHRTVERBAND E.V.
ScharrstraBe 10 - 70563 Stuttgart (Vaihingen) - Telefon: 0711 22762-0 - Telefax: 0711 22762-44

E-Mail: info@bwlv.de - Internet: www.bwlv.de

TOP-TERMINE IM SEPTEMBER 2023

Freundschaftsfliegen und Glider Expo

04.-10.09.2023 Flugplatz Hilben
Info: www.fliegergruppehuelben.de

Flugplatzfest Esslingen

09.-10.09.2023 Flugplatz Esslingen Jagerhaus
Info: info@aero-club-esslingen.de

Flugtag Sinsheim

09.-10.09.2023 Flugplatz Sinsheim
Info: www.flugtag-sinsheim.de

Flugplatzfest Laichingen

10.09.2023 Flugplatz Laichingen
Info: http:/fsv.lai.de

BWLV-Landesjugendtreffen (LaJu)

16.09.2023 Flugplatz Degerfeld
Info: www.bwlv.de

BLEIBEN SIE AUF DEM LAUFENDEN UNTER:



http://www.fliegergruppehuelben.de
http://www.flugtag-sinsheim.de
http://fsv.lai.de

